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Forord

Denne oppgaven er skrevet som en avsluttende bacheloroppgave i et 3-arig nautikkstudie
ved Hagskolen i Alesund. Temaet vi valgte kom etter en kombinasjon av tips fra Arnt
Hakon Barmen og Tron Richard Resnes. Det var farst og fremst generell beredskap som
var omdiskutert, men etter at vi spesielt satt oss inn i Arisan-ulykken som skjedde i
naromradet, valgte vi a skrive om oljevernberedskap. For & begrense denne oppgaven
valgte vi a fokusere pa Nordvestlandet, naermere bestemt Malgy-Kristiansund. Oppgaven
er bygd opp av webbaserte dokumenter utgitt av offentlige og private
beredskapsorganisasjoner. Det er ogsa benyttet informasjon fra statlige og private
rapporter og beredskapsplaner og i tillegg har Kystverket satt oss i kontakt med relevante

personer.

Vi vil rette en stor takk til var veileder Arnt Hakon Barmen for nyttige rad og
tilbakemeldinger underveis. | tillegg har han hjulpet oss med gode vinklinger og kreative
lgsninger. Vi vil og rette en stor takk til Alf Borgund fra Kystverket Rederi som har gitt
0ss mye informasjon samt satt oss i kontakt med fagsterke personer innenfor
oljevernberedskap. Takker ogsa til Jan Willie Holbu ved beredskapsavdelingen til
Kystverket i Horten , Merete Nykrem for omvisning pa depot Ngrve samt Jan Petter
Walstad hos NOFO. Vi vil og takke Hergy Kommune med Hallvard Rusten og Roger
Myklebust i spissen for at de ville mgate oss og fortelle hvordan de opplevde Arisan-
ulykken, i tillegg til & gi oss nyttig info rundt hendelsen. Sist men ikke minst vil vi takke
Ole Jonny Flydal for & gi oss ett godt innblikk i hvordan IUA Alesund opererer samt en

engasjert omvisning i IUA’s sine lokaler og utstyrsdepot pa Flatholmen.



Sammendrag

Denne oppgaven omhandler oljevernberedskapen langs kysten av Nordvestlandet,
narmere bestemt i omradet Malgy-Kristiansund. Hensikten med oppgaven er a undersgke
kapasiteten pa oljevernberedskapen i omradet. Dette er blitt gjennomfart vha. case-studie
der vi har rekonstruert de tidligere ulykkene «Arisan», «Full City» og «Exxon Valdez».
Oppgaven omhandler ogsa situasjonen for dagens oljevernberedskap nasjonalt, kommunalt
og privat. Det er ogsa sett naermere pa akterer og utstyr i det definerte omradet, hvor det
ogsa er tatt hensynm til deres respons- og mobiliseringstid. Vi har sett pa forskijellige
utfordringer knyttet til dagens oljevernberedskap, og disse star neermere beskrevet i
oppgaven.Ved starre innblikk i dette vil vi kunne fa en pekepinn pa hvordan beredskapen i
omradet handterer de ulike scenarier som ble gjennomfart. Det presiseres betydningen av
gode meteorologiske og oseanografiske forhold, da dette kan utgjere store begrensninger
ved bruk av oljevernutstyr. Vi kom frem til at dagens statlige ngdlossekapasitet i
fartgysflaten er sveert begrenset, da vi kun innehar to kystvaktskip med ngdlgsseutstyr. Ut
ifra dette ble det konkludert med at den enkleste maten a begrense skadeomfanget pa er a
gke ngdlossekapasiteten. Ulykken «Exxon Valdez» viser hvor omfattende en ulykke kan
bli, og hvor avhengig vi er av internasjonal og privat bistand om en lignende ulykke
inntreffer. Vi mener at viktigheten av forebygging vha. overvaking, TSS og god

slepeberedskap ses pa som en god lgsning for a unnga ulykker i fremtiden.



Hovedoppgave i Nautikk, varen 2015

Oljevernberedskap langs kysten av Nordvestlandet
«Hovedstrategien i norsk oljevern er G bekjempe akutt oljeforurensning med mekanisk
utstyr tett ved kilden. Denne strategien er seerlig aktuell ved store og langvarige utslipp
fra punktkilder, for eksempel ved en ukontrollert utbldsing fra oljevirksomheten pad
sokkelen. Ved akutt oljeforurensning fra skip, er det behov for en mer fleksibel strategi
som tar hensyn til ulike faktorer. Forurensning kan opptre hvor som helst langs kysten,
variere fra noen fa tonn til mange tusen og kreve oljeoppsamlingsutstyr for handtering av
lettere oljetyper helt opp til tung asfaltliknende bunkersolje. Det vil ikke vaere mulig G
oppnd et beredskapsniva som kan hindre et hvert oljepdslag i strandsonen fra slike
utslipp». (Regjeringen.no, 2004-05)

Oljevernberedskapen er sveert viktig for a begrense skadeomfanget ved eventuelle
sjsulykker med tilhgrende oljeutslipp. | oppgaven vil vi undersgke kapasiteten pa
oljeberedskapen i omradet Malgy-Kristiansund. Dette vil vi gjgre ved hjelp av case-studier
der en tar utgangspunkt i tre tidligere ulykker. Vi vil da lage tre scenarier pa samme
ulykkessted innenfor det definerte omradet. Ulykkene vil ha forskjellig omfang, men
samme forutsetninger. Dette innebaerer at vi tar utgangspunkt i skipstrafikken en vilkarlig
dag, med sannsynlig vaer, vind og sjgforhold.

Problemstilling: Hvordan vil dagens beredskap fra Malgy-Kristiansund kunne handtere de
ulike scenarier?

Vi gnsker & undersgke:

- Ulike aktgrer og tilgjengelig utstyr i omradet Malgy-Kristiansund
- Undersgke hvor lang tid det tar a fa pa plass ngdvendig utstyr til skadested
- Hvor hurtig kan aktgrene vaere pa ulykkessted, klar til
beredskapsarbeid/oljeoppsamling
- Utfallet av de tre forskjellige scenarier en gitt dag med gjennomsnittlige
veerforhold.
Besvarelsen skal redigeres mest mulig som en rapport. Det skal legges vekt pa a gjgre den
sa oversiktlig, presis og etterrettelig som mulig. Oppgavens omfang skal reflektere en
arbeidsbelastning pa ca 12 studiepoeng for hver av studentene

Endelig besvarelse skal leveres i 3 eksemplarer til HiA’s sekreteriat senest 1 juni 2015, og
det skal legges opp til individuelle presentasjoner i plenium omkring 1 juni 2015

HiA forbeholder seg retten til fritt 8 kunne benytte oppgaven i undervisning og
utviklingsarbeid

Alesund, november 2014
Arnt Hakon Barmen

Fagleder/Veileder
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1 Innledning

A ha god oljevernberedskap er viktig for & kunne forebygge og begrense skadeomfang ved
en akutt ulykke. Sveert mange fartgy seiler langs norskekysten hver eneste dag. Da
norskekysten bestar av utfordrende topografiforhold, kan det oppsta hindringer underveis
som vil kunne skape store konsekvenser. Store fartgy kan pafare store mengder oljeutslipp,
0g Vi ser oss ngdt til & stole pa oljevernberedskapen om en ulykke skulle inntreffe.

“Hovedstrategien i norsk oljevern er d bekjempe akutt oljeforurensning med
mekanisk utstyr tett ved kilden. Denne strategien er sa&rlig aktuell ved store og
langvarige utslipp fra punktkilder, for eksempel ved en ukontrollert utblasing fra
oljevirksomheten pa sokkelen. Ved akutt oljeforurensning fra skip, er det behov for
en mer fleksibel strategi som tar hensyn til ulike faktorer. Forurensning kan opptre
hvor som helst langs kysten, variere fra noen fa tonn til mange tusen og kreve
oljeoppsamlingsutstyr for handtering av lettere oljetyper helt opp til tung
asfaltliknende bunkersolje. Det vil ikke veere mulig & oppna et beredskapsniva som
kan hindre et hvert oljepadslag i strandsonen fra slike utslipp.”

(Samferdselsdepartementet, 2004-2005)

Regjeringen uttaler at de ikke er i stand til & kunne oppna ett beredskapsniva som kan
hindre et hvert utslipp i & na strandsonen. Med dette utsagnet vil vi finne ut hvor
begrensningene i den norske oljevernberedskapen ligger. Hvor god er egentlig
oljevernberedskapen og hvordan vil dagens beredskap fra Malgy-Kristiansund kunne

handtere de ulike scenarier vi vil gjennomga?

For at dette ikke skulle bli en for omfattende oppgave, valgte vi & begrense oppgaven til
omradet Nordvestlandet, neermere bestemt Malgy-Kristiansund. | oppgaven beskriver vi
kapasiteten til oljevernberedskapen pa Nordvestlandet. Dette gjer vi ved a gjenskape de tre
tidligere ulykkene Arisan”, ”Full City” og "Exxon Valdez” i case studie. Samme omréade
benyttes for alle ulykker, i tillegg til at skipene har de samme forutsetninger med hensyn til
meteorologiske og oseanografiske forhold. For & kunne fokusere pa kapasiteten pa
Nordvestlandet vil vi benytte ressurser fra det definerte omradet i alle scenarier. De
ressurser vi har tilgjengelig er fartgy innenfor det definerte omradet en vilkarlig dag, samt

alle ressurser innenfor offentlig og privat oljevernberedskap i omradet.



Vi har i denne oppgaven beskrevet situasjonen for dagens oljevern i Norge, der vi har gatt
inn i forskjellene pa offentlig og privat beredskap, samt de utfordringer dette innebarer. Vi
har ogsa beskrevet hvilke aktgrer og utstyr som finnes i omradet Malgy-Kristiansund.
Responstid og mobiliseringstid er undersgkt og nermere beskrevet i de ulike scenarier.
Ved lgsning av de ulike scenarier er det en rekke kriterier som vil kunne endre scenariets
omfang. Vi har neermere beskrevet de faktorer som ble benyttet og de kriterier som ikke
ble benyttet i oppgaven. Det er kommet fram til ulike lgsninger og begrensninger i de
forskjellige scenarier.

Ut i fra dette har vi veert i stand til 2 kunne konkludere hvordan beredskapen fra Malgy-

Kristiansund handterer de ulike scenarier samt hvilke begrensinger vi har.
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2 Situasjonen for dagens oljevern i Norge

Den norske oljevernberedskapen er delt inn i to deler, en offentlig og en privat. Videre er
den offentlige beredskapen delt inn kommunal- og statlig beredskap. Selv om det er tre
avdelinger for beredskap fungerer de som en velorganisert samspillsorganisasjon, og det er
klare ansvar- og retningslinjer for handtering av eventuelle utslipp. Kystverket har ved
statlige aksjoner ansvaret for koordineringen mellom avdelingene (Kystverket, 2011A).

”§ 38 Med akutt forurensning menes forurensning av betydning, som inntrer plutselig og
som ikke er tillatt etter bestemmelse i eller i medholf av denne lov” (Forurensningsloven,
2015).

En er gjennom forurensningsloven § 39 pliktig til & varsle ved akutt forurensning eller fare
for akutt forurensning. Ved en ulykke vil det i utgangspunktet vere forurenseren selv som
har ansvar for a stanse, rydde opp og begrense skader ved eventuelle oljeutslipp. Dersom
utslippet blir for stort for forurenser selv, vil den kommunale eller den statlige beredskapen
ta over aksjonsansvaret. Dette i henhold til 8 46 i forurensningsloven (Forurensningsloven,
2015).

Alle har ved forurensningsloven § 39 varslingsplikt dersom de oppdager akutt forurensing
(Forurensningsloven, 2015). Alle fartgy til havs skal varsle kystradio eller
Hovedredningssentralen (HRS), disse vil da videreformidle informasjonen til Kystverket.
Kystverket vil da kunne radgi, overvake, stille krav eller aksjonere alt etter hendelsens
omfang. Far Kystverket melding om starre utslipp vil de straks mobilisere

beredskapspersonell og utstyr (Administrativ veileder for kommuner og IUA, 2012).

Hensikten med beredskapen mot akutt forurensing er & verne om liv, helse, miljg og
naringsinteresser. Hvor hgyt beredskapsnivaet skal vere er gitt ut ifra sannsynligheten for
akutt forurensing, omfanget av skadene og ulempene som kan inntreffe (Kystverket,
2011A). Beredskapen vil veare hgyere i mer utsatte omrader, og lavere i omrader der det er
lite sannsynlig at ulykker vil inntreffe. Hvor store konsekvenser for eksempel et oljeutslipp
har & si for miljget i omradet vil ogsa pavirke beredskapsnivaet, da staten vil prioritere

beskyttelsen av sarbare miljgressurser (Forurensningstilsyn, 2001).
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Det vil veere flere ulike faktorer som spiller inn under en oljevernaksjon. Oljevernaksjoner
er forskjellige fra hver situasjon, og en ma ut ifra forholdene avgjere hvordan den skal
lgses. Den statlige oljevernberedskapen skal kunne handtere en hendelse pa sjg med
utslipp pa inntill 20 000 m3 olje, men ikke to samtidige hendelser (Slepebatberedskap,
2012). Helse, miljg og sikkerhet vil vaere hgyeste prioritet i en aksjon, og i tilfeller med
risiko for personell vil man ta hensyn til dette fgr aksjonen mot akutt forurensing

pabegynner (Kystverket, 2014B).

Regjeringen har tidligere pastatt at de ikke kan hindre et hvert oljepaslag langs kysten i &
treffe land (Samferdselsdepartementet, 2004-2005).

2.1 Statlig Beredskap

Under Samferdselsdepartementet har vi den statlige etaten Kystverket. Deres
hovedoppgave er a trygge og utvikle kysten for alle. Kystverket har som en av sine
oppgaver at de skal bidra til en god nasjonal beredskap mot akutt forurensing (Kystverket,
2014B). Forurensningsloven § 43 sier at staten ved Kystverket har en beredskaps- og
aksjonsplikt dersom det oppstar starre tilfeller av forurensing som kommunal eller privat
beredskap ikke kan handtere (Forurensningsloven, 2015). Dette kan gjelde oljeutslipp fra
skip, skipsvrak eller ukjente kilder. Det vil si at selv om forurenseren og den som sitter
med ansvaret er kjent, skal staten (kystverket) ta over aksjonsansvaret dersom forurenseren
ikke kan handtere situasjonen selv. Kystverket har ogsa ansvar for a utfare ngdlossing,
ngdslep eller strandsetting av havarist hvis skipet utgjer en fare for akutt forurensing
(Kriseinfo, 2012).

Mange etater har et godt samarbeid vedragrende beredskap, bade nasjonalt og
internasjonalt. Nasjonalt samarbeider blant annet Kystverket, Forsvaret, Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap, Fiskeridirektoratet og Sjefartsdirektoratet. Internasjonalt
kan ulykkene vere sa omfattende at Norge vil fa behov for bistand fra andre land, eller
omvendt. Eksempel pd internasjonale avtaler er Kgbenhavn-avtalen, NORBRIT-avtalen og
Bonn-avtalen (Kystverket, 2011A).
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2.2  Kommunal beredskap

Kommunene i Norge er delt inn 32 interkommunale beredskapsregioner (Kystverket,
2014C). Disse er hver og en ledet av deres Interkommunale Utvalg mot Akutt forurensning
(TUA). Ved mindre hendelser med akutt forurensing og hvor det kreves assistanse, vil det
lokale IUA ha beredskaps- og aksjonsplikt. Kommunen kan da aksjonere selv eller
gjennom IUA fa bistand til & aksjonere mot oljeutslipp. Dette fremkommer i
forurensningsloven § 43 (Forurensningsloven, 2015). IUA vil ogsa ta over ledelsen fra
kommunen ved stgrre hendelser og da ta ansvar for oljeoppsamlingsarbeid langs land og i
strandsonen. Da vil ogsa andre kommuner i IUA komme inn & hjelpe til ved aksjonen.
Ansvaret vil ligge hos kommunen ved sma utslipp som de selv har ressurser for & kunne
handtere. Ved aksjoner som ledes av Kystverket kan kommunen etter forurensningsloven §
43 og 44 palegges a bista med personell og materiell, dette fremgar av forurensningsloven
8 47 andre ledd (Administrativ veileder for kommuner og IUA, 2012).

2.3  Privat beredskap

Dersom en driver virksomheter som kan fare til akutt forurensing og miljeskade har en
beredskaps- og aksjonsplikt om en skulle medvirke til en ulykke jf. § 40 i
forurensningsloven (Forurensningsloven, 2015). En er ogsa pliktet til & hjelpe til nar
kommunen eller eventuelt staten aksjonerer og har behov for assistanse jf. 842 i
forurensningsloven (Forurensningsloven, 2015). Miljadirektoratet kan stille spesifikke
krav til beredskap for virksomheter som kan fa miljgskadelig utslipp. En har private
selskap som driver med beredskapsarbeid og som kan assistere med alt ifra fartay, sleping
og pumper under beredskapsarbeid. Oljeselskapene pa kontinentalsokkelen vil pa grunn av
HMS- regelverket for petroleumsvirksomhet ha egne beredskapskrav. Norsk
Oljevernforening for operatar-selskap (NOFQ) er en forening som alle operaterselskap for
oljevirksomhet pa norsk sokkel er medlem av. NOFO vil stille teknisk personell og

materiell tilgjengelig for operatarselskapene ved en ulykke (Kystverket, 2011D).
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2.4 Aksjonsniva

Vi vil her ga inn pa de ulike aksjonsnivaene vi har ved aksjoner mot akutt forurensning.

Aksjonsniva 1:

Den som er ansvarlig for akutt forurensning er selv pliktig til & iverksette tiltak for a
stanse, fjerne eller begrense skadene. En er ogsa pliktig til & iverksette tiltak om det er fare
for akutt forurensning. Dette fremgar av forurensningsloven § 46 farste ledd
(Forurensningsloven, 2015). Selv om aksjonen blir overtatt av staten eller kommunen
vedvarer plikten til & sgrge for ngdvendig beredskap og iverksette tiltak.

En er bare pliktig i  sette i verk tiltak som er rimelige i forhold til skader og ulemper som

skal unngas (Administrativ veileder for kommuner og IUA, 2012).

Aksjonsniva 2:

Dersom ansvarlig forurenser er ukjent, ikke iverksetter tiltak eller ikke iverksetter
tilstrekkelig tiltak, har kommunen plikt til & aksjonere. Kommunen er pliktig i & iverksette
tiltak der det er urimelig a kreve at forurenser selv handterer situasjonen. Dette gjelder
ogsa om skaden skijer i en annen kommune, men ogsa medfare skade i den aktuelle
kommune.

En er bare pliktig i & iverksette tiltak som er rimelige i forhold til skader og ulemper som

skal unngas (Administrativ veileder for kommuner og IUA, 2012).

Kommunen velger selv om de vil handtere situasjonen selv eller om de vil benytte seg av
det interkommunale samarbeidet. Det blir i kommuneloven § 27 gitt adgang til

kommunestyret for en slik delegering fordi sgrlige hensyn krever det.

2a: Kommunen kan selv sette igang forebyggende tiltak. Kommunens myndighet
utgves av kommunestyret etter forurensningsloven, dette er hjemlet i

kommuneloven § 6.

2b: Om IUA har fatt delegert myndighet av kommunen kan de da aksjonere pa
vegne av kommunen. IUA tar da over ansvaret og kommunens plikt til & sette i
verk tiltak etter forurensningsloven. Selv om IUA tar over vil likevell kommunen
sitte med det gkonomiske ansvaret og den gkonomiske risikoen.

(Administrativ veileder for kommuner og IUA, 2012)
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Aksjonsniva 3:

Dette er aksjoner ved starre tillfeller av akutt forurensning eller fare for akutt forurensning
der kommunal eller privat beredskap ikke er tilstrekkelig. Det vil veere Kystverket som helt
eller delvis leder aksjonen med a bekjempe ulykken, jf. forurensningsloven § 46 tredje

ledd (Administrativ veileder for kommuner og IUA, 2012).

2.6  Forebygging av ulykker

Norge har stor kysttrafikk og en lang kystlinje. De er avhengige av & ha beredskapsplaner
for & hindre ulykker i & oppsta. Den statlige oljevernberedskapen skal kunne handtere en
hendelse pa sjg med utslipp pa inntil 20 000 m3 olje, men ikke to samtidige hendelser. Det
finnes ingen god nasjonal beredskapsplan om ulykker i denne stagrrelsesorden skulle
oppsta, men man vil da frakte alt tilgjengelig utstyr til ulykkesstedet (Slepebatberedskap,
2012).

For at myndighetene skal kunne forebygge at ulykker oppstar star det i Forurensningsloven
§ 51 at de kan palegge undersgkelse av fartay om de har grunn til a tro at vedkommende
gjer noe som kan eller kan gjere noe som vil fare til forurensning. Pa riksniva er det
kongen, departementet og miljgdepartementet en regner som myndighetene, dette fremgar
av forurensningsloven 8§ 81. Forurensningsloven § 74 sier blant annet ” ...Har
forurensningsmyndigheten gitt palegg i medhold av § 7 fjerde ledd eller § 37 farste eller
annet ledd som ikke etterkommes av den ansvarlige, kan forurensningsmyndigheten sgrge
for iverksetting av tiltakene...” (Forurensningsloven, 2015), det vil si at myndighetene selv
kan ga inn a iverksette en aksjon for & hindre eller begrense forurensningen.

Myndighetene har iverksatt en rekke tiltak for & forebygge at ulykker skal oppsta, alt fra
trafikkovervakning, rutetiltak, slepeberedskap og bruk av ngdhavner. “Kystverket erfarer
at overvaking og oppfalging ved hjelp av AIS og VTS er helt sentralt for & kunne oppdage
potensielle hendelser og for a lede slepeberedskapen. | mange tilfeller er det VTS som har
tatt kontakt med skipet, og ikke skipet som selv har meldt at de har hatt problemer”
(Slepebatberedskap, 2012).
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e Slepeberedskapen
Slepeberedskapen bestar av 5 nasjonale slepefartay fordelt langs kysten. Flere
andre fartay som trafikkerer kysten er ogsa godkjent for slep, men disse inngar da
ikke i en nasjonal slepeberedskap. Det kan veere flere grunner til & engasjere
slepefartgy: kaptein eller rederi pa frivillig basis eller som fglge av palegg,
slepefartgyet selv ved tvangsberging, av staten ved Kystverket eller ved avtale med

eller palegg om bistand av Kystverket.

e Rutetiltak — trafikkseparasjon
Juli 2011 ble det innfort trafikkseparasjon ifra Oslofjorden til Rest for alle tankskip
og lasteskip over 5000 bruttotonn i internasjonal fart.

e Automatisk identifikasjonssystem (AIS)
Et automatisk identifikasjonssystem for  forbedre trafikkovervakningen. Etablert i
februar 2005 som et landbasert nettverk av AlS basestasjoner. Dekker et omrade 40
— 60 nm ut fra grunnlinjen. | kombinasjon med SafeSeaNet Norway kan en fa

informasjon om destinasjon, ETA, fart og om skipet faerer miljgfarlig last.

o Sjetrafikksentraltjenesten — Vessel Traffic Service (VTS)
Kystverkets VTS stasjoner overvaker og regulerer trafikken hele degnet ved
bestemte omrader langs norskekysten. Det er en tredelt tjeneste og kan fungere som
en informasjonstjeneste, navigasjonsassistanse-tjeneste og trafikkregulering-
tjeneste.

e Ngdhavner og strandsettingsplasser
Skip vil kunne ga for egen maskin eller bli slept til ngdhavn om de har behov for &
kunne utfere reparasjoner, gjennomfare ngdlossing, justere last/stabilitet, gjare
skipet sjadyktig eller for a redusere risiko og spredning av forurensning.
Strandsettingsplasser er steder skip kan settes pa grunn nar det er gyeblikkelig fare
for eksempel for forlis.
(Slepebatberedskap, 2012)
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3

Aktorer og Utstyr

Vi vil i dette kapittelet ga igjennom faglgende sentrale aktagrer som vil bidra under en aksjon

mot akutt forurensning:

3.1

Kystverket

IUA — Interkommunalt Utvalg mot Akutt forurensnig
NOFO — Norsk Oljevernforening For Operatarselskap
Kystvaken

Andre aktarer

Kystverket

Kystverket er den etaten i Norge som har det statlige ansvaret i en oljevernaksjon (Gyltnes

& Kvamme, 2014). Kystverket har aksjonsplikt og kan overta ansvaret ved forurensning

som ikke alene kan handteres av privat eller kommunal beredskap (Kystverket, 2015C).

311

Organisering

Kystverket er organisert og delt inn i 5 regioner:

Kystverket Troms og Finnmark
Kystverket Nordland
Kystverket Midt-Norge
Kystverket Vest

Kystverket Sgrgst

Hovedkontoret til Kystverket ligger i Alesund, med kystdirektaren som gverste ledd , hvor

hovedkontoret sin beredskapsavdeling ligger i Horten (Kystverket, 2015A).
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Kystdirektar Beredskaps- Operacjonsseision
Ass. kystdirektar senteret i
Leder for senteret p"‘l,:;;g;ngmﬂn

Kystverkets

hovedkontor TR Logistikk- ag

teknologiseksjon

Region Region Region Region Kystverket

Vest Midt-Norge Nordland Troms og Rederi

Regiondirekter Regiondirekter Regiondirektar Finnmark Daglig leder
Regiondirektar

Kystverket
Lostjenesten

Region
Sorast
Losdirektar

Regiondirektar

Regiondirektorens stab Regiondirektarens stab Regiondirektarens stab Regiondirektorens stab Regiondirektarens stab Rederileders stab Losdirekterens stab

EREMIOz Senter for los og Senter for Senter for senter f Losformidlings-
lanlegging, plan for Forsyningsenheten avdeling
o vt wrafikksentraltieneste farled, fyr og merker utbygaing adm. og regnskap e=yming
Oslofjorden
losoldermannskap
- u - - Senter for sjesikkerhet,
Slen!:rfnr o Plan-og kst Plen- og kst Hawne-og T
elendom og kultur R skagerrak
losoldermannskap
Havne- 0g Havne- og Havne- ag Plan- ogkyst- Avdeling Rogaland
i ing i forvaltningsavdeling entreprise losoldermannskap
Vestlandet
Horte fadj e ey losoldermannskap
trafikksentral mannskapsressurs
Mare og Trondelag
losoldermannskap
Brevik Kvitsoy Avdeling

Nordland
losoldermannskap

fartoysdrift

Troms og Finnmark
losoldermannskap

(Kystverket, 2015A)

3.1.2

Ressurser

16 beredskapsdepoter med oljevernutstyr, 10 manns depotstyrke og tilsynsmann
29 IUA depoter med statlig materiell

6 Oljevernfartay- Kystverket rederi

11 Kystvaktfartay med oljevernutstyr

Sysselmannens fartay

Slepefartgy — 5 under statlig kontrakt

34 fartgy i kystner oljevernberedskap (FKB)

17 Loshat og redningsskeytestasjoner for hurtig respons/innringing under
etablering

Spesialutrustet overvakingsfly, satellittavtaler

Internasjonale avtaler

(Gyltnes & Kvamme, 2014)

3.1.3

Kystverket Rederi- Oljevernfartgy

Kystverket rederi har 6 fartgy med spesialisert oljevernutstyr til tjeneste. | omradet Malgy-

Kristiansund har man fglgende skip patruljerende:
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Oljevern 01:

Rederi: Kystverket
Operasjonsomrade: Stad- Rarvik
Oljevernutstyr

Mellomtunge lenser

Expandi 4300 2 stk. a 152m. Lense med 43cm fribord. 304m
Selvoppblasende.

Oljeopptakere

Foxtail VAB 4-9 1 stk. VAB (Vertikal Adhesjon Band) 30m°/h
oil skimmer. 4 band a 9 tommer.

Grabb For hgyviskgse oljer 1 stk.

Lagringskapasitet

Faste tanker Totalt tankvolum 90m°

Annet utstyr

Pumpe 1 stk. Vogelsang dreiestempelpumpe 70m’/h
for Foxtail VAB 4-9.

Spylepumpe Rabbit 1 stk.

(Borgund, 2015)

OV Utveer:

Rederi: Kystverket

Operasjonsomrade: Lindesnes- Stadt

Oljevernutstyr

Mellomtunge lenser

NO 450 S 1 stk. lense med 45cm fribord. (Lagret 200m
pa trommel m/krysshanefot 0g sleper).

Expandi 4300 2 stk. 4 152m. Lense med 43cm fribord. 304m
Selvoppblasende.

Oljeopptakere

Lamor LORS 4C 2 stk integrert fangarmsystem med Ca. 2x100
barsteopptakerkassetter m3/h

Foxtail VAB 4-9 1 stk. Vertikal Adhesjon Band oil 30m°/h
skimmer. 4 band a 9 tommer. Komplett
m\pumpe

Bucket Skimmer 1 stk. kranoperert bgrste\skuffe Ca. 50 m3/h.
skimmer

Grabb For hgyviskes olje 1 stk.

Lagringskapasitet

Faste tanker, ORO Totalt tankvolum ca.160 m’

Annet utstyr

Aptomar Securus IR og Oljedet. Radar 1 stk

Oljedriftsbaye Anderaa 1 stk.

Doppler log Anderaa 1 stk.

Absorberende lense 5stk. a 25 m. 125m

(Borgund, 2015)
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3.1.4 Depoter

Kystverket har bade hoveddepot og mellomdepoter

Hoveddepotene er lokalisert:

e Horten eKristiansand
e Stavanger *Bergen

e Solund *Fedje

e Florg *Florg

e Alesund e@rland

e Sandnessjgen *Bodg

e Ladingen *Tromsg

e Hammerfest *VVadsg

Mellomdepotene er lokalisert:

o Kragerg *Flekkefjord
e Bomlo *Rorvik

e Fedje *Narvik

e Sortland *Skjervay

e Honningsvag *Batsfjord

e Ny-Alesund

Private Depoter:

I tillegg har Kystverket inngatt sarskilte avtaler med fglgende private depoter:
e Statoil Mongstad
e Statoil Sture
e Esso Norge Slagentangen

(Kystverket, 2014B)

Det aktuelle depotet for mobilisering av utstyr i omradet Malgy-Kristiansund vil veere

hoveddepotet i Alesund.
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3.1.5 Utstyr

| hoveddepotet i Alesund kan man uthente falgende utstyr

Varekategorikode  |BAT/FLATE

Varanr. Beskrivelze av utstyrat Antall Enhet
502-001 Arbeidsinsp.bat TEROKYV 22f 1|5TH
502-005 GB Cat arbeidkatamaran md kran 1|STK
Varekategarikode [DIVERSE

Varenr. Beskrivelse av utstymel Antall Enhet
110-100 Expandi pakkemaskin far E4300 1|STH
201-011 Karmkasse. Liten uigawve A|STK
201 -040 Preveiakingskofiart 1|5TK
Varakategarikode  [HYDRAULIKEK

Varanr. Beskrivelse av utsiyral Antall Enhet
301-o02 Henriksan 150-110-D 38kW Fasi 1|5TH
301-022 Lamor LPP-35L 35kW Fast 2|5TH
301 -023 Rexroih S0KW Fast 1|5TH
Varekategarikode |KJORETEY

Varanr. Beskrivelse av utsiyral Antall Enhet
T01-005 Jungheinrich EFG 216. El drifi 1|5TH
T01-016 Caterpillar V140 Diesel. 6,51 1|5TH
TO1-100 Laitedk far gaffetruck 1|STK
Varekategarikode |LENSER-ENG

Varanr. Beskrivelse av utsiyral Antall Enhet
105-001 Absorberende lanse med skiert 1000|METER
Varekategorikode |LENSER-L

Varanr. Beskrivalze av utstyral Antall Enhet
101-004 MOFI 350EF 4x25m i pakkramme J|ETK
Varekategarikode  [LENSER-T/IM

Varanr. Beskrivelse av utsiyral Antall Enhet
102-000 Expandi 4300 152m pa pall J|ETK
102-008 MO 4505, 200m pa trommel 1|5TH
102-013 Uniboom A-1300HD 100m 4|5TH
103-004 MO B00A 300m pa trommel 1|5TH
104-005 Current Buster 4. Middels tung 1|5TK
104-006 Current Buster 2. Latt 1|STK
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Varekategorikode  |NSOLOSSING

Varanr. Beskrivelse av utsiyral Antall Enhet
B02-001 MNadlossepakke for bunkarsalja 1|5TK
Varekategarikode |OLJEQOPPTAK

Varaenr. Beskrivalze av utstyrat Antall Enhet
201-005 KLK 402 Foedrum | pakkramma 2|ETK
201-007 KLKE 602 ¢ Faxdrum mf irsp.cont 1|5TK
201-010 Foilex TDE200 1|5TH
201-011 Lamor LWE 500 m' barstalskive 1|5TK
202-002 Foxtail VAB 4-3 i trsp.cant 1|5TH
202-004 Foxtail WVAB 2-6 i trsp.cant 1|5TH
Varekategarikode  |PLUMPER

Varanr. Beskrivalse av utsiyral Antall Enhet
B01-002 Elro slangepumpe 1|5TK
Varekategarikode |STRANDRENS

Varanr. Beskrivelse av utsiyrnal Antall Enhet
503-01 Aluttfase Strand - Container 1 1|5TK
503-002 Aluttfase Strand - Container 2 1|5TK
503-003 Aluttfase Strand - Container 3 1|5TK
503-004 Auttfase Strand - Container 4 1|STH
503-005 Barkspreder Foohlower 1|5TH
503-006 Barsspredar Malbu Qilfighter. 2|5TH
503-010 Milfisk Alto. Dieseldravet 1|5TH
503-150 Dljebark - Absorbent 1000|5EKK
Varskategarikade  [TANK/ALAGER

Varanr. Beskrivelse av utsiyral Antall Enhet
420-001 Desmi RO-tank 10kbm 2|STH
A20-004 Unibag / Qilbag 25kbm 1|5TH

(Kystverket, 2015B)

3.2 IUA - Interkommunalt Utvalg mot Akutt forurensning

Interkommunalt samarbeid om akutt forurensning pa Sunnmgre (IUAS) er et

interkommunalt beredskapsfellesskap opprettet av kommunene pa Sunnmgre i henhold til

kommunelovens bestemmelser, jfr. lovens kap. 5, 8 27 og pkt. 1.3 i vedtetene (Sunnmgre,

2007). IUA vil ha en egen beredskapsplan. Formalet med beredskapsplanen er a sikre at

kommunene har et effektivt reaksjonsapparat i tilfelle av ukontrollert utslipp av

oljeprodukter og kjemikalier, i samsvar med bestemmelsene i Forurensningsloven 8§ 43 —

47 (Sunnmgre, 2007). Sunnmgre IUA bestar av 17 kommuner pa Sunnmgre som 1. Januar
2014 hadde et folketall pa omkring 140 tusen (Statens sentralbyra, 2014).
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Kommunene:

e Alesund e (@rskog

e Vanylven e Norddal

e Sande e Stranda

e Hergy e Stordal

e Ulstein e Sykkylven
e Hareid e Skodje

e \olda e Sula

e Orsta e Giske

e Haram

IUAs beredskapsorganisasjon skulle aktiviseres nar et varsel om akutt forurensning
indikerte at det var en hendelse pa aksjonsniva 3 eller hgyere, jf. operativ del kap. 1 pkt.
1.7 (Sunnmgre, 2007). Denne har senere blitt endret ifra niva 3 til niva 2b (Administrativ
veileder for kommuner og IUA, 2012).

Beredskapssammenslutningen IUAS er ikke eget rettssubjekt, jf. Bestemmelsene i
Kommunelovens § 27.4. Rettslig ansvar for ssmmenslutning ivaretas av

samarbeidskommunene i felleskap (Sunnmgre, 2007).

Beredskapsutstyret vil vaere plassert ulike steder pa Sunnmgre, noen kommuner vil ha mer
utstyr og andre mindre, dette ut ifra sannsynlig for akutt forurensning. De vil for eksempel
ha mer utstyr i kystneere omrader som Hergy, pa grunn av faren for oljeutslipp pa sjgen.
Dette kan ogsa sgrge for at responstiden er kortere i kommuner der IUA har mye utstyr
tilgjengelig, i motsetning til steder der de ma frakte ut oljevernutstyret i lengre avstander
far aksjonen kan pabegynnes. IUA vil ta over ansvaret ved anmodning fra den enkelte

kommune nar ulykken blir for stor (Flydal, 2015).

| kommuneloven § 27.1 star det hvilken myndighet IUA har ovenfor kommunene:
e Myndighet til & forvalte samarbeidet skonomisk og fastsette den enkelte
kommunes driftstilskudd gjennom en arlig avgift.
e Myndighet til & utarbeide og vedta operativ aksjonsplan for IUA Sunnmgre

i samsvar med de ressurser som er tilgjengelige.
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e Myndighet til & rekvirere kommunens innsatsstyrker til aksjoner innen
beredskapsomradet. Den enkelte kommunes innsatsstyrke er definert i lokal

plan.

(Sunnmgre, 2007, p. 45)

IUA Sunnmagre har hovedkontor og hoveddepot i Alesund. IUAS har ogsé plassert utstyr

pa hele Sunnmare i tilfelle aksjon, slik at aksjonen kan iverksettes sa raskt som mulig

(Flydal, 2015). Det er Brannvesenet i Alesund som er leder for IUA, og aksjonsleder er

brannsjefen eller hans stedfortreder jfr. Brannlovens § 12 (Sunnmgre, 2007). Det vil til en

hver tid vaere personell i beredskap ved brannstasjonen i Alesund i tilfelle akutt

forurensning (Flydal, 2015).

"Ved utslipp pd sje vil IUA-organisasjonen primert bli brukt i strandsonen og den nare

kystsonen.” (Sunnmgre, 2007). Dette vil gjelde ved starre aksjoner der ogsa staten deltar i

beredskapsarbeidet.

IUA’s beredskap bygger pa felgende tre prinsipper:

Ansvarsprinsippet ved at den som har ansvaret i en normalsituasjon, ogsa har
ansvar ved ugnskede hendelser.

Likhetsprinsippet ved at den daglige driftsorganisasjonen skal veere mest mulig lik
den som blir etablert under kriser.

Neerhetsprinsippet ved at ugnskede hendelser skal handteres pa lavest mulig niva.

IUA’s beredskap har folgende strategi

Beredskapen skal hindre og begrense fare for tap av liv og helse ved uhell med
forurensende og farlige stoffer. Unntattt er radioaktive eller smittefarlige stoffer.
Beredskapen skal hindre og begrense skadeomfanget ved hendelser som kan fare til
miljoskader.

Beredskapen skal i sterst mulig grad bygge pa bestaende ressurser i samfunnet og

sgrge for samhandling og samordning med andre myndigheter og aktarer.

(Sunnmgre, 2007, pp. 2-3)

24



3.3 NOFO - Norsk oljevernforening for operatarselskap

NOFO er en organisasjon som er etablert pa vegne av 31 operatgrselskap pa norsk sokkel.
NOFO har beredskap bade i apent farvann, kystnaere omrader og strandsone (NOFO,
2015). I tillegg er NOFO en del av den nasjonale beredskapsmodellen som kombinerer
offentlige og private etater (NOFO, 2013A).

3.3.1 Hvordan blir NOFO involvert i bekjempelse av oljesal?

Kystverket har ansvaret for bekjempelse av oljesgl, opprensing og normalisering ved
oljesgl fra skip. Da Kystverket har det statlige ansvaret for oljevernberedskap kan
kystverket beordre mobilisering av alle ressurser som kan brukes for bekjempelse av
oljesal. Dette kan inkludere NOFO og organisasjonens utstyr. Kystverket vil da
kompensere NOFO for bruk av utstyret (NOFO, 2013A).

Nar oljesglet kommer fra installasjoner i eksempelvis offshorenaringen har operataren, for
eksempel Statoil ansvaret for bekjempelse av oljesgl, opprensing og normalisering. Det vil
da vare normalt for operateren & bruke NOFO til & gjennomfagre alle praktiske tiltak.
NOFO kan da ved hjelp av sine avtaler utnytte alle nasjonale oljevernressurser, herunder
kystverkets, og eksempelvis NOFO fartgy (NOFO, 2013A).

Dette vil si at operatgrselskapet har det overordnede ansvaret for bekjempelse og strategisk
ledelse, hvor NOFO vil ha ansvar for taktisk og operasjonell ledelse av de utnyttede
beredskapsressurser (NOFO, 2013A).

3.3.2 Ressurser

e Ca 30 fulltidsansatte

e 60 stk. pa vakt med forsterkningspersonell fra operatarselskap
e 28 oljevernfartgy (OR) og 33 for slep pa apent hav

e 22 havgaende mekaniske oljeoppsamlingssystemer

e 10 havgaende dispergeringssystemer

e 5 oljevernbaser med 80 utstyrsoperatgrer

e Store lagre av dispergeringsmiddel (ca 700m2)

e Utstyr for fjernovervaking av kontinentalsokkelen :

-Satellitt, fly, helikoptere og fartgyer
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63 fartgy for kystoperasjoner

25 oljevernsystemer for kystoperasjoner

Innsatsgruppe for bekjempelse av oljesgl i strandsonen (40) (IGSA)
Innsatsgruppe for organisering og ledelse av operasjoner | strandsonen (64)

2 depoter for kyst- og strand utstyr under bygging

(Gyltnes & Kvamme, 2014).

| tillegg er det verdt a nevne at NOFO har avtaler med statlige og kommunale partnere som

for eksempel Kystverket, Kystvakten, Meteorologisk institutt med mer. NOFO har ogsa

private partnere som Mongstad terminalen, DNV, Stureterminalen med mer (Gyltnes &
Kvamme, 2014).

3.3.3 Fartgy

NOFO har mange tilgjengelige fartay i sin beredskapsflate. Disse kan ses i vedlegg A.

3.3.4 Depoter

NOFO har depoter langs hele kysten og disse er lokalisert:

Stavanger
Mongstad
Kristiansund
Treena

Hammerfest

En kan her se at det er NOFO-depotet i Kristiansund som er aktuell for vart omrade.
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I depotet i Kristiansund har vi fglgende utstyr Klart til mobilisering:

NOFO

Kristiansund

Morlense R 1200 Ringlanse a 400 m - 4 stk. 1600
MOFI 350 ERP 300
Current Buster 4 m/paravan 3 stk.

Hi-Wax skimmmar 180 mait 2 stk

Transrec 150 m/overlepsskimmer 350 mdit 4 stk

Fow Tail WAR 4-9 1 =tk

Hi Visc skimmar 180 mdit 2 stk

Morhdar 15-30 kombiskimmer Barste/diskiweair skimmer | 1 stk.

Covertex Tow Tank 10 m3 1 stk
Annetutstyr

Down Link system 4 stk

AlS Bave 6 stk.

Dopler Logg 4 stk.
Dizpergeringsmiddel P4 fartey og base. 5000 lir.
Barkeblaser/suger &

Radio Handholdt VHF 2

Handholdt IR kamera 3 stk.
Vaskecontainer
Varkstedoontainer

(Waelstad, 2015).

27




3.3.5 Organisering ved aksjon

Aksjonsledelse (Operatarselskap)

Operasjonsleder

I l 1!
ystkoordinator I ‘ Logistikk/@konomi/Miljg plan Maritim koordinator

Slepefartay
Opptaksfartay
Stottefartay

* OR-fartey
* Slepefartay

IUA
IGSA
Spesialteam

+ Tankere

Frivilige

(Gyltnes & Kvamme, 2014).
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3.4 Kystvakten

Kystvakten er en ressurs som kan benyttes til oljevernbekjempelse, og den anses som en

viktig bidragsyter i den nasjonale miljgvernsberedskapen langs kysten (Kystvakten, 2015).

Mye av oljevernutstyret som befinner seg pa Kystvaktens skip er eid av kystverket. Det vil

veere vanskelig a vite hvilke kystvaktfartgy som blir aktuelle ved en oljevernaksjon, da

fartgyene patruljerer i ulike havomrader. Vi har da prgvd a valgt ut de mest aktuelle, i

henhold til operasjonsomrade.

3.4.1 Aktuelle fartey og utstyr

KV Alesund:
Rederi: Kystvakten (KV Sgr)
Operasjonsomrade: Nordsjgen (YKV)

Oljevernutstyr

Tunge lenser

NO 800 R 1 stk. lense med 800mm fribord 300m
(Lagret pa trommel m/krysshanefot).

Oljeopptakere

Foxtail VAB 4-9 1 stk. VAB (Vertikal Adhesjon Band) 30m*/h
oil skimmer. 4 band a 9 tommer.

TRANSREC 125 High Visk Trommelopptaker beregnet for 100m*/h
hayviskgse oljer.

Lagringskapasitet

Faste tanker Totalt tankvolum 765m®

Annet utstyr

Ngdlossepumpe for lastolje 1 stk. TK 150. 300m°/h

Lossepumpe (rederiets) 1stk. Allweiler. 200m°/h

Pumpe 1 stk. Vogelsang dreiestempelpumpe 70m°/h
for Foxtail VAB 4-9.

Absorberende lense 1 stk. m/skjart. 25m

Kompressor 1 stk. Dynaset HKL 4100 for NO 800 4.1m*/min
R lense. 8 bar

Oljedriftsbaye Anderaa 1 stk.

Doppler Iog_] Anderaa 1 stk.

(Borgund, 2015).
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KV Bergen:

Rederi:

Kystvakten (KV Sgr)

Operasjonsomrade:

Nordsjgen (YKV)

Oljevernutstyr

Tunge lenser

NO 800 R 1 stk. lense med 800mm fribord 300m
(Lagret pa trommel m/krysshanefot).

Mellomtunge lenser

Expandi 4300 2 stk. 4 152m. Lense med 43cm 304m
fribord. Selvoppblasende.

Oljeopptakere

NorMar 200T] 1 stk. kombiopptaker. 200m°/h

Foxtail VAB 4-9 1 stk. VAB (Vertikal Adhesjon Band) 30m°/h
oil skimmer. 4 band a 9 tommer.

Lagringskapasitet

Faste tanker Totalt tankvolum 1.075m>

Annet utstyr

Kompressor 1 stk. Dynaset HKL 4100 for NO 800 4.1m*/min
R lense. 8 bar

Oljedeteksjonsradar Aptomar/Rutter 1 stk.

Oljedriftsbaye Anderaa 1 stk.

Doppler Iog Anderaa 1 stk.

(Borgund, 2015).

KV Tor:

Rederi: Kystvakten (KV Sgr)

Operasjonsomrade: Egersund — Stad (IKV)

Oljevernutstyr

Mellomtunge lenser

NO 450 S 1 stk. lense med 45cm fribord. (Lagret 200m
pa trommel m/krysshanefot).

Oljeopptakere

Foxtail VAB 4-9 1 stk. VAB (Vertikal Adhesjon Band) 30m°/h
oil skimmer. 4 band a 9 tommer.

Lagringskapasitet

Faste tanker Totalt tankvolum 155m®

Annet utstyr

Kompressor 1 stk. Dynaset HKL 2600 for NO 450 2.6m*/min
lense. 8 bar

Pumpe 1 stk. Vogelsang dreiestempelpumpe 70m°/h
for Foxtail VAB 4-9.

Oljedriftsbaye Anderaa 1 stk.

Doppler Iog_] Anderaa 1 stk.

(Borgund, 2015).
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KV Njord:

Rederi:

Kystvakten (KV Sgr)

Operasjonsomrade:

Stad — Rervik (IKV)

Oljevernutstyr

Mellomtunge lenser

NO 450 S 1 stk. lense med 45cm fribord. (Lagret 200m
pa trommel m/krysshanefot).

Oljeopptakere

Foxtail VAB 4-9 1 stk. VAB (Vertikal Adhesjon Band) 30m°/h
oil skimmer. 4 band a 9 tommer.

Lagringskapasitet

Faste tanker Totalt tankvolum 155m®

Annet utstyr

Kompressor 1 stk. Dynaset HKL 2600 for NO 450 2.6m*/min
lense. 8 bar

Pumpe 1 stk. Vogelsang dreiestempelpumpe 70m°/h
for Foxtail VAB 4-9.

Oljedriftsbaye Anderaa 1 stk.

Doppler Iog Anderaa 1 stk.

(Borgund, 2015).

3.5 Andre aktgrer

Det finnes ogsa andre aktarer som kan aksjonere mot akutt forurensning. Vi vil her nevne
et par av dem, men vi vil ikke utelukke at det kan finnes flere aktgrer som involveres i en

aksjon.

3.5.1 Redningsselskapet
Redningsselskapet er en ressurs som kan assistere ved et oljeutslipp. Vi har i omradet
Malgy-Kristiansund 3 redningsskeyter som inngar i NOFO’s beredskap. Dette er falgende:
e Erik Bye
e Emmy Dyvi
e Halfdan Grieg
(NOFO, 2013B)

3.5.2 Bukser og Berging A/S

Bukser og Berging A/S er en privat aktgr som kan bidra i en oljevernaksjon. De kan blant
annet bidra med ngdlosseutstyr, og har et utstyrsdepot plassert i vart omrade. Bukser og
Berging har ngdlossepakker i Stavanger, Kristiansand, Hammerfest og Alesund under
kontrakt med Kystverket (Kupen, 2014).
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4 Oljevernutstyr

Oljevernutstyret vi har til radighet er spesialisert og tilpasset ulike behov. Det finnes ingen
garanti for hvor en ulykke inntreffer, eller hvilken oljetype som forurenser. Da vi ikke har
universalprodukter som egner seq i alle situasjoner, er det sveert viktig at enhver forbundet
til en oljevernaksjon innehar tilstrekkelig kunnskap om det enkelte utstyr som er i bruk
(Kystverket, 2014A).
Det finnes ulike typer utstyr for bekjemping mot akutt forurensning, og dette deles ofte inn
i fem hovedgrupper

1. Oljelenser for & begrense spredning av olje

2. Oljeopptakere for a ta opp olje

3. Absorberende produkter, som for eksempel matter, bark og torv
4. Dispergerende midler (kjemikalier)
5

Hjelpemidler for strandrensing
(Kystverket, 2014A).

Det finnes flere leverandgrer av oljevernutstyr, hvor NOFI, Markleen, Norlense og
Expandi er de mest sentrale. Vi vil ga neermere inn pa utstyret som finnes i omradet Stad —

Kristiansund.

4.1 Lenser

Oljelenser benyttes til & lede, samle og sperre inn flytende olje for & begrense spredning.
Oljelensen danner en barriere som hindrer flytende olje & passere. Vi benytter betegnelsene
lette, mellomtunge og tunge for de ulike lensene, som har forskjellige egenskaper passende
for ulike forhold og omrader. For & dele lensene inn i riktig kategori tar man hensyn til
starrelsen pa lensens seksjonslengde, fribord, skjert og vekt per meter. Fribord er hgyden
av lensen over vannoverflaten, og skjartet er delen av lensen under vannlinjen. Lensene vil

enten veere oppblasbar eller besta av faste flytelegemer som skum/isopor.

Lensetype Bruksomrade Maks belgehoyde {(m) | Fribord Dypgang
{mm) (mmy)

Lett lense Beskyttede kystomrader ca. 0,5 < 400 < 500
og havner

Mellomtung lense Kystomrader ca. 1,5 400-600 | 400—800
og apne fjorder
Apent hav

Tung lense og utsatte kystomrader ca.3-4 = 600 = 800

(Kystverket, 2014A).
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4.2 Lette lenser

Lette lenser egner seg best ved beskyttede kystomrader og havner, og kan benyttes
effektivt ved bglgehgyder opptil 0,5m. Typiske bruksomrader for disse lensene vil vere i

havnebassenger, innsjger og ved strandsoner (Kystverket, 2014A).

4.2.1 NOFI EP-Serie / NorlenseNO-F Serie

—

Disse seriene fra to ulike leverandarer er sveert like, og leverer lette lenser egnet til bruk
ved havnebassenger, fjorder og andre strandsoner. Lensene har en lengde pa 25m, og kan
skjates hvis det er behov for stgrre kapasitet. Eneste forskjell pa de ulike seriene vil veere
flytelegemet som benyttes, da det enten er faste legemer eller luft (Kystverket, 2014A).

4.2.2 NOFI BoomBag

NOFI BoomBag er et system for hurtig forflytning og utsetting av lette lenser, og er
tilpasset EP-klassene hos NOFI. Innpakkede lenser kan slepes med en fart opptil 20 knop.
Dette farer til at en kan tilby ekstremt rask respons (Kystverket, 2014A).
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4.3  Mellomtunge lenser

I tillegg til & benyttes i samme omrade som lette lenser, vil mellomtunge lenser veere mer
robust og falgelig kunne benyttes i kystnere farvann og fjorder opptil 1,5 meter. Lensene
kan besta av bade faste og luftfylte flottarer (Kystverket, 2014A).

4.3.1 Expandi 4300

Lensen har en totallengde pa 150 meter, hvor man har 10 seksjoner pa 15 meter. Lensen er
godt egnet som farstehjelpslense ved akutt utslipp. Slik som bildet viser ser man at lensen
lagres sammenrullet. Lensen er selvfyllende ved hjelp av ventiler som apner lensekamrene
(Kystverket, 2014A).

4.3.2 MarkleenUniboom 1300 HD

Lensen er a finne ved depoter, hvor det lagres 4 stk. per kontainer. Lensene har en
seksjonslengde pa 25 meter, og falgelig har man 100 meter lense per kontainer.
Lensetypen er av faste flytelegemer og er sveert robuste, slik at den egner seg svaert godt til

oppankring og avsperring av omrader over lengre tid. Lensene blir typisk benyttet ved

————

innringing av havarist i en akuttfase (Kystverket, 2014A).

Bilde fra Full City. Her ser vi to barrierer, hvor indre barriere bestar av Expandi 4300.
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4.3.3 NorLense NO-450-S og NO-600-S

Bildet viser en apnet lense fra leverandgren NorLense, modell NO-450-S. Som vist pa
bildet er innsiden fylt med en spiralformet luftslange som settes pa trykk fer utsetting.
Dette farer til at lensene er svert fleksible i sjgen.Lensene har en lengde pa 100m per
seksjon, og NorLense lover effektiv utsettingstid pa 5 min per 400 meter lense (Norlense,
2015) (Kystverket, 2014A).

4.4 Tunge lenser

Oljebekjempelse kan ogsa skije i apent farvann. Det finnes svaert mange plattformer og
tunge lasteskip, og en ulykke kan forarsake katastrofale mengder oljeutslipp. Det er da
sveert viktig at det finnes utstyr som kan bidra & bekjempe en slik situasjon. Det som skiller
ut de tunge lensene vil vaere generell starrelse pa fribord og skjert. Det er mest vanlig med
luftfylte lenser, og disse lensene er beregnet for dpent farvann med en balgehgyde opptil 5-
6 meter (Kystverket, 2014A).

441 NO-800-R
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Denne modellen er vanlig a observere pa vare ytre-kystvaktskip, samt i ulike depot langs
kysten. Lensen har en seksjonslengde pa 100 meter.Lensa leveres pa trommel med tre
seksjoner, og felgelig har man en totallengde pa 300 meter til radighet (Kystverket,
2014A).

4.4.2 NOFI Current Buster-system

Seppelstopper og Nett

bolgedemper | ®

Seksjonsdeling for\\

bruk ved transport
og vasking

" Fronttau

Dette er en spesiell teknologi som blir sett pa som et svert effektivt system i omrader hvor
oljen driver fritt i hgy hastighet. <NOFI Current Buster-system» leveres i fire ulike
starrelser egnet for forskjellige bruksomrader, og kan slepes i en hastighet inntil 5 knop
(Nofi, 2014). 1 tillegg til 2 ha en god evne til & samle og konsentrere olje i stramutsatte
farvann, er systemet konstruert til & kunne skille olje fra vann og holde det i systemets
separatortank. Dette sgrger dermed for starre utvinningsgrad av tankene nar det pumpes
om bord (Kystverket, 2014A).

4.5 Oljeopptakere

Oljeopptakere kan ha sveert ulike innretninger, men har samme hovedfunksjon. Oppgaven
er a transportere olje fra sjgoverflaten over til tanker om bord i fartgy eller pa land. Det
som i hovedsak skiller de ulike opptakerne vil vaere kapasiteten og pumpekraften pa
utstyret, samt viskositeten pa oljen utstyret er beregnet for. Viskositeten er et begrep for

oljens egenskaper, neermere sagt oljens flyteevne og seighet. Dette betyr at oljeopptakerne
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behersker ulike typer olje. Nar oljen kommer i kontakt med vann over tid vil oljens
viskositet gke, pa grunn av temperatur og emulgering. Utstyret vil ogsa veere beregnet for
ulike bruksomrader, og falgelig vil egenskaper i forhold til ver og sjgforhold kunne
variere. Det er sveert viktig at brukerne tar forbehold om dette, og benytter utstyr som
egner seg best for situasjonen en befinner seg i. Vi vil her vise fram ulike oljeopptakere

som benyttes langs kysten i Norge (Kystverket, 2014A).

451 FoxTalil

FoxTail bestar av sirkulerende «mopper» av polypropylen. En fordel med systemet vil
veere den store utvinningsgraden, da mesteparten av vannet vil renne av fer det nar karet.
FoxTail kan benyttes i sveert hayviskgse oljetyper. Det finnes tre ulike starrelser, med en
kapasitet fra 3 m3/t til 35 m3/t (Kystverket, 2014A).

45.2 DESMI Terminator

DESMI Terminator har en kapasitet inntil 80 m3/t. Prinsippet pa opptakeren kan
sammenlignes med en sluk, hvor hgyden varierer med turtallet pa pumpa. Ved lavere
turtall vil oppsamlingskaret fylles raskt opp, som medfarer lite tilflyt av ny olje. Denne
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opptakeren vil veere best egnet for tykkere olje, da olje med lav viskositet kan fare til

opptak av store mengder vann (Kystverket, 2014A).

45.3 Foilex TDS200

Kan brukes pa alle typer petroleumsprodukter, fra diesel til tunge raoljer. Kapasiteten er pa
inntil 60 m3/t (Kystverket, 2014A).

454 KLK 602 FoxDrum

Denne opptakeren fungerer etter adhesjonsprinsippet. Det vil si at oljen blir festet pa to
roterende tromler, som igjen blir skrapet av og styrt inn i et kar pa innsiden. Denne
opptakeren har en pumpekapasitet pa inntil 50 m3/t, og er best egnet for olje med hgyere
viskositet (Kystverket, 2014A).
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455 NorMar 200TI

Dette er et system som benyttes pa de fleste ytre kystvakt-fartgy, og som vist pa bildet kan
det monteres pa overlgpsopptaker og en bgrstekassett. Overlgpsopptakeren er best egnet
for olje med lav til medium viskositet, og berstekassetten er best egnet for olje med hgyere
viskositet. Opptakerne har pamontert thrustere, og kan derfor mangvreres i sjgen.
Cargoslangen har en lengde pa 50 meter, og falgelig kan moderfartgyet betjene systemet et
godt stykke fra skutesiden. Kapasiteten pa systemet er pa inntil 200 m3/t (Kystverket,
2014A).

LamorBuilt-in Oil Recovery System, LORS-D4C/M

Dette er et integrert system for de nye oljevernfartayene hos Kystverket, og kan benyttes
pa hver side av fartgyet. Systemet fungerer ved at lensene settes ut fra luker og blir strekt
forover ved hjelp av teleskoparmer (som vist pa bildet). Med en hastighet pa opptil 4 knop
vil olje og vann bli fart inn i de dpne lukene, og senere bli separert ved hjelp av
barsteskimmere far det pumpes videre til fartgyets ORO-tanker. Opptakskapasiteten er pa
inntil 2x90 m3/t, avhengig av om begge sidene benyttes. Systemet er beregnet for a
operere i kystnaere farvann, og har en bglgebegrensning pa 1-2 meter (Kystverket, 2014A).
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4.6  Ngdlosseutstyr

Ngdlosseutstyret inngar som en vesentlig del i akuttfasen ved alvorlige hendelser. Ved a
tamme en havarist for gjenvaerende olje vil det kunne begrense ytterligere forurensning.
Ved en oljeulykke vil det vere svert viktig & fa pumpet ut mest mulig olje fra havaristen
for & minimere utslippet, samtidig som at oljelenser og andre systemer er begrenset av var
og sjeforhold. Sammen med Bukser og Berging AS har Kystverket ngdlossesepakker
fordelt strategisk pa ulike lokasjoner langs kysten. Pa Nordvestlandet finnes det to
ngdlossepakker, én statlig og en privat. Den statlige utstyrspakken befinner seg pa
Kystverkets hoveddepot i Alesund, den private hos Bukser og Berging A/S i Alesund.
Kystverkets ngdlossepakke er egnet for bunkersolje, mens Bukser og Berging's
nedlossepakke har betydelig starre kapasitet og vil falgelig veere bedre egnet for a
ngdlosse lasteolje. Hva som befinner seg i utstyrspakkene er definert under:

Nodlosseutstyr bunkersolje: Nedlosseutstyr lastolje:

Sugepumpe, Vogelsang V100-90: 34 m3ft Nedsenkbar pumpe, Framo TK6: 500 ma/t
Nedsenkbar pumpe, Lamor GTA 50: 62 m3/t Nedsenkbar pumpe, Framo TK150: 300 m3/t
Dieselhydraulisk aggregat: Cummins 112 kW Dieselhydraulisk aggregat:  Cummins 112 kW

Dieseltank: 1101 Dieseltank: 1101
Driftstid v/1800 o/min: ca. 4t Driftstid w/1800 o/min: .4t
HPU: Rexroth, P: 200 bar / Q: 205 l/min HPU: Rexroth, P: 200 bar / Q: 205 I/min
Vanninjiserende pumpe er del av pakken Vanninjiserende pumpe er del av pakken

(Kystverket, 2014A) (Kupen, 2014).

4.7 Arbeid i strandsonen

Ved arbeid i strandsonen finnes det flere metoder a rense oljesgl pa. Utstyret som er best
egnet for rensingen er avhengig av en rekke faktorer. Dette kan veere topografi, omradets
miljgsarbarhet, tilgjengelighet, strandtype, oljens viskositet og stgrrelsen pa omradet som
er bergrt. Det benyttes blant annet slamsugere, absorberende engangslenser, torv/bark og

spesialbygde fartgyer for a bekjempe oljesel ved strandlinjen (Kystverket, 2014A).
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4.7.1 Absorberende Lenser

Absorberende lenser er pakket i sekker (25 meter per sekk) og er enkel & handtere med
dens lave vekt. Lensene vil ikke absorbere noe annet enn olje, og falgelig er de sveert
effektive ved mindre oljeutslipp i skjermet farvann eller ved strandsonen. Lensene ma

behandles som spesialavfall og kasseres etter bruk (Kystverket, 2014A).

4.7.2 FoxBlower

-

FoxBlower er en effektiv spredningspumpe som kan transporteres i ulendt terreng ved
hjelp av avtakbare hjul med stor diameter. Utstyret kan benytte absorbenter som bade torv
og bark, og har en utblasingskapasitet pa ca. 100 I/min. Den som betjener slangen har en

arbeidsradius pa 15 meter fra pumpekilden (Kystverket, 2014A).

4.7.3 Personell

Vi vil under en aksjon veere avhengig av sa mye personell som mulig samt at disse
sammen er godt organisert for & oppna et effektivt oppryddingsarbeid. Ved aksjoner kan
det veere flere kilometer strandsone som er infisert av olje og en antar opprenskning av 4m

strandsone per dagsverk (Kystverket, 2011C).
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5 Case intro

Ved a gjenskape de tre tidligere ulykkene «Arisan», «Full City» og «Exxon Valdez», vil vi
undersgke dagens beredskap mot akutt forurensning. Ulykkene vil forega under samme

omstendigheter, og vi vil ga neermere inn i ulykkenes omfang i de ulike scenarier.

5.1 Omrade

= e —== =
®

oA, B2&l TS ey

3

@IETITFONTIIITD

o

I 1992 gikk “Arisan” pa grunn pa Geitmaren rett vest for Runde i Hergy kommune, hvilket
medfgrte en omfattende oljevernaksjon. Vi vil benytte Geitmaren som datum i alle vare
scenarier. Ved a ta utgangspunkt i ulykkenes omfang vil vi undersgke hvordan situasjonen
tenkelig handteres med dagens beredskap i omradet.

5.2 Oseanografi og meteorologi

Scenariene vil ha samme ver- og sjeforhold. Vi vil ga ut ifra at grunnstgtingen finner sted
en tilfeldig dag i mai maned. Temperatur og vindstyrke bestemmes av historisk veerdata fra
meteorologisk institutt. Nar det gjelder vindretningen tas det utgangspunkt i verste
tenkelige retning. Retningen vil da vaere mot fuglereservatet pa Runde. Signifikant
balgehgyde er satt til 0,5m. Vi vil da kunne utnytte alle ressurser tilgjengelig.

Vi vil ha fglgende kriterier:

Vindstyrke Vindretning Temperatur Strem Signifikant
Bolgehgyde
6,8 m/s Vestlig 8,3 grader C 0,5 knop 0,5m
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Gjennomsnittlig temperatur og vindhastighet ved Geitmaren 2014

Tabellvisning for temperatur og nedber per maned

Maneder Temperatur Vind
Gjennom- Mormal ‘farmest Kaldest Gjennom- Sterkest
snitt snitt vind
jan 2015 4,5° 10,77 6. jan 0,37 4. jan 97T m's 3,2mis 13, jan
des 2014 5.2° 11,4° 3. des -0,6° 25. des 11,6 mls 269 m/s 15. des
nov 2014 a8,8° 17,0° 1. nov 26° 4. nov 5,8 m's 24 5mis 1. nov
okt 2014 11,3° 196" 5. okt 5,4°30. okt 8 6m's 331 m/s 27. okt
sep 2014 13,6° 18,5° 1. sep 8,4° 26. sep T.9m's 27,6 mis 26, sep
aug 2014 15,2° 22,17 9. aug 10,4° 19. aug &7 mis 229 m's 10. aug
jul 2014 15,07 253 21 jul 85 2 jul 5.5m's 17,8 mis 7. jul
jun 2014 1,5° 16,97 10. jun 7,1°21. jun 7.5mis 16,9 m/s 12. jun

mai 2014 83" 147° 18. mai 1,0° 1. mai 6,8 m's 23,5m/s 15. mai

(yr.no, 2015).

For & fa ngyaktig informasjon om hvordan oljen vil spre seg er det OSCAR (Qil Spill
Contingency And Response) som benyttes.
”OSCAR er et ledende modell og et simuleringsverktgy for a forutse skjebne og
effekter av et uhellsutslipp av olje i marint miljg, bade fra platformer og fartay.
OSCAR gir innsikt i oljens oppfarsel under ulykken og tar hgyde for effektene av
beredskaps- og responsaktiviteter, som tillater beredskapsanalyser og planlegging

sa vel som forhands- og etterkants-undersgkelser ” (SINTEF, 2014).

Dette er et avansert program som krever lisens for a kunne benytte seg av. | tenkte
scenarier vil dette programmet bli benyttet av Kystverket samt andre offshoreselskap for a
kunne lgse oljens drivbaneberegninger. Programmet vil derimot ikke kunne benyttes ved
utslipp naer land, og pa grunn av dette vil programmet ikke benyttes for a fremkalle et
hendelsesforlap i vare ulike scenarier (Bryne, 2015).

| tillegg er dette et svaert omfattende program som krever kvalifiserte operatarer. Derfor

vil vi kun ta hensyn til oljens fart og retning pa havoverflaten.
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Modellen viser hvilke data programmet er avhengig av for & kalkulere drivbane for oljen,
altsa hvordan den vil spre seg, hvor fort oljen vil bevege seg og nar den eventuelt vil treffe
land (SINTEF, 2012).

5.3 Ressurser

Vi vil i de ulike scenarier ta utgangspunkt i det definerte omrade mellom Malgy og
Kristiansund, vi vil derfor bruke de fartay og ressurser som er innenfor dette omradet.
Kystverket har hjulpet oss med dette, og ved hjelp av AlS-bilde og tilhgrende fartaysliste
fra omradet har vi tatt ut relevante fartgy fra statlige, kommunale og private
beredskapsorganisasjoner en tilfeldig dag.

17. februar befinner det seg over 400 fartgy i omradet Kristiansund til Stad.
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Bildet fra omradet er tatt ut 17. februar 2015 (Borgund, 2015).
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5.4 Fartey tilgjengelig

Vi vil her ga inn pa de ulike fartgy vi har tilgjengelig. Vi vil farst ga inn pa fartay innenfor
vart omrade, statlige fartay, NOFO fartgy og andre fartay i omradet. Videre vil vi ta for

oss fartay som er i beredskap, men som befinner seg utenfor vart omrade.

5.4.1 Statlige fartgy
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En kan her se at vi har 4 fartgy som kan anses som i narheten av vart omrade. Dette er
kystvaktskipene KV Alesund og KV Njord, samt kystverkets oljeberedskapsfartay
Oljevern 01 og OV Utver. | tillegg kan det nevnes at BOA Heimdal som er under charter
med kystverket er lokalisert i Alesund (Kystverket, 2015D).

Teoretisk kapasitet Statlige fartay:

Fartgy Tank.kap Lossepumpekap Oljeopptakskap Ant meter
lenser

KV Alesund 765m3  300+200m3/h 100 + 30 m3/h 300m

KV Njord 155 m3 0 30 m3/h 200m

OV Utveer 160 m3 0 2*100 + 30+ 50 2*152+200m

m3/h

Oljevern 01 90 m3 0 30 m3/h 2*152m

Boa 0 m3 0 0 0

Heimdal

Totalt 1170m3 500 m3/h 470 m3/h 1308m
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5.4.2 NOFO fartgy

En liste pa over 400 fartgy befinner seg i omradet Kristiansund til Stad 17. februar. Ut i fra
disse har vi fglgende fartgyer tilgjengelige:

Mobiliserbare fartay:

Fartgy Tank kapasitet Dekksareal
Rem Fortress 2060,5 m3 1005 m?2
Troms Arcturus 2950 m3 1170 m2
Viking Princess 2350 m3 1050 m2
Totalt: 7360,5 m3 3225 m2

(Rem Offshore, 2011) (Maritimt magasin, 2014) (Maritimt magasin, 2012A).

Disse skipene vil ikke bare bli benyttet til eksempelvis ngdlossing. Fartgyene er utrustet
slik at de enkelt skal kunne mobilisere diverse oljevernutstyr pa akterdekk. Fglgende skal
kunne festes med 20 fots konteinerfester; to oljelensetromler, oljeopptakerkran,

utstyrskonteiner, verkstedkonteiner, vaskekonteiner (NOFO, 2011).

Fartgyet skal vare klar til ORO operasjon innen 2 timer etter at ORO tanker er temt. Tid
for klargjering av dekksareal til ombordtaking av oljevernutstyr skal ikke overstige 1 time.

Arbeidet skal ogsa kunne gjennomfares av fartayets eget personell (NOFO, 2011).

Slepefartgy i NOFO-pool:

Fartgy

Cetus

Gulargy
Sklinnabanken
RS Emmy Dyvi
RS Erik Bye

RS Halfdan Grieg

(NOFO, 2013B).

Disse fartgyene vil kunne bidra til & slepe oljelenser samt assistere ved innringing av et
eventuelt skip. Dette farer til at skipene kan bli en viktig ressurs ved ulykkessted. For
eksempel kan en boombag fraktes hurtig og effektivt til ulykkessted ved hjelp av disse

fartayene.
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Kystneer Oljevernberedskap:

Fartgoy

Eros

Havgrna

Star Viking
Froyfjord

Fosna Viking
Haugstad
Dykkerservice 10

(NOFO, 2013B).

Fartay i kystnar beredskap er fartay med lite dypgaende som kan bidra med a beskytte
kystlinjer ved lenser og frakting av utstyr til skadested. Dermed kan disse skipene bli en

viktig ressurs, spesielt med tanke pa beskyttelse av strandlinje.

5.4.3 Andre fartgy som kan benyttes i omradet

Teoretisk kapasitet Offshore Fartay:

Fartgy Tankkapasitet Dekksareal
Far Superior 2906 m3 987 m2
Volstad Princess 1030 m3 1060 m2
Olympic Energy 1950 m3 1000 m2
Rem Stadt 2538 m3 1015 m2
Skandi Vega 2950 m3 1070 m2
Viking Lady 667 m3 945 m2
Totalt 12041 m3 6077m?2

(Farstad Shipping, 2015) (Maritimt magasin, 2008A) (Maritimt magasin, 2012B) (Remgy

Shipping, 2007) (Maritimt magasin, 2010) (Maritimt magasin, 2009A).

Teoretisk kapasitet tankere:

Fartgy Lastekapasitet
Bergen Star 5200 m3

Crude Passion 8700 m3
Totalt: 13900 m3

(Maritimt magasin, 2006) (Finbeta, 2015).
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5.4.4 Fartgy utenfor vart definerte omrade

Fartgy i staende beredskap NOFO (ikke i omradet):

Fartgy Oro kapasitet:
Esvagt Aurora 1546 m3
Stril Poseidon 1000 m3
Stril Herkules 1440 m3
Ocean Alden 1100 m3
Havila Troll 2000 m3
Esvagt Stavanger 1150 m3
Stril Power 1540 m3
Esvagt Bergen 1200 m3
Stril Mariner 1257 m3
Skandi Hugen 1604 m3
Stril Merkur 1449 m3
Totalt: 15286 m3

(Skipsrevyen, 2012B) (Maritimt magasin, 2003) (Maritimt magasin, 2008B) (Maritime
magasin, 2012C) (Maritimt magasin, 2004A) (Skipsrevyen, 2013) (Simon Mgkster
Shipping, 2005) (Skipsrevyen, 2011) (Maritimt magasin, 2009B) (Maritimt magasin,
2013A) (Maritimt magasin, 2011A).

Mobiliserbare fartay NOFO (ikke i omradet)

Farteoy Tankkapasitet Dekksareal
Viking Avant 1000 m3 1040 m2
Njord Viking 2485 m3 750 m2
Skandi Mongstad 2198 m3 1030 m2
Island Chieftain 1961 m3 1000 m2
Viking Queen 2500 m3 1000 m2
Torsborg 1900 m3 901 m2
Skandi Gamma 1800 m3 1000 m2
Normand Arctic 490 m3 1000 m2
Normand Ferking 1929 m3 700 m2
Energy Swan 1134 m3 1060 m2
Havila Foresight 1430 m3 1046 m2
Skandi Kvitsgy 1500 m3 950 m2
Rem Server 1900 m3 1075 m2
Stril Orion 2040 m3 960 m2
Rem Leader 1883 m3 1020 m2
Island Challenger 2360 m3 1000 m2
Totalt 28510 15532 m2

(Maritimt magasin, 2004B) (Maritimt magasin, 2011B) (Maritimt magasin, 2008C)
(Maritimt magasin, 2009C) (Maritimt magasin, 2008D) (Maritimt magasin, 2012D)
(Maritimt magasin, 2011E) (Maritimt magasin, 2012E) (Maritimt magasin, 2007A)
(Golden Energy Offshore, 2005) (Maritimt magasin, 2008E) (Maritimt magasin, 2012F)
(Maritimt magasin, 2011C) (Maritimt magasin, 2011D) (Maritimt magasin, 2013B)
(Maritimt magasin, 2007B).



Teoretisk kapasitet statlige fartgy utenfor omradet:

Fartgoy Tank.kap Lossepumpekap Oljeopptakskap Antall
meter
lenser

Oljevern 02 90 m3 0 30 m3/t 2*152m

Oljevern 03 90 m3 0 30 m3/t 2*152m +
2*25m +
2*25m

Oljevern 04 90 m3 0 30 m3/t 2*152m

OV Skomver 160 m3 0 2*100 +50+30  2*152m +

m3/t 200m

KV Svalbard 2 *25m3 0 9m3/t 2*152m

KV Harstad 1116 + 25 m3 300+200 m3/t 100 + 30 m3/t 2*152 +
300m

KV 1075 m3 0 200 + 30 m3/t 2*%152 +

Barentshav 300m

KV Sortland 1075 m3 0 200 + 30 m3/t 2*%152 +
300m

KV Bergen 1075 m3 0 200 + 30 m3/t 2*%152 +
300m

KV Nornen 155 m3 0 30 m3/t 200m

KV Tor 155 m3 0 30 m3/t 200m

KV Heimdal 155 m3 0 30 m3/t 200 + 152m

KV Farm 155 m3 0 30 m3/t 200m

Totalt 5466m3 500m3/t 1319 m3/t 5008m

(Borgund, 2015).

5.5 Utfordringer

Utstyret vil bli mindre effektivt under darlig veerforhold. Mye vind og starre balger vil
redusere utstyrets evne til & samle opp oljen fra sjg. En regner med at en kan gjennomfare
effektiv begrensing av skader ved olje pa sjg i rundt 60% av arets dager. Tidligere erfaring
viser at en sjeldent far opp mer enn 10-15% av oljeutslippet ved oljevernsinnsats pa sjgen.
Resten av oljen vil forvitre, fordampe, blandes i vannmassene eller matte tas opp etter den
treffer land (Kystverket, 2014B).

Vi vil sette en rekke begrensninger i scenariene vare, dette for & kunne gjgre det mulig for
oss a lgse scenariene pa en strukturert og systematisk mate. Det er mange faktorer som
spiller inn ved en aksjon mot akutt forurensning, og bare sma endringer i vaeret kan veere
nok til & endre hele situasjonen. Vi vil ha gode varforhold i vare scenarier, dette for a
kunne fokusere pa kapasiteten vi har til radighet, og ikke begrensningene vi vil fa med en

mer utfordrende veersituasjon.
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Vind — vinden vil veere en viktig faktor for oljens drivbane pa sjgen, hvor bade
vindstyrken og vindretningen har stor betydning. Ved sterkere vind kan det oppsta
starre balger som vil gjgre det mer utfordrende ved oljeoppsamling, samtidig som

at oljen vil bevege seg med en hgyere hastighet.

Strgm — Overflatestrammen er den strammen som har starst betydning for oljens
drivbane pa sjgen, oljens driftsretning vil vere pavirket bade av overflatestrammen
og vinden. Stramforholdene langs kysten endrer seg fort, noe som spiller inn pa

driftsretningen til oljen som fort kan spre seg i flere retninger.

Drift - Oljen vil drifte med en hastighet pa 3 % av vindhastigheten, noe som betyr
at vi kan regne ut nar oljen vil treffe land (Statens forurensningstilsyn, 1999). Oljen
vil ogsa ligge noe i le for vinden nzrt skipet samtidig som den vil spre seg utover i
omradet. Tiden det vil ta for oljen treffer land blir derfor bare et estimat, og er ikke

reell.

Balgehgyde — For at lensene skal fungere er de avhengige av sa gode havforhold
som mulig. Ved en signifikant bglgehgyde under 0,5 meter vil alle lenser i teorien
fungere. (Kystverket, 2014A) Nar bglgehgyden og strammen gker vil lensene bli
mindre effektive. Lensene klarer ikke holde pa oljen nar bglgene blir store eller
strgmmen blir sterk nok, da vil olje passere under lensene eller bglgene bryte oljen
over (Dunnewind, B.; Bos, M A; Koops, W, 2003).

Olje-emulsjon — Nar oljen kommer i kontakt med sjgen vil vi fa en olje-emulsjon.
Denne vil variere ut ifra type olje. For tungolje vil innholdet av vann ligge rundt
30-50%, der det for raolje kan komme opp i 80% vann (Kystverket, 2011C).

Viskositet —Viskositeten til oljen vil endre seg ved forskjellig type olje og ved
forskjellig temperatur. Asfalt er fast og har for eksempel veldig hay viskositet,
mens diesel har en lav viskositet og er tyntflytende. Viskositeten vil normalt bli
hayere ved lavere temperaturer, noe som gjar at oljen blir seigere og stivere. IFO
180 er en typisk bunkersolje, den har viskositet p& 180mm?/s ved 50°C, og er malt
til 5800 mPas ved 10°C (Holtebekk, 2009) (NOFO, 2014A).
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Respons- og mobiliseringstid — Responstiden blir sett pa tiden fra et fartgy blir
varslet til det er pa ulykkessted klar til beredskapsarbeid. Mobiliseringstiden blir
sett pa som tiden alarmen er mottatt til fartay rykker ut fra oppmgtested med

personell og utstyr. (Kystverket, 2011A)

Flo / fjeere — Om det gar mot flo eller fjaere vil ha betydning for oljepaslaget pa
land og hvordan oljen vil legge seg i strandsonen. Det kan i tillegg ha betydning for
skipets stabilitet nar det star pa grunn. Strandsoner som er eksponert for kraftigere
veer vil veere mer selvrensende, mens omrader som ligger skjermet vil kreve mer

oppryddingsarbeid.

Nattarbeid — Om natten vil arbeidet bli mindre effektivt, siden det vil bli
vanskeligere a ha oversikt over oljen. Antall timer med dagslys vil variere i lgpet
av aret, og i Mai vil det vere relativt lyst store deler av dggnet. Flere fartgy er

utstyrt med sensorer for oljedeteksjon, noe som kan vare en nyttig ressurs i market.

Oljepaslag — Oljen vil i en reel situasjon spre seg i omradet og det vil komme
oljepaslag ulike steder i strandsonen. Det vil vare sveert utfordrende a kalkulere

mengde og omrade som rammes.

Innringing — Under gode forhold vil relativt lite olje vil slippe forbi lensene nar
fartgyet som lekker olje er ringet inn. Det kan ogsa legges flere barrierer med
lenser for & veare enda tryggere pa at ikke olje vil trenge igjennom. Det vil veere
lettere for en olje med lav viskositet enn en olje med hay viskositet & ga forbi
lensene. Ved vind eller store bglger kan olje bli kastet over lensene (Dunnewind,
B.; Bos, M A; Koops, W, 2003).

Trafikk i omradet - Ved en stor aksjon og med mange fartgy vil det bli begrenset
med plass ved Geitmaren, da det fysisk skal veere plass til fartayene og fartgyene

skal ha plass til & mangvrere.
Interne lekkasjer-Det kan oppsta interne lekkasjer av olje ved grunnstgting, noe

som trolig skjedde ved grunnstetingen til ”Full City”. Dette kan fare til at
losseoperasjonen tar lengre tid (KystverketWEB, 2010).
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Oljetetthet — Tettheten til oljen vil variere. Den letteste oljen vil ligge gverst og
falgelig vil den ogsa drifte med starre hastighet (SINTEF, 2012).

Tankkapasitet til oppsamling av olje- Alle fartgy med NOFO 2009-standard vil
minimum ha 1500m* ORO kapasitet. Det kan vare vanskelig & finne konkrete
ORO data for noen fartgy, og samtidig vil vi veere avhengige av at fartgyene har
rgrkonstruksjoner som gjgr det mulig a ta ombord oljen. I en akutt ulykke vil
NOFO fartgy ga for a temme tankene sine fgr de bidrar i operasjonen. For fartay
som rekvireres vil det veaere mer tilfeldig hvilken lastekapasitet de innehar (NOFO,
2011).

Drivbaneberegning- Drivbaneberegning blir brukt i store analyser av
beredskapen, for & bedre kunne forutse hvordan oljen vil drifte (SINTEF, 2014).

Oljeutstrgmning — Hvor mye olje som kommer pa sjgen er avhengig av
oljeutstramningen. Utstremningsfaktoren kan bli starre ved gkt trykk i tankene og

starre hull i skroget.

Strandsone — Det er flere typer strandsoner, blant annet berg, sandstrand og
rullestein. Hvordan oljen vil legge seg i disse og hvor vanskelig det vil vere &
finrense varierer. Hvor lang strandlinjen som blir rammet vil veere varierer med
flere faktorer, som for eksempel utslipp og stremretninger. For rensing av
strandsone blir det oppgitt at en normalt vil rense ca. 4 meter strandsone per
dagsverk (Kystverket, 2011C).

Rundebranden — Miljget er svart sarbart ved forurensning. Omrader som er
viktige for miljget vil derfor bli ekstra beskyttet. Fuglefjellet pa Runde vil vere et
veldig utsatt omrade i vare scenarier pa grunn av det rike fuglelivet. Det vil vere

viktig a skjerme fuglefjellet mot oljepaslag sa godt det lar seg gjere.

Pumpekapasitet — Kapasiteten for lossepumpene som er ombord fartgyene og for
oljeopptakerne er ofte gitt ut ifra en enkel og tyntflytende vaeske. Nar vi skal losse
og ta opp bunkersolje og raolje kan det tenkes at pumpene far lavere virkningsgrad,

da oljen kan vaere vanskeligere a ta opp pa grunn av viskositet og spredning.
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e Dispergeringsmiddel — En kan under aksjoner mot oljesgl benytte
dispergeringsmiddel for & bryte ned oljen. Det kan utfares fra fartgy, helikopter og
fly. | beredskapsanalysen kystverket har pa sine nettsider ser de vekk ifra bruk av
dispergeringsmiddel i et tenkt scenaro utenfor Runde, dette pa grunn av miljget i
omradet (Kystverket, 2011C).

5.6  Kiriterier benyttet

Vind: Vi vil benytte en konstant vestlig vindretning, med en konstant vindhastighet pa
6,8m/s.

Strgm: Vi vil ikke ta hensyn til strammens pavirkninger for oljens drivbane, da dette er

sveert omfattende og vil veere for krevende for var oppgave.

Drift av olje: Oljen vil drifte med en hastighet pa 3 % av vindhastigheten, noe som
inneberer et driftslep pa 4,5 timer far det treffer land:

Avstanden fra Geitmaren til Rundebranden er 3.3km. Med en vindstyrke pa 6,8m/s kan vi
finne fglgende:

Vind 6,8m/s x 0,03 = 0,204m/s.

Avstanden er 3300m, 3300m + 0,204m/s = 16176 sekund.

16176s <+ 3600s = 4,49 timer.

Det vil da ta omtrent 4,5 timer fer oljen nar land.

Balgehgyde: Vil i oppgaven benytte en signifikant bglgehgyde pa 0,5m

Olje-emulsjon: Vi vil benytte ulike faktorer for IFO 180 og raolje. Emulsjonen ved
utslipp av IFO 180 vil vaere 50 %, og for rdolje 80 %. Dette innebzrer at volumet pa IFO
180 vil fordobles ved kontakt med sjg, og falgelig vil volumet femdobles for raoljen.
Viskositet: Vi vil ikke ta hensyn til at oljen endrer viskositet nar det kommer i ulike

omstendigheter, og gar derfor ut ifra at oljen har en konstant viskositet under hele

aksjonen.
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Respons- og mobiliseringstid: Det vil bli benyttet en mobiliseringstid pa 6 timer for
Kystverkets skip. For Kystvaktens fartgy vil det bli benyttet en responstid pa 15 minutter

fra melding mottas.

Flo/Fjeere: Vi vil ikke ta hensyn til utfordringer forarsaket av flo og fjeere.

Nattarbeid: Vi vil vi ikke ta hensyn til de begrensninger nattarbeid vil gi oss i de ulike

scenarier.

Oljepaslag: | oppgaven var vil vi ikke kunne beregne dette, men heller benytte en tenkt
standard for hvor mye olje som treffer land per tidsenhet 4,5 timer etter utslippet. Denne
vil vi sette til 37,5 % av utslippsmengden per time. Faktorene som benyttes er 0,3 m3/t for
«Arisan», 0,6 m3/t for «Full City» og 3750 m3/t for «<Exxon Valdez».

Mobiliseringstid for NOFO fartgy: Vi tar utgangspunkt i at alle NOFO-fartgy har en

mobiliseringstid pa to timer.

Innringing: Vi vil sette faktoren av olje som passerer lensene til 0. Det vil si at ingen olje
slipper ut av lensene etter innringing. Samtidig vil all olje som er lekket ut fgr innringing
drive fritt, og ikke tas i betraktning for innringing.

Trafikk i omradet: Vi vil ikke ta hensyn til plassmangel i scenariene vi skal gjennomga.

Lekkasjens omfang: Ved scenariene vil vi ikke ta hensyn til intern lekkasje/spredning av
olje, men ga ut ifra at man hele tiden har tilgang til oljen som skal ngdlosses.

Oljetype: Vi vil benytte oljetypen IFO 180 i case Arisan og Full City. | case Exxon
Valdez vil det bli tatt utgangspunkt i de utfordringer raolje innebzrer.

Oljetetthet: Vi vil ikke ta hensyn til at oljen kan forandre tetthet og disse utfordringer

dette inneberer.
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Tankkapasitet: Vi vil bruke tankkapasiteten for oljeoppsamling vi finner i
fartgyspesifikasjonene for de ulike fartgy, og anser derfor tankene som tomme. For fartgy
vi ikke finner ORO spesifikasjoner om vil vi ansla en kapasitet ut ifra de tanker NOFO
2009 standard angir kan brukes ved ORO operasjon.

Drivbaneberegning: Vi vil ikke bruke drivbaneberegning for oljen, da OSCAR-

programmet vil bli for krevende for var oppgave.

Oljeutstrgmning: Vi vil bruke en oljeutstramning fra fartgyet som vi finner ved a dele det
faktiske utslippet skipet hadde pa antall degn med lekkasje. Vi vil ikke ta hensyn til at
utstremningshastigheten er noe hgyere i starten da det kan veere hgyere trykk i tanken, men

vi vil bruke en jevn utstremning helt til tanken er tom.

Strandsone: Vi vil ikke ta hensyn til utfordringene knyttet til ulike typer strandsoner.

Prioritert omrade: Vi vil ta utgangspunkt i at Rundebranden vil vaere en av de prioriterte
omradene a skjerme for oljepaslag.

Pumpekapasitet: Vi vil benytte en virkningsgrad pa 2/3 for bunkersoljen, og en
virkningsgrad pa 1/3 for raoljen. Det benyttes en virkningsgrad pa 2/3 for pumper spesielt
egnet for rdolje, innhentet fra private aktarer.

Landpaslag: For & komme fram til lengden strandsone som rammes, benytter vi
forholdstall fra den reelle ulykken Arisan pa case 1 og case 2, det benyttes da faktoren
4m/m3 for disse. For case 3 er det benyttet samme lengde strandlinje som i den reelle
Exxon Valdez - ulykken, totalt 2080 km.

Dispergeringsmiddel: Vi vil ikke benytte dispergeringsmiddel i vare scenarier.

Forlis: Vi tar ikke hensyn til at fartgyet forliser i tillegg til at vi ikke tar hensyn til

forebygging for a unnga forlis.

Ngdlossearrangement: For a kunne bedemme beredskapen i omradet best mulig, vil vi

ikke ta hensyn til at de ulike tankere kan inneha ngdlosseutstyr og ta i bruk dette.
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6 Case 1 — Arisan

Bulkskipet Arisan pa 135 748 DWT er fullastet med jernmalm og seiler sgrover fra Narvik
28. april 2014. Skipet lider av maskinproblemer, og nér bulkskipet passerer Alesund har
hele 10 driftsstanser forekommet. Kapteinen vurderer a stanse fartgyet for a utbedre
problemene, men etter stort press fra rederikontoret bestemmer kapteinen seg for a
fortsette seilasen som planlagt. Vest for gya Runde kommer en nytt driftsstans, og skipet
driver nd mot land. Etter et iherdig forsgk pa a fa ankret fast skipet viser det seg at
oppgaven er en umulig oppgave, da begge ankerene er defekte pa grunn av rust. Det viser
seg at ankeret ikke er testet siden fartoyet ble bygd. Etter en hard kamp mot klokken
grunnstgter det 270m lange skipet pa Geitmaren rett vest for Runde 1. mai 2014 kl. 00:00.

Runde Fyr

Ved grunnstgting er det svak vind fra vest. Verforholdene er stabile under

hendelsesforlgpet.

Etter grunnstgting far Arisan hull pa tank 2 og 3, til sammen er det 670 m3 tonn IFO 180
olje i disse tankene. Det lekker ut olje kontinuerlig med en hastighet tilsvarende 20

m3/dagn. Volumet av oljeutslippet pa sjgen gker 50% grunnet emulsjon.

Kaptein pa Arisan varsler raskt om omfanget, og alle beredskapsledere blir informert
umiddelbart etter ulykken. Kystverket, Kystvakten, NOFO og IUA setter i gang deres
ressurser umiddelbart. Ut ifra skadeomfanget blir det raskt avklart at dette er en statlig

aksjon, med Kystverket som gverste myndighet (Kystverket, 2011A).

Utrekninger benyttet i case, se vedlegg B.
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6.1

Statlige fartoy:

Responstid

Som vist pa tabellen under ser en at det er tatt hensyn til seilingstiden for de ulike

ressursene hos Kystvakten. Ved beregning av ETA hos Kystverkets skip er det tatt hensyn

til mobilitetstiden som organisasjonen selv oppgir istedenfor den “aktuelle seilingstid”.

Kystverket oppgir en mobiliseringstid pa 6 timer, og Kystvakten har en 0-tids beredskap

(15 minutter). Det presiseres at Kystverkets tilgjengelige ressurser mest sannsynlig vil ha

kortere responstid i en eventuell ekte ulykke, men pa grunn av deres oppgitte

mobiliseringstid vil vi ta hensyn til dette (Kystverket, 2011B).

Fartgy Distanse | Hastighet | Seilingstid Mobiliseringstid | ETA (Klar til

(nm) (knop) beredskap)
KV Alesund | 91 16 5t 41min 15 min 05:56
KV Njord 141 17 8t 17min 15 min 08:32
Oljevern 01 | 49 10 4t 54min 6 timer 06:00
OV Utveer 60 14 4t 16 min 6 timer 06:00
Boa Heimdal | 22 12 1t 45min 6 timer 06:00
Mobiliserbare fartay (NOFO):
Fartgy Distanse (nm) | Hastighet (knop) | Seilingstid | Mobiliseringstid | ETA (klar til

beredskap)

Rem Fortress | 77 14 5t 30min 2t 07:08
Troms 77 14 5t30min | 2t 07:08
Arcturus
Viking 77 14 5t30min | 2t 07:08
Princess

Alle mobiliserbare fartgy star klar til beredskap i Kristiansund. NOFO oppgir en

mobiliseringstid pa 2 timer for sine mobiliserbare fartgy. For & dekke krav til responstid

skal fartgyene kunne holde en fart pa minimum 14 knop (NOFO, 2011).
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Slepefartay i NOFO-pool:

Fartgy Distanse | Hastighet | Seilingstid | Mobiliseringstid | ETA (klar til
(nm) (knop) beredskap)
Cetus 47 10 4t 42min 6t 10:42
Gulargy 47 10 4t 42min 6t 10:42
Sklinnabanken 47 10 4t 42min 6t 10:42
RS EmmyDyvi |55 24,9 13min 2t 02:13
RS Erik Bye 77 24,9 3t 5min 2t 05:05
RS Halfdan Grieg | 40 26 1t 32min 2t 03:32

Blant disse fartgyene er det tre fiskefartay som oppholder seg pa fiskefeltet nord-vest for

Runde, henholdsvis Cetus, Gulargy og Sklinnabanken. Disse ma trolig til land for a losse,

far de drar til Geitmaren for & bista i ulykken.

Nar det gjelder redningsskaytene finnes det tre fartgyer klar til beredskapet i omradet.

Disse har en oppgitt mobiliseringstid pa 2 timer (Lindeberg, 2014).

Kystner oljevernberedskap:

Fartgy Distanse | Hastighet | Seilingstid | Mobiliseringstid | ETA (Klar til
(nm) (knop) beredskap)

Eros 55 10 33min 2t 02:33
Haverna 55 10 33min 2t 02:33
Haugstad 55 10 33min 2t 02:33

Star Viking 55 10 33min 2t 02:33

Fosna Viking 30 10 3t 2t 05:00
Frayfjord 30 20 1t 30min 2t 03:30
Dykkerservice | 30 10 3t 2t 05:00

10

Kystner oljevernberedskap innebarer mindre sjarker, oppdretts - og dykkerfartgy som

bistar i en eventuell ulykke. Eros, Havgrna, Haugstad og Star Viking er mindre

fritidssjarker som ligger til kai ved midnatt. Fosna Viking, Frayfjord og Dykkerservice 10

ligger 30nm fra Geitmaren, og ma til land for a fa mobilisert sine fartay.
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6.2 Hendelsesforlgpet

00:00-06:00
Florg radio varsler umiddelbart omfanget pa VHF kanal 16. Vaktleder pa 110-sentralen

blir informert, og overfgrer informasjonen videre til Kystverket og IUA Sunnmgre i
Alesund. Videre blir Hergy brannvesen, politi og redningstjenesten i omradet varslet.
Ulykkesomfanget blir vurdert som aksjonsniva 3, hvilket innebzrer Kystverket som
gverste myndighet. Videre vil overordnede i Alesund brannvesen veere leder for Sunnmare

IUA’s aksjonering i ulykken.

Alle fartay under avtale med NOFO og Kystverket responderer umiddelbart pa melding fra
sine overordnede, og vil vaere til stede pa ulykkessted ved oppgitt ETA. Sunnmgre IUA
setter i gang sin plan mot akutt forurensning, og vil umiddelbart holde et administrativt
mgte. Ut av dette vil de skape en aksjonsplan for hendelsen. Dette vil skje i samrad med
Kystverket.

IUA vil frakte utstyr fra depotene i gruppe 1 (Sande, Hergy, Ulstein og Hareid), samt
hoveddepotet i Alesund. Kystverket vil frakte deres utstyr til omradet fra Ngrve depot i
Alesund. NOFO vil sende sine mobiliserbare fartay med tilhgrende utstyr fra depotet i

Kristiansund.
Oljen inntreffer strandsonen pa Runde kI.0430

06:00-12:00
IUA har fraktet totalt 1900 meter lense til omradet for innringing, og 1550m absorberende

lenser til bruk ved strandsonen. I tillegg er det fraktet en Current Buster til omradet.
RS Emmy Dyvi vil bistd med utsetting av IUA’s boombag i Hergy kommune.
Kystverket har fraktet totalt 1656 meter lense egnet til innringing, samt 1000 meter
absorberende lense egnet til strandsone.

Statlige fartgy har fraktet totalt 1308 meter lense egnet til innringing. Disse er pa
ulykkessted klar til beredskapsarbeid kl. 0600.

NOFO har sine mobiliserbare fartay pa ulykkessted klar til beredskapsarbeid kl. 0700.

Dette er henholdsvis Rem Fortress, Viking Princess og Troms Arcturus.
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Antall meter lense klar til disposisjon:

Lensetype IUA Depot Alesund | Statlige Fartgy NOFO Totalt

Innringing 1900 meter | 1656 meter 1308 meter 1900 meter | 6764 meter
Strandsone 1550 meter | 1000 meter 2550 meter
Totalt 3450 meter | 2656 meter 1308 meter 9314 meter

Arbeid med innringing av fartgyet starter umiddelbart, og de involverte er;

- KV Alesund —Rem Fortress

- KV Njord - OV Utveer

- Oljevern 01 -Troms Arcturus
- Viking Princess -RS Emmy Dyvi

Verforholdene gir gode arbeidsvilkar, og alt av utstyr til operasjonen kan benyttes uten
serlige hindringer fra oseanografiske og meteorologiske forhold. IUA disponerer
mannskaper i ulike strandsoner for & kunne starte grovt oppryddingsarbeid. Disse vil

benytte absorberende lenser, bark, og div annet utstyr under oppryddingen.

Innringingen av Arisan gar over en tidsperiode pa tre timer. Klokken 0900 er fartgyet
ferdig innringet, det er na lekket ut en mengde pa 7,5 m3 bunkersolje. Oljeemulsjonen pa
50 % tilsvarer en oljemengde pa 15 m3. OV Utvar, KV Njord og Oljevern 01 iverksetter

umiddelbart med oljeopptaksarbeid av oljen som driver fritt.

Den kystnare beredskapen jobber ved strandsonen for & hindre landpaslag.

Fartay i den kystnzre oljevernberedskapen vil samarbeide med mannskapet pa land for &
begrense skade pa miljget nar strandsonen. Omrader nzar fuglebestanden pa Runde
prioriteres. For & veere best mulig forberedt benytter Kystverket sine overvakningsressurser

for & fa et best mulig bilde av oljen som driver.

KV Alesund mobiliserer fartayet for ngdlossing.

60




12:00-18:00
KI. 1200 har fartgyene samlet opp en oljemengde pa 4,8 m3. Resterende olje inntreffer

land pga. oljedriften under perioden og dybdebegrensninger pa oljevernfartgyene.

Totalt 2,7 m3 olje (uten vannemulsjon) er nadd land. Dette tilsvarer 1,6 km strandlinje.

KI. 1200 starter KV Alesund ngdlossing av Arisan, og pumpene har en kapasitet p& 330
m3/t. Arisan har forelgpig 662,5 m3 gjenveerende bunkersolje om bord. Med en
lastekapasitet p& 765 m3 vil KV Alesund ha tilstrekkelig kapasitet til & f& pumpet om bord

olje.
K1 1400 er fartayet ferdig ngdlosset, og det ligger 4,2 m3 i innringingen rundt fartgyet.

K1 1400 starter KV Njord opptak av olje i innringingen. Fartayets kapasitet innebzerer 20
m3/t av type IFO 180. Pga. spredning i lensene vil fartgyet ikke kunne benytte sin fulle
kapasitet.

KI. 1600 er all olje i innringingen samlet opp.

18:00-00:00
KI. 1800 iverksetter alle fartay oppryddingsarbeid av lensene pa havet. Alle statlige fartay

setter etter hvert kursen mot land for a losse oljen om bord. Mannskapet pa strandsonen

fortsetter med grovrensing.

Dag 2 og utover
Oppryddingsarbeidet av Arisan fortsetter. Videre blir omradet overvaket av kystverkets

fly, satellitt og statlige fartay.
2,7/m3 X 591m = 1600m
1600m / 4m = 400 dagsverk

Primaroppgaven i situasjonen na er a fa renset strandsonen. Det kreves totalt 400
dagsverk. Tiden det tar er sveert avhengig av antall personer i arbeid, det er derfor

utarbeidet en tabell for & vise tiden det tar & fullfere jobben.

Antall personer Dagsverk Dager
15 400 27

30 400 13

45 400 9

60 400 7
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6.3 Oppsummering

Det viser seg at under optimale forhold vil beredskapen i Nordvest-landet kunne handtere

en lignende situasjon sveert godt. Innen 14 timer er Arisan ngdlosset, samtidig som at de

ulike oljevernfartgy har tatt opp tilgjengelig olje pa havet. Innen 16 timer er all olje pa

havet samlet opp.

Utslipp Arisan Scenario:

Total oljemengde ombord 670 m3
Ngdlossing 658 m3
Total oljeutslipp til sjgs 11,7 m3
Utslipp i lensene 4,2 m3
Utslipp utenfor lensene 7,5m3
Utslipp pa land 2,7m3
Olje oppsamlet til sjas 9m3

Arisan 1992 Arisan Scenario
Total oljemengde 670 m3 670 m3
Ngdlossing 520 m3 658 m3
Total oljeutslipp til 150 m3 11,7 m3
Sj@s
Olje oppsamlet til sjgs | 37 m3 9m3
Landpaslag 55 m3 2,7m3
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7 Case 2 — Full City
Det panamaregistrerte skipet Full City med sine 15 873 BRT hadde i oppdrag a frakte

kunstgjedsel fra Alesund til Porsgrunn. Skipet har hatt en god periode uten serlige
forsinkelser, og besetningen var motivert for en ny tur. Med seerdeles gode varforhold
kunne skipet endelig forlate Alesund havn kvelden 5. mai 2014. Klokken 23:45 passerer
skipet nordvest for Runde, og etter en hektisk dag far kapteinen endelig tid til & «surfe»
gjennom lokale nyhetsaviser samtidig som at skipet gar pa «track mode». Han tar en rask
titt pa radaren, men merker ikke at skipet er ute av kurs. 6. mai 2014 klokken 00:00
smeller det pa Geitmaren. Hele skipet rister, og kapteinen forstar raskt at skipet er gatt pa

grunn.

e
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(Brenna, 2009).

Det 160 meter lange skipet far starre skader i skroget, og omfanget av skadene viser seg a
veere starre enn antatt. Totalt har skipet 1154 m3 bunkersolje av typen IFO 180 om bord,
0g brobesetningen kan raskt konstatere at skipet lekker olje.

Full City far hull pa fartayets bunkerstanker, og det viser seg at det lekker olje med en
utstrammingshastighet tilsvarende 40 m3/dggn. Volumet av oljeutslippet gker 50 % i

vannet grunnet emulsjon.

Utregninger benyttet i case, se vedlegg C.
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7.1

Responstid

Statlige fartoy:
Som vist pa tabellen under ser en at det er tatt hensyn til seilingstiden for de ulike

ressursene hos Kystvakten. Ved beregning av ETA hos Kystverkets skip er det tatt hensyn

til mobilitetstiden som organisasjonen selv oppgir istedenfor den “aktuelle seilingstid”.

Kystverket oppgir en mobiliseringstid pa 6 timer, og Kystvakten har en 0-tids beredskap

(15 minutter). Det presiseres at Kystverkets tilgjengelige ressurser mest sannsynlig vil ha

kortere responstid i en eventuell ekte ulykke, men pa grunn av deres oppgitte

mobiliseringstid vil vi ta hensyn til dette (Kystverket, 2011B).

Fartgy Distanse | Hastighet | Seilingstid | Mobiliseringsti | ETA (klar til
(nm) (knop) d beredskap)
KV 91 16 5t 41min 15 min 05:56
Alesund
KV Njord 141 17 8t 17min 15 min 08:32
Oljevern 01 | 49 10 4t 54min 6 timer 06:00
OV Utver | 60 14 4t 16 min 6 timer 06:00
Boa 22 12 1t 45min 6 timer 06:00
Heimdal
Mobiliserbare fartay (NOFO):
Fartgy Distanse Hastighet Seilingstid Mobiliseringstid | ETA (klar til
(nm) (knop) beredskap)
Rem 77 14 5t 30min 2t 07:08
Fortress
Troms 77 14 5t 30min 2t 07:08
Arcturus
Viking 77 14 5t 30min 2t 07:08
Princess

Alle mobiliserbare fartgy star klar til beredskap i Kristiansund. NOFO oppgir en

mobiliseringstid pa 2 timer for sine mobiliserbare fartay. For & dekke krav til responstid

skal fartgyene kunne holde en fart pd minimum 14 knop (NOFO, 2011).
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Slepefartay i NOFO-pool:

Fartgy Distanse | Hastighet | Seilingstid | Mobiliseringstid | ETA (klar til
(nm) (knop) beredskap)

Cetus 47 10 4t 42min 6t 10:42
Gulargy 47 10 4t 42min 6t 10:42
Sklinnabanken | 47 10 4t 42min 6t 10:42

RS Emmy Dyvi | 5,5 24,9 13min 2t 02:13

RS Erik Bye 77 24,9 3t 5min 2t 05:05

RS Halfdan 40 26 1t 32min 2t 03:32

Grieg

Blant disse fartgyene er det tre fiskefartay som oppholder seg pa fiskefeltet nord-vest for

Runde, henholdsvis Cetus, Gulargy og Sklinnabanken. Disse ma trolig til land for a losse,

for de drar til Geitmaren for & bista i ulykken.

Nar det gjelder redningsskaytene finnes det tre fartgyer klar til beredskapet i omradet.

Disse har en oppgitt mobiliseringstid pa 2 timer (Lindeberg, 2014).

Kystner oljevernberedskap:

Fartgy Distanse | Hastighet | Seilingstid | Mobiliseringstid | ETA (klar til
(nm) (knop) beredskap)
Eros 55 10 33min 2t 02:33
Havgrna 55 10 33min 2t 02:33
Haugstad 55 10 33min 2t 02:33
Star Viking 55 10 33min 2t 02:33
Fosna Viking 30 10 3t 2t 05:00
Fregyfjord 30 20 1t 30min 2t 03:30
Dykkerservice | 30 10 3t 2t 05:00

10

Kystner oljevernberedskap innebarer mindre sjarker, oppdretts - og dykkerfartgy som

bistar i en eventuell ulykke. Eros, Haverna, Haugstad og Star Viking er mindre
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fritidssjarker som ligger til kai ved midnatt. Fosna Viking, Frayfjord og Dykkerservice 10

ligger 30nm fra Geitmaren, og ma til land for a fa mobilisert sine fartay.

7.2  Hendelsesforlgpet

00:00-06:00
Florg radio varsler umiddelbart omfanget pa VHF kanal 16. Vaktleder pa 110-sentralen

blir informert, og overfarer informasjonen videre til Kystverket og [IUA Sunnmgre i
Alesund. Videre blir Hergy brannvesen, politi og redningstjenesten i omradet varslet.
Ulykkesomfanget blir vurdert som aksjonsniva 3, hvilket innebzrer Kystverket som
verste myndighet. Videre vil overordnede i Alesund brannvesen veere leder for Sunnmare

IUA’s aksjonering i ulykken.

Alle fartay under avtale med NOFO og Kystverket responderer umiddelbart pa melding fra
sine overordnede, og vil vare til stede pa ulykkessted ved oppgitt ETA. Sunnmgre IUA
setter i gang sin plan mot akutt forurensning, og vil umiddelbart holde et administrativt
mgte. Ut av dette vil de skape en aksjonsplan for hendelsen. Dette vil skje i samrad med

Kystverket.

IUA vil frakte utstyr fra depotene i gruppe 1 (Sande, Hergy, Ulstein og Hareid), samt
hoveddepotet i Alesund. Kystverket vil frakte deres utstyr til omradet fra Ngrve depot i
Alesund. NOFO vil sende sine mobiliserbare fartay med tilhgrende utstyr fra depotet i

Kristiansund.
Oljen inntreffer strandsonen pa Runde kI.0430

06:00-12:00
IUA har fraktet totalt 1900 meter lense til omradet for innringing, og 1550m absorberende

lenser til bruk ved strandsonen. | tillegg er det fraktet en Current Buster til omradet.
RS Emmy Dyvi vil bistd med utsetting av IUA’s boombag i Hergy kommune.
Kystverket har fraktet totalt 1656 meter lense egnet til innringing, samt 1000 meter
absorberende lense egnet til strandsone.

Statlige fartgy har fraktet totalt 1308 meter lense egnet til innringing. Disse er pa
ulykkessted klar til beredskapsarbeid kl. 0600.

NOFO har sine mobiliserbare fartay pa ulykkessted klar til beredskapsarbeid kl. 0700.
Dette er henholdsvis Rem Fortress, Viking Princess og Troms Arcturus.
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Antall meter lense klar til disposisjon:

Lensetype IUA Depot Alesund | Statlige Fartay | NOFO Totalt

Innringing 1900 meter | 1656 meter 1308 meter 1900 meter | 6764 meter
Strandsone | 1550 meter | 1000 meter 2550 meter
Totalt 3450 meter | 2656 meter 1308 meter 9314 meter

Arbeid med innringing av fartgyet starter umiddelbart, og de involverte er;

- KV Alesund -KV Njord

- OV Utver -Oljevern 01

- Rem Fortress -Troms Arcturus
- Viking Princess -RS Emmy Dyvi

Verforholdene gir gode arbeidsvilkar, og alt av utstyr til operasjonen kan benyttes uten
serlige hindringer fra oseanografiske og meteorologiske forhold. IUA disponerer
mannskaper i ulike strandsoner for & kunne starte grovt oppryddingsarbeid. Disse vil
benytte absorberende lenser, bark, og div annet utstyr under oppryddingen.

Innringingen av Full City gar over en tidsperiode pa tre timer.

Klokken 0900 er fartgyet ferdig innringet, det er na lekket ut en mengde pa 15 m3
bunkersolje. Oljeemulsjonen pa 50% tilsvarer en oljemengde pa 30 m3 til sjgs. OV Utveer,
KV Njord og Oljevern 01 iverksetter umiddelbart med oljeopptaksarbeid av oljen som

driver fritt.

Fartgy i den kystnaere oljevernberedskapen vil samarbeide med mannskapet pa land for &
begrense skadeomfanget pa miljget naer strandsonen. Omrader neer fuglebestanden pa
Runde prioriteres. For a vaere best mulig forberedt benytter Kystverket sine

overvakningsressurser for a fa et best mulig bilde av oljen som driver.

KV Alesund mobiliserer fartgyet for ngdlossing.

67




12:00-18:00
KI. 1200 har fartgyene samlet opp en oljemengde pa 9,6 m3. Resterende olje inntreffer

land pga. oljedriften under perioden og dybdebegrensninger pa oljevernfartgyene.

Totalt 5,4 m3 olje (uten vannemulsjon) er nadd land. Dette tilsvarer 3,2 km strandlinje.

KI. 1200 har Full City har forelgpig 1134 m3 gjenveerende bunkersolje om bord

KI. 1200 starter KV Alesund ngdlossing av Full City. | og med at KV Alesund mangler
tilstrekkelig lastekapasitet, vil de benytte kapasiteten til Troms Arcturus. Pumpe 1 har en
kapasitet for IFO 180 pa 200 m3/t, og vil bli benyttet til ngdlossing av Full City. Pumpe 2
har en kapasitet pa 132 m3/t for IFO 180, og vil bli benyttet ved overfgring av olje til
Troms Arcturus fra KV Alesund.

KI. 1800 er fartayet ferdig ngdlosset, og det ligger 15 m3, tilsvarende 30 m3 oljeemulsjon i

innringingen rundt fartgyet.

18:00-00:00
KI. 1900 starter KV Njord opptak av olje i innringingen. Fartgyets kapasitet innebarer 20

m3/t av type IFO 180. Pga. spredning i lensene vil fartayet ikke kunne benytte sin fulle
kapasitet.

KI. 2030 er all olje lastet om bord i Troms Arcturus. Fartgyet setter sa kursen mot land for

a losse olje.

KI. 2200 er all olje i innringingen samlet opp.

KI. 2230 iverksetter alle fartgy oppryddingsarbeid av lensene pa havet. Alle statlige fartgy
setter etter hvert kursen mot land for a losse oljen om bord. Mannskapet pa strandsonen

fortsetter med grovrensing.

Dag 2 og utover
Oppryddingsarbeidet og overvaking av Full City fortsetter.

3200m / 4m = 800 dagsverk
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Antall personer Dagsverk Dager
15 800 53
30 800 27
45 800 18
60 800 13

7.3  Oppsummering

Det viser seg at under optimale forhold vil beredskapen pa Nordvestlandet kunne handtere

en lignende situasjon veldig godt. Innen 18 timer er Full City ngdlosset. Innen 22 timer har

de ulike oljevernfartgyene tatt opp tilgjengelig olje pa havet.

Utslipp Full City:

Total oljemengde 1154m3
Ngdlossing 1124m3
Total oljeutslipp til sjgs 30m3
Utslipp i lensene 15m3
Utslipp utenfor lensene 15m3
Utslipp pa land 5,4m3
Olje oppsamlet til sjas 24,6m3
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8 Case 3 — Exxon Valdez

9.mai 2014 seiler det Amerikanske tankskipet Exxon Valdes med en dgdvekt pa 213 755
tonn mot Mongstad 9.mai 2014. Det 301 meter lange skipet er lastet med 200 984 m3
rdolje fra Heidrunfeltet, og besetningen om bord ser frem til mannskapsbytte nar de
ankommer land. Som lgnn for strevet etter en lang tur velger kapteinen a apne baren, og
hele mannskapet sgrger for & utnytte sin mulighet til & slukke tersten sa godt som mulig.
En sveert sliten styrmann tar over vakten kl. 22:00 nordvest for Haram. Ikke lang tid
etterpa faller han i sgvn, og som eneste vakthavende pa bro er det ingen som oppfatter at
skipet er pa ute av kurs. 10. mai 2014 klokken 00:00 gar skipet pa grunn. Skipet seiler rett
pa Geitmaren, og potensialet til ulykken viser seg a vere sa stor at den kan forarsake

tidenes starste naturkatastrofe.

(Office of response and restoration, 2014).

Skadeomfanget viser seg tidlig & vaere voldsomt. Styrmannen lgper ut til brovingen, og kan
umiddelbart se enorme mengder raolje stramme ut fra skutesiden. Han tar kontakt med
hovedredningssentralen for a formidle omfanget av situasjonen, og alle

beredskapsressurser blir informert umiddelbart.

Skipet har seilt over Geitmaren i stor fart, og hele 11 tanker er revnet opp. Blant disse er

hele 7 lastetanker med en totalkapasitet pa 40 000 m3 revnet opp. Det strammer ut olje
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tilsvarende 10 000 m3/t. Ulykken vil forarsake et utslipp pa 40 000 m3 innen 4 timer
(Reilly, 1989).

Volumet av oljen vil gke i kontakt med vann pga. emulsjon. Hele 80 % av utslippet til sjgs
vil veare av vann. Dette vil resulteres til en mengde pa 200 000 m3 som ma tas opp etter 4
timer (Kystverket, 2014A).

Utregninger benyttet i case , se vedlegg D.

Denne ulykken er sa omfattende at Kystverket straks vil gi den aksjonsniva 3, samtidig er
den sa stor at en ogsa raskt kan se behovet for internasjonal assistanse. Staten kan da trolig
benytte seg av viktige internasjonale avtalene Norge har for oljevernberedskap mot akutt
forurensning. Kan da for eksempel gjennom Kgbenhavn-avtalen fa assistanse fra Sverige,
Danmark, Finland, Island (Kystverket, 2011A).

Vi som gruppe har ikke grunnlag for a kunne ansla presist hvordan denne situasjonen vil
Igses, da en vil trenge store mengder russurser hentet utenfor vart omrade. Vi vil uansett
illustrere hvor enorm denne ulykken er, og deler derfor scenariet i to deler. Farste del vil
inneholde et tenkt hendelsesforlgp vha. utstyret vi har i vart omrade. I andre del gar vi inn
pa den nasjonale beredskapen, og vil da omhandle ressurser og tid som kreves for opptak
av samme utslipp i det apne hav. Vi vil da fa et stgrre innblikk til hva som kreves av utstyr

og ressurser, bade ved utslipp til sjgs og pa land.

Hendelsesforlgpet, del 8.1, vil gjennomfares vha. utstyr og ressurser som finnes langs
Nordvestlandet (Malgy-Kristiansund). Dette for a kunne gi et innblikk av kapasiteten i

omradet, men ogsa for & vise omfanget av ulykken sammenlignet med case 1 og 2.

Del 8.2 vil gjennomfgres vha. utstyr og ressurser som finnes nasjonalt.

Da dette er et hypotetisk hendelsesforlgp hvor scenariet lgses vha. utstyr og ressurser som
finnes i omradet Malgy-Kristiansund, kan det vaere opplysninger i lgsningen som ikke vil
veere i samsvar med en reell hendelse. Dette forekommer selvfglgelig pa grunn av
ulykkesomfanget i forhold til beredskapsomradet som benyttes, da dette er sveert

urealistisk. Eksempler pa dette kan veere;
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- Ved en reell hendelse kan det tenkes at en bgyelaster rekvireres til assistanse ved
ngdlossing av slike enorme mengder utslipp.

- Det kan tenkes at spredningen av oljen langs kysten farer til en lengre tidsperiode
for alt er nadd strandsonen enn angitt i hendelsesforlgpet.

8.1 Hendelsesforlgpet

00:00-06:00
Florg radio varsler umiddelbart omfanget pa VHF kanal 16. Vaktleder pa 110-sentralen

blir informert, og overfarer informasjonen videre til Kystverket og [IUA Sunnmgre i
Alesund. Videre blir Hergy brannvesen, politi og redningstjenesten i omradet varslet.
Ulykkesomfanget blir vurdert som aksjonsniva 3, hvilket innebarer Kystverket som
gverste myndighet. Videre vil overordnede i Alesund brannvesen veere leder for Sunnmare

IUAs aksjonering i ulykken. Private aktgrer som NOFO og Bukser og Berging tilkalles.

Alle fartgy under avtale med NOFO og Kystverket responderer umiddelbart pa melding fra
sine overordnede, og vil veere til stede pa ulykkessted ved oppgitt ETA. Sunnmgare IUA
setter i gang sin plan mot akutt forurensning, og vil umiddelbart holde et administrativt
mgte. Ut av dette vil de skape en aksjonsplan for hendelsen. Dette vil skje i samrad med

Kystverket.

IUA vil frakte utstyr fra depotene i gruppe 1 (Sande, Hergy, Ulstein og Hareid), samt
hoveddepotet i Alesund. Kystverket vil frakte deres utstyr til omradet fra Ngrve depot i
Alesund. NOFO vil sende sine mobiliserbare fartgy med tilhgrende utstyr fra depotet i

Kristiansund.

K1.0400 er de opprevne lastetankene tomme, og 40 000m3 raolje drifter i retning mot land.
| denne situasjonen vil derfor ingen av de statlige fartayene kunne veere til stede og fa

innringet fartgyet far all raolje har rent ut.

K1.0430 blir det observert landpaslag ved Rundebranden.

06:00-12:00
IUA har fraktet totalt 1900 meter lense til omradet for innringing, og 1550m absorberende

lenser til bruk ved strandsonen. I tillegg er det fraktet en Current Buster til omradet.
Kystverket har fraktet totalt 1656 meter lense egnet til innringing, samt 1000 meter

absorberende lense egnet til strandsone.
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Statlige fartgy har fraktet totalt 1308 meter lense egnet til innringing. Disse er pa
ulykkessted klar til beredskapsarbeid kl. 0600.

NOFO har sine mobiliserbare fartay pa ulykkessted klar til beredskapsarbeid kl. 0700.

Dette er henholdsvis Rem Fortress, Viking Princess og Troms Arcturus.

Boa Heimdal bistar med frakting av ngdlossepakke fra Bukser og Berging A/S i Alesund.

Antall meter lense klar til disposisjon:

Lensetype IUA Depot Alesund | Statlige Fartay | NOFO Totalt

Innringing 1900 meter | 1656 meter 1308 meter 1900 meter 6764 meter
Strandsone 1550 meter | 1000 meter 2550 meter
Totalt 3450 meter | 2656 meter 1308 meter 9314 meter

K1.0600 starter innringingen av Exxon Valdez, de involverte er:
- KV Alesund -KV Njord
- OV Utver -Oljevern 01
- Rem Fortress -Troms Arcturus
- Viking Princess -RS Emmy Dyvi
K1.0900 er innringingen avsluttet, og oljeoppsamlingen er pabegynt.

K1.0900 er ngdlossepakken fra Bukser og Berging fraktet til Geitemaren av Boa Heimdal.

KI1.1030 er OV Utver fullastet med olje (160m3), og setter kursen mot land for & losse.

Verforholdene gir gode arbeidsvilkar, og alt av utstyr til operasjonen kan benyttes uten
serlige hindringer fra oseanografiske og meteorologiske forhold. IUA disponerer
mannskaper i ulike strandsoner for & kunne starte grovt oppryddingsarbeid. Disse vil
benytte absorberende lenser, bark, og div annet utstyr under oppryddingen.

Den kystnare beredskapen jobber ved strandsonen for a begrense landpaslag. Fartey i den
kystneere oljevernberedskapen vil samarbeide med mannskapet pa land for a begrense
skadeomfanget pa miljget nar strandsonen. Omrader nzr fuglebestanden pa Runde
prioriteres. For a veere best mulig forberedt benytter Kystverket sine overvakningsressurser

for & fa et best mulig bilde av oljen som driver.
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Tilgjengelige tankere og offshorefartay, samt KV Alesund mobiliserer fartayet for
ngdlossing av Exxon Valdez. Skipet har na 160 984 m3 raolje i de resterende tankene som

ikke er rammet av grunnstgtingen.

12:00-18:00

KI.1200 viser det seg at strandsonen pa vestsiden av Runde, Kvalsvika og Remgya er
fulldekket av raolje.

KI. 1200 er det samlet opp en oljemengde pa totalt 336,6 m3 av fartayene KV Njord, OV
Utveer og Oljevern 01.

KI. 1200 iverksetter KV Alesund og Troms Arcturus ngdlossing av Exxon Valdez. KV
Alesund benytter egne pumper for ngdlossing fra Exxon Valdez til Crude Passion. Troms
Arcturus benytter ngdlossepakken fraktet av Boa Heimdal, og overfarer videre til Bergen

Star. Begge fartgy ngdlosser lasteolje med en kapasitet pa til sammen 266 m3/t.

Siden KV Alesund og Troms Arcturus sin tankkapasitet vil vaere fullt utnyttet etter relativt
kort tid, vil de av praktiske arsaker benytte den svakeste pumpen til ngdlossing av Exxon
Valdez. Den stgrste pumpen vil da bli benyttet til & losse olje over til tilgjengelige tankere
og offshorefartay. Ngdlossingen av Exxon Valdez vil da forega kontinuerlig uten
driftsstans.
KI. 1200 er fglgende tankere og offshorefartgy tilgjengelige for a assistere ngdlossingen:

- Bergen Star -Crude Passion

- Rem Fortress -Viking Princess

- Olympic Energy -Far Superior

- Volstad Princess -Rem Stadt

- Skandi Vega -Viking lady

Alle tilgjengelige fartgy i omradet som kan benyttes til ngdlossing har en lastekapasitet pa
til sammen 32 896,5 m3.

Uten driftsstans vil ngdlossingen forega i en tidsramme pa omtrent 25 degn.
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KI.1500 har KV Njord og Oljevern 01 samlet opp 119 m3 olje fra sjgen. Sammen med OV
Utveer tilsvarer dette en opptaksmengde pa 279 m3 (olje-emulsjon). Dette vil tilsvare 56
m3 ren raolje.

K1.1500 ligger totalt 39 944 m3 raolje langs strandsonen ved gygruppene i Hergy.

Dette innebarer sveert mye arbeid ved strandsonen;
39 944m3 x 52,07m/m3 = 2 080 000 m
2 080 000m / 4m = 520 000 dagsverk

Antall personer Dagsverk Dager Ar
15 520 000 34667 95,0
30 520 000 17333 47,5
60 520 000 8667 23,8
90 520 000 5778 15,8
120 520 000 4333 11,9
150 520 000 3467 9,5
500 520 000 1040 2,9
1000 520 000 520 1,4

8.2 Nasjonale ressurser
Det vil nd bli gatt neermere inn i beredskapen vi har nasjonalt. Vi vil med & trekke inn

nasjonale ressurser illustrere hvor stort et utslipp tilsvarende Exxon Valdez er.
Det forekommer et oljeutslipp pa totalt 40 000 m3 raolje. Dette tilsvarer en olje-emulsjon i
verste fall pa 200 000m3. Utslippet er ikke pavirket av stram/vindforhold.

Opptakskapasitet

Totalt har Kystvakten og Kystverket 17 skip med oljeopptakskapasitet til radighet. Disse
har en kapasitet pa 1789 m3/t (olje-emulsjon). Med 33 % virkningsgrad medfarer dette en
kapasitet pa 590,4m3/t. Ved aktiv oppsamling tilsvarer dette en periode ca.14 dggn. Tid for

lossing, utsetting av lenser og begrensninger innen lastekapasitet kommer i tillegg.
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Nedlossing

Om en setter inn alle beredskapsfartay fra NOFO, Kystverket og Kystvakten, i tillegg til
de fartgy som var innenfor vart definerte omrade har vi totalt 40 fartgy tilgjengelig. Disse
har en samlet tankkapasitet pa 82563,5 m3. Dette vil tilsvare omtrent halvparten av

resterende olje om bord i Exxon Valdez.

Om en tar med ngdlosse-pumpekapasiteten til KV Harstad og tre pumper til fra «Bukser
og Berging» som er lokalisert andre steder i landet i tillegg til den gitte kapasiteten far vi

en samlet kapasitet pa 932 m3/t. Nedlossingen vil da ta 7,2 dagn.

Strandsone
Om en far landpaslag fra all oljen tilsvarende 2080 km strandsone, vil en fa samme resultat
som i hendelsesforlgpet pga. svert liten differanse i landpaslag.

8.3 Oppsummering
Verken den nasjonale beredskapen eller beredskapen pa Nordvestlandet vil ikke kunne

handtere en oljevernkatastrofe tilsvarende Exxon Valdez i 1989. Ved hjelp av beredskapen
pa Nordvestlandet vil det kreves omtrent 25 degn med kontinuerlig ngdlossing uten
driftsstans. Dette viser at man er svert avhengig av tilfredsstillende veerforhold, samt at
kapasiteten i omradet er noe liten i forhold til ulykkesomfanget.

Ved hjelp av den nasjonale beredskapen vil arbeidet med oljeopptak forega i en periode pa
ca. 14 degn med aktiv oppsamling. Nadlossingen av Exxon Valdez vil da kreve ca. 7 degn

med kontinuerlig pumping uten driftsstans.

76



9 Diskusjon

Vi gnsket i denne oppgaven a se pa hvordan dagens beredskap fra Malgy — Kristiansund
klarte & handtere de ulike scenarier vi har gjennomgatt. Dette ved at vi i teoridelen har
undersgkt tilgjengelige aktgrer og utstyr, samt hvor hurtig de vil veere pa skadested Klar til
aksjon. Ut ifra det har vi lgst de ulike scenarier for ulykkene; «Arisan», «Full City» og

«Exxon Valdez».

Vi vil na se pa de ulike faktorene beskrevet tidligere i oppgaven hvordan de spiller inn
under aksjoner mot akutt forurensning, og hvordan de kan endre utfallet av tilsvarende
ulykker. Vi vil ogsa diskutere hvordan egne ideer og tanker rundt oljevernberedskapen,

som ngdvendigvis ikke er beskrevet tidligere i oppgaven kan pavirke aksjoner.

9.1 Er de ulike aktgrene godt nok organisert?
Oljevernberedskapen i Norge bestar av ressurser fra offentlige og private aktarer. De

offentlige aktgrene er statseid, og bestar hovedsakelig av Kystverket, Kystvakten og ITUA
(Interkommunalt utvalg mot akutt forurensning). Kystverket er organisert og inndelt i 5
ulike regioner langs kysten (Kystverket, 2015A). Vi ser pa dette som positivt, da det gir et
oversiktlig bilde over de ulike ansvarsomrader innad i organisasjonen. Det kan ogsa tenkes
at samarbeidsevnen mellom de ulike regionene vil fungere godt, da de er inndelt i fa
omrader. Kystverket samarbeider tett med Kystvakten, og vi mener at det er positivt at
utstyr mot akutt forurensning blir distribuert til Kystvaktens fartgy. Vi har ogsa fatt et
inntrykk av at IUA Sunnmgre har et godt samarbeid med Kystverket, etter samtale med
leder for IUA’s miljgberedskap i Alesund. Sammen med private aktgrer som NOFO
(Norsk oljevernforening for operatarselskap), Bukser og Berging A/S og
Redningstjenesten viser Norge at de har en bred organisering mot akutt forurensning.

Vi har i del 6, 7 og 8 presentert mobilisering- og responstiden ved scenariene. Fartayene
vil der bruke omtrent 6 timer fra hendelsen blir varslet fgr de kan starte aksjoneringen ved
Geitmaren. Dette anser vi som hurtig responstid selv om den er avhengig av eksakt
lokasjon pa fartgyene, noe som kan variere fra tid til tid. Samtidig er det utfordrende a

komme med Igsninger som kan redusere responstiden.
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Staten har som tidligere vist delt potensielle ulykker i tre aksjonsnivaer. Disse gir en
indikasjon pa ansvarsdelegeringen av de ulike etatene som opererer under en
oljevernulykke.

Vi ser pa dette som positivt, da dette viser hvordan ansvaret vil vere fordelt under en
aksjon. Ved hjelp av de ulike scenarier kan vi se at den minste ulykken «Arisan» krever
hgyeste aksjonsniva. Dette innebeerer at staten raskt innehar ansvaret ved en potensiell
oljevernulykke, noe vi synes er svert positivt, da sannsynligheten for a handtere en akutt
ulykke vil gke betraktelig. Samtidig mener vi at det er utydelig nar de ulike aksjonsnivaene
inntreffer. Dette kan fgre til ungdvendig bruk av ressurser. Kanskje er overgangen til
hgyere aksjonsniva for lettvint? Kunne det ha veert klarere retningslinjer for nar de ulike
aksjonsnivaene inntreffer? Kunne det vert en ide a sette potensiell utslippsfaktor i de ulike
aksjonsniva, som de ulike etatene skal kunne handtere?

Den statlige sektoren innehar internasjonale avtaler som for eksempel Kgbenhavn-avtalen,
som ville veert gjeldende om en ulykke tilsvarende «Exxon Valdez» skulle oppsta pa
norskekysten. Vi mener at staten er avhengig av slike avtaler, da de er utrustet til & kunne
handtere oljeutslipp under 20 000m3(Slepebatberedskap, 2012). Vi mener det star uklart
for nar de internasjonale avtalene vil gjelde, da det ikke er konkret beskrevet i noen
beredskapsplan fra Kystverket (Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap , 2011).
Kan et ekstra aksjonsniva; aksjonsniva 4, kunne forenkle problemstillingen rundt
varslingen av en ulykke? Aksjonsniva 4 kan da fremga i ulykker med utslippspotensiale

over den mengden staten kan handtere, nar internasjonale avtaler trer i kraft.

Under arbeidet med oppgaven har vi hatt flere foresparsler etter en beredskapsplan for
aksjonsniva 3 hos det statlige organet, men uten hell. Det eneste vi har vert i stand til &
finne er en veileder som beskriver intern organisering og ansvarsomrader innad i den
offentlige beredskapssektoren ved en aksjon. Det star ikke beskrevet noen form for
handlingsplan ved aksjonen og de ulike fasene i en akutt ulykke blir bare kort nevnt
(Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap , 2011). Vi savner en n&rmere
beskrivelse pa forberedelse, gjennomfaring og avslutning av en eventuell aksjon. Vi ser pa
det som sveert urovekkende at det ikke finnes noen strukturell plan over funksjonen hos
Norges gverste myndighet, og mener at det er selvsagt at staten med Kystverket som
gverste myndighet absolutt burde ha dette liggende. Uten en god beredskapsplan vil en

ikke ha en konkret plan for hvordan en skal lgse en statlig aksjon, men lgse situasjonen
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med impulsive handlinger. Akutte omfattende ulykker kan skape panikktilstand innad hos
de ansvarlige, noe som kan fgre til at det besluttes feil valg. En vil trolig fa en mer ryddig
og oversiktlig aksjon om det foreligger en plan for hvordan ulykken skal handteres. Dette
er noe ogsa Bellona leder Fredric Hauge har papekt (Hustadnes, 2015). Vi mener det vil
veere vesentlig a fa pa plass en god statlig beredskapsplan for & kunne handtere en
oljevernaksjon best mulig pa nasjonalt niva. Likevel kan det tenkes at det vil vaere
utfordrende & utarbeide en felles beredskapsplan da omradet og ressurser ved ulykkessted
vil variere. Det vil derfor veare vanskelig a lage en plan som skal kunne dekke alt. Burde
kanskije de ulike regionene hos Kystverket utarbeidet separate planer som bygger pa en lik

modul, men med sine sarpreg hvor det er tatt hensyn til deres omrade?

9.2 Kan man bedre forebyggingen mot ulykker?

Ved forebygging av oljevernulykker, rettes det fokus mot god slepeberedskap, TSS og
overvaking langs kysten. Den statlige slepeberedskapen har lenge veert et tema. Vi har etter
tidligere ulykker gradvis fatt bedre statlig slepebatberedskap, men det har ogsa veert forslag
om a legge ned den statlige slepebatberedskapen. En konsulentrapport hevdet i 2014 av det
vil vare rimeligere for staten 4 legge ned den statlige slepeberedskapen enn & ha en
kontinuerlig slepeberedskap langs kysten (Elvedal et al., 2012). Vi mener det vil veere
viktig & opprettholde en statlig slepebatberedskap, siden en da trolig vil ha bedre
forutsetninger for & kunne hindre eventuelle ulykker. Dette fordi slepeberedskapen kan bli
en sentral ressurs for & forhindre ulykker som falge av maskinhavari. A avvikle
slepeberedskapen vil kunne spare store kostnader knyttet til staten, som heller kunne blitt
benyttet til & sikre seg gode private avtaler og utvikling av framtidig oljevernberedskap.
Om en skal avvikle slepebatberedskapen vil det veere viktig a sikre gode avtaler med
private aktgrer slik beredskapen blir bedret med for eksempel flere og kraftigere skip.

Det er totalt 5 fartgy i den statlige slepeberedskapen som skal dekke hele
norskekysten(Slepebatberedskap, 2015). Blant disse har vi Boa Heimdal som har sitt
patruljeringsomrade i Kristiansund-Fedje. Fartgyet er plassert i Alesund og vi ser pa det
som positivt for omradet Malgy-Kristiansund da de vil kunne utfgre beredskapsarbeid
innen rimelig kort tid. Det kan derimot tenkes at slepeberedskapen ikke er godt nok i

omradet, da fartayets patruljeringsomrade er sveert langt samtidig som man er avhengig av
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fartgyets beliggenhet under en akutt hendelse. Det kan ogsa tenkes at Boa Heimdal blir
ansett som et begrenset slepefartgy ved operasjoner hvor starre skip er involvert.

| den reelle Arisan-ulykken i 1992 nektet kapteinen pa skipet & ta imot assistanse selv etter
flere maskinstopp. Dette var en viktig faktor som senere farte til at skipet gikk pa grunn
over Geitmaren. For & unnga at liknende situasjoner inntreffer mener vi at staten burde
inneha myndighet til & kunne palegge skipet & ta imot bistand for slep eller liknende. Vi
mener at dette star utydelig i forurensningsloven(Forurensningsloven, 2015), og @nsker at
det skal komme tydeligere fram da det vil kunne forhindre fremtidige ulykker.

Et fullverdig trafikkseperasjonssystem langs norskekysten sees pa som positivt, da dette vil
kunne veere med a forebygge ulykker, samtidig som at det vil kunne gi beredskapen bedre
mobiliseringstid ved en akutt ulykke eller driftsstans. Det kan tenkes at TSS farer til at
trafikken blir mere konsentrert over et mindre omrade, som igjen kan fare til flere
neersituasjoner av skip med miljgskadelig last. Ved etablering av TSS langs norskekysten
bar det tas hensyn til en rekke faktorer for plassering av TSS. Viktige faktorer for
plasseringen av TSS kan veere fiskebanker, miljg, og avstand til land. Fiskebanker kan
veere hgykonsentrert av fiskefartgy, det vil da veere ugunstig og utfordrende for starre
fartgy a seile igjennom disse, da det kan oppsta narsituasjoner som fglge av uforutsette
kursendringer av fiskefartgy. Det kan tenkes at avstanden til land ber veere sa stor at det vil
kunne begrense miljgskadene i starst mulig grad om en ulykke skulle oppsta. Ved
driftsstans eller kollisjon vil slepeberedskapen og oljevernberedskapen kunne ha lengre tid
til & respondere. Avstanden bgr likevel ikke vaere for stor, da det kan skape omveier for de

bergrte fartay. Dette vil medfere gkte drivstoffutgifter og ekt miljgskadelig utslipp.

Overvaking vha. AIS og VTS sammen med satellittovervaking kan sees pa som gode
hjelpemidler for & kunne forebygge ulykker. AlS gir mulighet til & oppdage potensielle
hendelser tidlig, og det sees pa som positivt med krav til AIS. VTS gir mulighet for bedre
overvakning og kontroll av trafikken i bestemte omrader langs kysten. Dette er omrader
med mange fartgyer og mye trafikk, VTS vil da vare en ekstra sikkerhet for
skipstrafikken, noe som er positivt. Vi har 5 ulike VTS stasjoner langs kysten. Neermeste
VTS for Nordvestlandet vil veere Fedje VTS. Dette medfgrer at omradet vart kan bli sett pa
som mindre prioritert, pa grunn av stasjonens dekningsomrade (Maritime trafikkleders

forening, 2015). Kanskje burde det vart flere VTS stasjoner langs kysten, blant annet pa
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Nordvestlandet? Dette pa grunn av stor trafikk av alle typer fartgy langs kysten, samt at
dette kan bidra til gkt sikkerhet av oljevernberedskapen.

"... I mange tilfeller er det VTS som har tatt kontakt med skipet, og ikke skipet som selv har
meldt at de har hatt problemer...” (Slepebétberedskap, 2012). Det er bekymringsverdig at
skip ikke tar kontakt ved problemer, dette kan fort fore til at tilgjengelig responstid blir
redusert ved en eventuell aksjon. Kan det veere gkonomiske faktorer som gjer at skip lar
veere a ta kontakt far de absolutt ma? Kanskje bar staten her komme med en lgsning som
gjer at skip lettere tar kontakt med VTS ved problemer.

Kystverket driver ogsa kystovervakning ved hjelp av satellitter, noe som farer til at olje
kan detekteres effektivt. Etter samtale med Alf Borgund, avdelingsleder fartaydrift i
Kystverket, ble vi ogsa gjort oppmerksomme pa effektiviseringen av systemet. Ved
eventuell deteksjon av oljeutslipp, hadde Kystverket ogsa muligheter til & sende fly for &
observere det definerte omradet. Vi mener at det er positivt at Kystverket innehar
flyberedskap for & kunne innsamle informasjon fra en potensiell hendelse sa effektivt som
mulig. Offentlige og private aktgrer har ogsa inngatt samarbeid med SINTEF for & kunne
beregne oljens drivbane vha. programmet OSCAR. Dette kan veere til stor hjelp ved en
aktuell oljevernaksjon. Samtidig innehar programmet utfordringer knyttet til
drivbaneberegninger nermere land (Bryne, 2015). | oppgaven fikk vi selv erfare
problemstillingen i henhold til dette, da vi ansa bildene vi fikk tilsendt fra vart omrade som

unyttige for & kunne lgse scenariene.

9.3 Har vi gode nok ressurser?

Under Igsningen av de ulike scenarier hadde offentlige og private ressurser pa
Nordvestlandet totalt over 20 fartay og 9000m lensekapasitet til radighet. Dette vil bli sett
pa som positivt for beredskapen i omradet, da det vil kunne inneha tilstrekkelig kapasitet
for ulykker som for eksempel Arisan og Full City. Likevel kan fartayenes totale
lastekapasitet bli ansett som begrenset, da de med en kapasitet pa 32 896,5 m3 bare kan
laste ca. 16 % av Exxon Valdez's oljelast ved ulykkesdagen. Dette i seg selv viser
viktigheten av & inneha private avtaler for & kunne ha stgrst mulig tankkapasitet.

Den offentlige beredskapen innehar en rekke fartey med oljeoppsamlingsutstyr til sj@s.
Fartgy fra bade Kystverket og Kystvakten innehar oljeoppsamlingsutstyr som kan benyttes

til oppsamling av olje fra sjgoverflaten. Vi ser pa det som positivt at den offentlige
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sektoren viser handlingskraft innenfor dette omrade. Likevel kan det tenkes at
oljeopptakskapasiteten er noe liten om en stor hendelse skulle oppsta. 1 tillegg vil
fartayene med oljeopptaksmuligheter fylle lastetankene relativt raskt, noe som kan fare til
utfordringer knyttet til & holde kontinuerlig opptak fra sjgen.

Ngdlossing er en sveert effektiv og enkel metode for a kunne begrense oljesgl pa. Samtidig
er dette en operasjon som krever gode forutsetninger mtp. var/havforhold, omrade og
skipets stabilitet. Var/havforhold og omrade vil kunne pavirke operasjonen under det
fysiske arbeidet som kreves far ngdlossing kan iverksettes. En er ogsa avhengig av at
skipet ligger stabilt, bade av hensyn til oppkobling av utstyret og personellets sikkerhet.
Ved lgsningen av scenariene «Arisan» og «Full City» kunne vi observere betydningen av a
iverksette ngdlossing under akuttfasen. VVed den reelle ulykken «Arisan» fgrte de
oseanografiske og meteorologiske forholdene til at det tok over en uke fgr ngdlossing ble
iverksatt, en fikk da et langt stgrre oljeutslipp pa sjg. Med dagens beredskap under
tilfredsstillende forhold kan vi ansla at det kan ngdlosses omtrent 27 % mere olje, og
falgelig vil det medfgre 27 % mindre oljeutslipp sammenlignet med «Arisan-ulykken».
Dette i seg selv viser viktigheten av ngdlossing. Utvalg av statlig ngdlosseutstyr til sjgs
kan bli ansett som begrenset, da kun to kystvaktskip innehar utstyr for ngdlossing.

Et av disse fartayene er KV Alesund, en kan i scenariene se viktigheten av at fartayet
befinner seg i omradet ved ulykkestidspunktet. Uten det ene fartayet med
ngdlossearrangement i omradet kan det tenkes at hendelsesforlgpet hadde sett annerledes
ut, da scenariene hadde blitt langt mer utfordrende for de involverte. Vi mener at flere
fartgy burde veert utstyrt med ngdlosseutstyr langs norskekysten for a fa gkt beredskap.
Ngdlosseoperasjonen vil da kunne effektiviseres, og dette kan resultere til mindre
oljeutslipp til sjgs. Ved en ulykke kan det ogsa tenkes at det bergrte fartgy blir rammet av
«black out». Da vil fartgyet veere avhengig av teknisk redundans for & kunne betjene
lossepumper, og ofte kan interne generatorer om bord vare for svake. Kan det veere mulig
a overfare eksterne generatorer vha. helikopter? Vi mener dette vil kunne gke mulighetene
for & effektivisere ngdlosseprosessen. I s tilfelle bar skipsdekket veere konstruert for at

installasjonen av utstyret skal veere sa enkelt og effektivt som mulig.
Det kan sees pa som positivt at vi har nok utstyr til & kunne handtere relativt store utslipp i

omradet. Samtidig kan man se at man far utstyret pa plass tidlig pga. god mobiliseringstid

av bade private og offentlige akterer. Det kan dermed tenkes a veere bekymringsverdig at
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mesteparten av utstyret i omradet har store begrensninger i forhold til ytre pavirkninger.
Det kan da tenkes at utstyret er for lite robust, noe som kan skape problemer ved akutte

utslipp i darlig veer.

Utstyret som benyttes i strandsonen fungerer relativt godt, da utstyret er konstruert for &
kunne handteres i ulendt terreng(Kystverket, 2014A). Utstyr som absorberende lenser og
bark blir sett pa som engangsutstyr, og man er derfor avhengig av a inneha mye av utstyret
for & kunne utfgre strandrensing ved starre mengder utslipp. Vi mener det er viktig a holde
kontinuerlig tilgang til utstyr som benyttes ved strandsonen, da mye av dette er til
engangsbruk og raskt kan ga tomt ved en stgrre ulykke. Det vil uansett vere utfordrende a
fa renset strandsonen helt fritt for olje med utgangspunkt i dagens utstyr. Det vil kreves
menneskelig innsats for & kunne utfare finrensing, da man fysisk er avhengig av a bruke
hendene som redskap. Vi mener at viktigheten av frivillighet og dugnadsand er sveert
sentral for & kunne utfgre strandrensing sa effektivt og kvalitetsmessig som mulig. For
eksempel vil et landpaslag tilsvarende scenario Exxon Valdez kreve 520 000 dagsverk.
Dette illustrerer hva som kreves av personell for & kunne handtere tilnsermet ulykke pa

strandsonen.

Det er kontinuerlig forskning pa utvikling av nye teknologier for bedre & kunne samle opp
olje pa sjg og i strandsonen. NOFO og Kystverket driver sammen
teknologiutviklingsprogrammet Oljevern 2015. Dette program er oppfglgeren av Oljevern
2010, og er satt i gang for a fa fram nye produkter og lgsninger som bedre vil kunne dekke
NOFOs og Kystverkets behov ved fremtidige aksjoner (Kystverket, 2015F). Utstyret vi har
i dag er veldig vaeravhengig, noe vi ogsa sa i scenariene. Oljevern 2015 programmet vil
forhapentligvis fare til produkter som kan gjare oljeoppsamlingen lettere og tryggere i
fremtiden. Det vil veere positivt da det vil minske begrensningene vi har for utstyret i dag.
Det kan tenkes at vi lenge har forsgkt a utvikle utstyret vi har til & handtere oljesgl uten at
vi har klart & komme frem til utstyr som fungerer i darlig veer. Det kan da tenkes at selv om
det blir startet enda et program for & utvikle nye og forbedrede mater for a samle opp olje
fra sj@ er det ikke sikkert at resultatet vil bli vellykket. Kanskje blir utstyret enda mer
effektivt, men det er ikke sikkert at det vil kunne handtere darligere vaerforhold. Likevel er
det absolutt ngdvendig at Kystverket og NOFO setter i gang teknologiutviklingsprogram
for & utvikle utstyrets robusthet, da vi ser pa dette som den starste svakheten til utstyret.
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Ut ifra det som er diskutert vil vi papeke viktigheten av menneskelige faktorer som godt
lederskap, god organisering samtidig som at det opprettholdes god HMS i alle ledd.
Uavhengig av utslippets starrelse bgr alltid de involvertes sikkerhet veere
hovedprioriteringen.
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10 Konklusjon

Ut ifra resultater i de respektive scenarier kan vi se dagens aktarer og deres utstyr i
omradet Kristiansund-Malgy vil kunne handtere tidligere ulykker som «Arisan» og «Full
City» sveert godt sammenlignet med konsekvensene som fulgte da hendelsene inntraff.
Ulykkene viser betydningen av rask responstid av akterene i omradet. Det presiseres at
vaerforholdene benyttet i oppgaven sammenlignet med de reelle ulykkene er sveert ulike,
dette viser viktigheten av gode ver og sjgforhold. Det kan tenkes at dersom en ulykke
inntreffer ved darligere verforhold enn angitt i scenariene, vil det falgelig umiddelbart

medfare stgrre utfordringer ved bruk av utstyr.

Utstyret som finnes i norsk oljevernberedskap er i stadig utvikling, men vi mener at
utstyret er for lite robust i forhold til utfordringer den norske kysten kan forarsake. Da
store deler av oljeopptaksutstyret og lensene har balgebegrensninger pa 1-2 meter kan det
tenkes at det finnes lite tilgjengelig utstyr de «harde» delene av aret. Vi mener ogsa at
statlige fartgy er for darlig utrustet med ngdlossearrangement, da kun to skip har
nedlosseutstyr om bord. Dette viser hvor avhengig vi er av at KV Alesund eller KV
Harstad er posisjonert i omradet, likevell kan det tenkes at i en reell situasjon vil en ekstern
ressurs bli hentet inn for & utfere dette. Vi mener at & ha god ngdlossekapasitet vil veere

mest effektivt for & begrense skadeomfanget ved en akutt oljevernulykke.

Dagens statlige aksjonsplan gjer ikke tydelig rede for hvordan en aksjon mot akutt
forurensning skal handteres. Vi mener det vil veere vesentlig a fa pa plass en god statlig
beredskapsplan for & kunne handtere en oljevernaksjon best mulig pa nasjonalt niva,
kanskje burde det blitt iverksatt et aksjonsniva 4 for a tydeliggjere nar det behgves

internasjonal bistand.

«Exxon Valdez» viser hvor hjelpelgse den norske oljevernberedskapen vil vere hvis en
ulykke av samme kaliber inntreffer. Tiden statlige ressurser ma bruke for & ngdlosse en
oljemengde tilsvarende «Exxon Valdez», eller utslippet tilsvarende samme ulykke, viser
hvor avhengig vi er av bistand fra internasjonale og private aktar om en lignende hendelse

skulle oppsta.

Det a forbedre de ressurser vi har, i tillegg til & bygge nye og kraftige skip kan medfare

enorme kostnader. Det kan da vare en bedre lgsning a forebygge at ulykker inntreffer ved
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a opprettholde og forbedre god kystovervakning, slepeberedskap og etablere et
velfungerende TSS. VTS- stasjonene kan vare til stor hjelp for & hindre slike ulykker, og
en stasjon pa Nordvestlandet ville kunne gkt beredskapen i omradet. Slepeberedskapen pa
Nordvestlandet blir ansett som noe begrenset med tanke pa Boa Heimdals kapasitet, og

dette viser viktigheten av & ha gode private avtaler.
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Vedlegg

Vedlegg A NOFO'’s beredskapsflite

NOFOs beredskapsfiate pr 01. Mars 2014
Fartoy i stdaende beredskap

Esvagt Aurora — ¢/s OYPV2
ENI - Goliat

Havila Troll - c/s LMKL
Statoll - Troll/Oseberg

| Stril Poseidon - c/s LMDC
| Statoll - Haltenbanken

Esvagt Stavanger - ¢/s OYGC2
| Statoll - Troll/Oseberg

Stril Mariner - c/s 022083
BP - Ula/Gyda

| Skandi Hugen — c/s LEJI
| CoPNo - Ekofisk

Stril Herkules — ¢/s LAJD

Statoll - Tampen

Strll Power - c/s LINO

. ExxonMobil — Balder/Jotun

Stril Merkur - c/s 9HA2720
Statoll - Avieserfartoy

Ocean Alden - c/s 3YAG

' GdFSuez - Gjoa

Esvagt Bergen - ¢/s OYCI2
Statoll — Sleipner/Volve

NOFOs beredskapsflate pr 01. Mars 2014

Mobiliserbare fartoy

Viking Princess - LDDE
Statoil -

Njord Viking - OUVT2
Eni-t

Skandl Mongstad - LALP

Statoll - Sandnessjeen

Island Chieftain - LALR
BP - Sandnessjoen

|
|
|

Troms Arcturus - LKNL
oll - K

Torsborg - 022130
BG - Kristiansund

Rem Fortress - LCOR
Shell - Kristiansund

| Skandi Gamma - LCML
| Statoll - Kristiansund

Normand Arctic
Dong -

Energy Swan - LFUR
Wintershall - Mongstad

Havila Foresight - JWQD
Statoll - Mongstad

Skandi Kvitsey — LDCJ
| CoPNo - Suvnnqoc_




| Stril Orion - 3YUU Stril Mermaid — LGVY : Rem Leader - LOJK Island Challenger — LALR
| Marathon - Stavanger | Marathon - Stavanger Lundin - Stavanger Tallsmann - Stavanger |

(NOFO, 2014B)

ISIepefartayi NOFO-pool Barriere 1 og 2 01.03.2013 |

Abelone Mokster - c/s 3YMI

Toya - c/s LK8222

Vestviking - c/s JXAM

RS 110 Reidar von Koss RS 111 Peter Henry von Koss RS 115 Ulabrand IlI

RS 113 Erik Bye

RS 125 Det Norske Veritas

(NOFO, 2013B)

RS 136 Halfdan Grieg

Rs 132 Gjert Wilhelmsen RS 137 Kristian Gerhard Jebsen
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[ % NOFO oljevernfartoy Kystnzer oljevernberedskap 29.1.2015 I

Silie Marie Lebesby Gullholmen Maspy Fiordsnurp Masgy Meybell Méspy

’ % NOFO oljevernfartay Kystnzer oljevernberedskap 29.1.2015
———— ,

s T it

fiordbas

- : Bt
Havblomst Rorvik

Hellem Jr Oksvall

Heidi Branngysund Camillz Rarvik

% NOFO oljevernfartay Kystneaer oljevernberedskap 29.1.2015 |

Dykkerservice 3 Malay Dykkerservice 10 Iny

Heugstad Fasnavdg

Fasna Viking Alesund

Freyfiord Froya

(NOFO, 2013B)
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Terminaler Oilrec fartey Melkeya Nyhamna Mongstad Sture Kérsto 28.1.2014

-—‘

Banak LNND Melkpye

Boris LNMS Melkpya

- —

Ajax LLEQ ture

Baut LMJY Mongstad

Borgay * Kérstp Bokn * Kérstn

* Nvbygg amtommer Krsta februsr-goril Mvzrends slepebdttapesitet ivarelss av andre fartay (2-3) fra 858 spotmarkedspoal

(NOFO, 2013B)
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Vedlegg B Utregninger Arisan

Utstremming:

Utstremning pr dggn: 20m3 pr dggn

Utstremning pr time: 20m3/dggn:24 timer = 0,83 m3/time

Utstrgmning fram til innringing er over: 0,83m3/time * 9 timer = 7,5 m3

Utrstemming etter innringing: 0,83 m3/t * 5 timer = 4,2 m3

Landpaslag:

Farste landpaslag: 4,5 timer (se kriterier)

Antall m3 landpaslag pr time: (37,5% av utslippet pr time satt som kriterie):
0,83*0,375=0,311=0,3 m3/t

Antall m3 landpaslag fgr oppsamlet olje = 0,3* 7,5 =2,25 m3

Antatt oljemengde som flyter forbi beredskapen = 0,45 m3

Totalt oljepaslag land : 2,25m3+0,45m3= 2,7 m3

Dagsverk:

Antall meter strandlinje: 0,591 m pr/m3 (Brukt forholdstall etter Arisan) 32,5km
strandlinje/55 m3 olje= 0591 m pr/m3

Antall meter strandsone renset pr dagsverk = 4m

Antall km strandsone forurenset: 0,591 km/m3 * 2,7 m3 = 1,6 km

Antall dagsverk = 1600 m / 4m = 400 dagsverk

Ngdlossing:
Pumpekapasitet KV Alesund pumpe 1(66% virkningsgrad) : 500 m3/t * 0,66 = 330m3/t

Oljeopptakskapasitet:

Oljeopptakskapasitet KV Njord (66% virkningsgrad) = 30 m3/t * 0,66 = 20 m3/t
Oljeopptakskapasitet Oljevern 01(66% virkningsgrad)=30m3t *0,66 =20 m3/t
Oljeopptakskapasitet OV Utveer (66% virkningsgrad)=280m3/t*0,66= 185 m3/t
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Vedlegg C Utregninger Full City

Utstremming:

Utstrgmning pr deggn: 40 m3 pr dggn

Utstremning pr time: 40m3/dggn:24 timer = 1,67 m3/time

Utstremning fram til innringing er over: 1,67m3/time * 9 timer = 15 m3
Utrstemming etter innringing: 1,67 m3/t * 9 timer (fra 0900-1800) = 15 m3

Landpaslag:

Farste landpaslag: 4,5 timer ( se kriterier)

Antall m3 landpaslag pr time: (37,5% av oljeutslippet pr time satt som kriterie.)
1,67 *0,375= 0,6 m3/t

Antall m3 landpaslag fer oppsamlet olje (fra kl 04.30-1200) = 0,6 * 7,5 =4.5m3
Antatt oljemengde som flyter forbi beredskapen = 0,9 m3 (Egen faktor)

Totalt oljepaslag land : 4,5 m3+0,9m3= 5,4 m3

Dagsverk:

Antall meter strandlinje: 0,591 m pr/m3 (Brukt forholdstall etter Arisan) 32,5km
strandlinje/55 m3 olje= 0591 m pr/m3

Antall meter strandsone renset pr dagsverk = 4m

Antall km strandsone forurenset: 0,591 km/m3 * 2,7 m3 = 3,2 km

Antall dagsverk = 3200 m / 4m = 800 dagsverk

Ngdlossingkapsitet:

Pumpekapasitet pumpe 1 KV Alesund (66% virkningsgrad) : 300 m3/t * 0,66 = 200 m3/t
Pumpekapasitet pumpe 2 KV Alesund (66 % virkningsgrad) = 200 m3/t * 0,66 = 132 m3/t

Oljeopptakskapasitet:

Oljeopptakskapasitet KV Njord (66% virkningsgrad) = 30 m3/t * 0,66 = 20 m3/t
Oljeopptakskapasitet Oljevern 01(66% virkningsgrad)=30m3t *0,66 =20 m3/t
Oljeopptakskapasitet OV Utveer (66% virkningsgrad)=280m3/t*0,66= 185 m3/t

99



Vedlegg D  Utregninger Exxon Valdez

Utstrgmming

Utstrgmning pr dggn: 10 000 m3 / time

Utstrgmning fram til innringing er over: 40 000 m3 (all last)

Oljen vil blande seg med vann og fa et forhold 20% olje og 80% vann. Olje-emulsjonen vil
da bli: 40 000m3 x 5 = 200 000m3

Farste landpaslag: 4,5 timer (se kriterier)

Gjennverende raolje i skipet: 200 984m3 — 40 000m3 = 160 984m3

Oppsamling:
OV Utvaer:  280m3/t * 0,33 = 93m3/t
160m3/93m3/t = 1,72 timer

Oljevern 01  30m3/t * 0,33 = 10m3/t
90m3/10m3/t = 9 timer

KV Njord 30m3/t * 0,33= 10m3/t
155m3/ 10m3/t = 15,5 timer

Totalt oppsamla kl 12:00

160m3 + 30m3 +30m3 = 220m3 olje-emulsjon, tilsvarende 44m3 olje.
Totalt oppsamla kl 15:00

160m3 + 60m3 + 63m3 = 280m3 olje-emulsjon, tilsvarande 56ma3 olje.

Landpaslag
Antall m3 landpaslag pr time: 10 000 x 0,375 = 3750 m3
Landpaslag litt over kI 1500: 3750m3/t *¥10,66 t +4,5 t = 39500m3

Antall meter strandlinje med oljepaslag er hentet fra den opprinnelige Exxon Vladez:
2080km

Antall meter strandsone renset pr dagsverk = 4m

Antall dagsverk =2 080 000 m / 4m = 520 000 dagsverk
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Ngdlossing med lokale ressurser

Pumpekapasitet pumpe 1 KV Alesund (33% virkningsgrad): 300m3/t * 0,33 = 100 m3/t
Pumpekapasitet pumpe 2 KV Alesund (33 % virkningsgrad) = 200 m3/t * 0,33 = 66 m3/t

Pumpekapasitet pumpe 1 ngdlossepakke ( pumpe for tungolje) (virkningsgrad 66%)

500m3/t * 0,66 = 330 m3/t

Pumpekapasitet pumpe 2 ngdlossepakke (pumpe for tungolje) (virkningsgrad 66%)

300m3/t * 0,66 = 200 m3/t

Ngdlossepakke brukt av Troms Arcturus. Ngdlossing ved svakeste pumper.

Ngdlossing: 160 984m3 / 266m3/t = 605,2 timer = 25,2 dggn

Oppsamling pa sjg:
Opptakskapasitet ( 17 fartgy): 1789m3/t
Virkningsgrad: 0,33
1789 * 0,33 = 590,4m3/t
200 000m3 olje-emulsjon / 590,4m3/t = 339timer =~ 14 degn

Ngdlossing ved hjelp av alle statlige ressurser
Tankkapasitet (40 fartey): 82563,5m3
160 984 m3 / 82563,5 m3 = 1,95

Bukser og berging har 4 ngdlossepumper pa 300m3/t
300m3/t* 4 =1200
1200 m3/t * 0,66 = 800m3/t
KV Alesund ngdlossepumpe 200m3/t * 0,33 = 66m3/t
KV Harstad ngdlossepumpe 200m3/t * 0,33 = 66m3/t

Bukser og berging + KV Alesund + KV Harstad = 800 + 66 + 66 = 932m3/t

Ngdlossing 160 984 / 932m3/t = 172,73 timer = 7,2 dggn.

101






