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Prosjektbeskrivelse

For & na malene i nasjonal transportplan 2022-2033 om et trygt, effektivt og miljgvennlig
transportsystem, er det et overordnet politisk mal & overfgre mer gods fra vei til bane.
For a lykkes med dette ma kapasiteten i jernbanenettet utnyttes effektivt.

@kte hastigheter vil fare til gkt kapasitet, men ogsa gkt fare for at godstog kan velte og
avspore. Oppgaven gar i hovedsak ut pa a analysere kurver mellom Oslo og Trondheim

for & vurdere sikkerhet mot velting dersom godstog kjarer i 120 km/t pa strekningen.

Malene til prosjektet er a:
- Vurdere sikkerhet mot velting ved kjgring av godstog i 120
km/h.
- Vurdere maksimale opptredende tyngdepunkt for aktuelle
toglaster og se dette mot eksisterende sporgeometri.

- Vurdere risiko ved at hastighetsskilt oversees.
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Resultat
Tyngdepunkt Antall kurver som ikke Overgangskurver uten tilstrekkelig lengde
tillater 120 km/h
1,75m 44 4
2m 175 38
Antall overgangskurver som ikke har tilstrekkelig lengde

Rampestigningshastighet 471
Rykk
Antall barrierer Antall kurver
0 2
1 4
2 10

Minste tyngdepunkt i kritiske kurver 1 barriere: 1,678 m.

Minste tyngdepunkt i kritiske kurver 0 barrierer: 1,711 m.

Minste tyngdepunkt ved forskyvning 5 cm: 1,4143 m

DATA
Oversikt over maledata levert av Bane NOR.
Variabel Beskrivelse
Banestrekning En definert strekning av et jernbanespor
Km Distanse fra Oslo S
Trasépunkt 0B, Overgangskurvens begynnelsespunkt

OE, Overgangskurvens endepunkt

FOB, Felles overgangskurve begynnelsespunkt
KP, Kurvepunkt

FKP, Felles kurvepunkt

HBP, Hgybrekk punkt

LBP, Lavbrekk punkt

SE, Stigningskurvenes endepunkt

Kurveradius mm

Overhgyde mm

Overgangskurvens lengde m

Sportype Hovedspor
Venstre hovedspor
Hgyre hovedspor

Sporvidde 1500 mm

Konklusjon

Dovrebanen gar gjennom kupert terreng med store stigninger og
krappe kurver. Pa strekningen som er undersgkt er det 174 kurver
med radius under 300 m. Disse setter begrensninger for at godstog
med tyngdepunkt pa 2 meter kan kjare i 120 km/. Mange steder er
ogsa overgangskurvene for korte til & gke hastighetene. Det er totalt
471 overgangskurver som ikke har tilstrekkelig lengde for kjgring i
120 km/t og forlengelser av disse vil vaere kostbart. Minste
tyngdepunkt som tillater hastighet > 130 km/h i kurver med null
barrierer er 1,711 m. Minste tyngdepunkt som tillater hastighet > 130

km/h i kurver med en barriere er 1,678 m.

Andre begrensninger som bgr undersgkes nermere: Togets kapasitet
og Yytelse, underbygningen, signalanlegget, planoverganger og

stigninger/fall.




