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BEFOLKNINGSVEKST OG FORTETTING AV BYGGESONEN

“Siden 1985 har Oslo hatt arlig befolkningsvekst. Fra 2004
har denne veksten veert spesielt stor. 01.01.2009 hadde
Oslo 575475 innbyggere, ved inngangen til 2010 ca
586860.(...) Fremskrivningstall fra 2009 anslar en vekst

pa ca. 180000 innbyggere. Kommuneplanen forutsetter
samtidig at markagrensa skal beholdes og at all utbygging
skal skje innenfor byggesonen. En ytterligere konsentrering

av arealene medfgrer gkt utbyggingspress pa eksistrerende
grentomrader innenfor byggesonen. Befolkningsveksten medfarer
0gséd at grgntomradene benyttes av flere mennesker og
belastningen p& omradene gker. Nar byen fortettes og utvikles
er det derfor viktig med en overordnet plan som behandler
grennstrukturen innenfor byggesonen som en helhet, som sikrer
at eksisiterende verdifulle grgntomrader for landskap, rekreasjon
og gkologi bevares, og som ogsa sikrer at det etableres nye
grentomrader det der er behov.”

Utdrag fra Grentplan for Oslo, Kommunedelplan for den blagrgnne

strukturen i Oslos byggesone
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GAMLE OSLO 41% vekst

02 GRUNERLOKKA 37%
03 SAGENE 41%
04 ST. HANSHAUGEN 38%
05 FROGNER 25%
06 ULLERN 33%
07 VESTRE AKER 33%
08 NORDRE AKER 36%
09 BJERKE 45%
10 GRORUD 37%
11 STOVNER 35%
12 ALNA 38%
13 @STENSJQ 43%
14 NORDSTRAND 40%
15 S@ONDRE NORDSTRAND 33%

PROGNOSER FOR BEFOLKNINGSVEKST

Oslo er blant Europas raskest voksende byer, og
beregninger gjort av Statistisk Sentralbyra, tilsier at Oslos
befolkning vil gke fra 613 00O innbyggere (2012)

til 834 000 innbyggere (2040) noe som tilsvarer en
gkning pa 36%.

Kartet viser prognoser for befolkningsvekst fordelt pa
bydeler.

Kilde: Statistisk Sentralbyra



25-30% vekst
31-35% vekst
36-40% vekst

41-45% vekst




MARKAGRENSA

Markagrensa definerer den ytre grensen av byggesonen i
Oslo.
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GJENBYGDE GRONTAREALER

Til tross for sterk fokus péa bevaring av gregntarealer i
byggesonen, ble grentarealer tilsvarende 20 slottsparker
bygget igjen i perioden 1996-2008.

Kilde:

http://www.umb.no/forsiden/artikkel /gronne-lunger-blir-gra



Slottsparken x 20
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KOLONI- OG PARSELLHAGER

Oslo har fem kolonihager. De er sveert populeere og har

ventelister pa opptil 20 ar.

Byen huser i underkant av 20 parsellhager. Disse star i
fare for & forsvinne i et fortettingsperspektiv.



®  PARSELLHAGER
® KOLONIHAGER
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SJOBAD OG STRENDER

| dag finnes det f& sjgbad sentralt i Oslo da disse
forsvant grunnet darlig vannkvalitet og kaiutbygging pa
midten 1900-tallet. | dag er vannkvaliteten i indre havn
god, og i forbindelse med Fjordbyplanen er det planlagt
opprettet flere nye sjgbad sentralt i Oslo.



@ PLANLAGTE SJ@BAD
® EKSISTERENDE SJ@BAD
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LYSAKERELVA

MARRADALSBEKKEN

HOFFSELVA

FROGNERELVA

AKERSELVA

HOVINBEKKEN

ALNA

LJANSELVA

ELVELOP

| dag ligger to tredjedeler av Oslos elver og bekker i rer.
I Grgntplanen for Oslo fra 2010 heter det at gjenapning
av eleves hovedlgp vil bidra til & danne bla-grenne
korridorer mellom marka og fjorden, og samtidig styrke

Oslos identitet som bla-grenn by.
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HOVEDTURVEINETT

“Turveinettet er knyttet til sentrale deler av Oslos
blagrenne struktur. Det knytter de bebygde omrédene til
Marka, fjorden og sterre gregntomrader i byggesonen, og
det utgjer et system av trafikksikre, grenne, opplevelsesrike
ferdselsarer for fotgjengere og til dels ogsa for syklister
og skigaere.” Pa kartet er det markert krysningspunkter.
Disse defineres som punkter “der turveien meater en sterre
kjgrevei, jernbane eller T-bane hvor turveikrysningen i dag
ikke har en planmessig lgsning.”

Ved Sjgmannsskolen finner man i dag et slikt
krysningspunkt. Det mgter grentdraget, med tilhgrende
turvei pa Ekeber,g et trafikknutepunkt med bilvei og
trikkelinje. Herfra finnes ingen direkte grgnn kobling til

sjgen.

Dette punktet kan spille en viktig rolle for Gregnlias
pakobling til turveinettet.

Utdrag fra Grentplanen for Oslo



KRYSNINGSPUNKT SJOMANNSSKOLEN/EKEBERG
KRYSNINGSPUNKT
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REGISTRERING AV GR@NTOMRADER

| grentplanen for Oslo er grentomréder i byggesonen
ngye dokumentert. Det redegjeres for typer, starrelser,
tilgjengelighet, planmessig sikring og mangel pa
grentomrader. Jeg refererer til dette dokumentent, og viser
til eksempelkart pa neste side.

http://www.plan-og-bygningsetaten.oslo.kommune.no/getfile.php/
plan-%200g%?2 0bygningsetaten%?20 (PBE ) /Internett%20 (PBE) /
Dokumenter/dokument/planer/kommunedelplaner/Grontplan.pdf



Registrerte grentomrader med
- planmessig sikring

Registrerte grentomrader med
planmessig sikring,men annen
bruk enn friomrade

I vrige registrerte grantomrader

Marka
Sentrum
N
0 1 2 3
[ — W] A

Kart 3.4 Registrerte grantomrdder. Granne og lysebrune omrdder er planmessig sikret, men de lysebrune
er registrert med annen bruk”. Rade omrdder er registrerte grantomrdder uten planmessig sikring.
Januar 2009.
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FJORDBYEN

“Fjordbyen Oslo strekker seg fra Frognerkilen i vest til
Sydhavna i sergst. Det omfatter et areal pa ca. 2.261
dekar og er inndelt i 11 delomréder.

Fjordbyen er navnet pa prosjektet hvor Oslo kommune skal
frigjere dagens arealer ut mot sjgen og benytte disse il
fremtidsrettet byutvikling med bolig, rekreasjon og naering pa
en slik mate at byen apnes mot fjorden. P& denne maten
skal fjorden bringes inn som en del av byen og éapnes til
glede for Oslos befolkning. En stor del av arealene segr for
Bjervika-omradet vil fortsatt bli benyttet til havnevirksomhet.

Utviklingen av Fjordbyen er en historisk sjanse til & forme
nye deler av byen helt fra grunnen av.

En stor del av arealet i Fjordbyen er i dag belagt med
havnevirksomhet og trafikkarer. Oslo kommune ensker &
frigigre s& mye som mulig av havnearealene til byutvikling
for bolig-, neerings- og rekreasjonsformal, som vedtatt av
Oslo bystyre 19. januar 2000.

Arbeidet med realiseringen av Fjordbyen ble i 2003 trappet
opp. Reguleringsplanen for Bjgrvika ble vedtatt av bystyret

i august 2003. Mellom 2003 og 2005 kom det pa plass
nye reguleringsplaner for Tjuvholmen og Akershusstranda
samt en midlertidig reguleringsplan for containerterminal pa
Sjurseya.
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Fjordbyplanen ble vedtatt av bystyret 27. februar 2008.
Planen bestar av to hoveddeler. For det forste er den
en strategisk overordnet plan, hvor Fjordbyprinsippene vil
gi de politiske feringene fra Oslo kommune for videre
planarbeid i Fjordbyen som helhet og for kommende
reguleringsplaner for delomradene Filipstad, Vippetangen,
Alnas utlgp og Ormsund. For det andre er den et plan-
og utredningsprogram for de samme fire delomradene.

Etter bystyrets vedtak om ny reguleringsplan for Sydhavna
26. august 2009, er omradene sgr for Grenlia na a

betrakte som rene havneutviklingsomréder. Dette innebeerer
at Fjordbyplanens vedtak knyttet til Alnas utlgp er utgatt.”

Utdrag fra beskrivelse om Fjordbyplanen
http://www.prosjekt-fjordbyen.oslo.kommune.no/om_fjordbyen/



HAVNEPROMENADEN

Havnepromenaden er et av de baerende elementene i
Fjordbyen og skal ha en gjennomgaende struktur som
knytter havnefronten sammen fra Frognerkilen i vest til
Alnas utlgp i @st. Promenaden skal tilrettelegges for
opphold for ulike brukergrupper, ha et variert mgte med
vannet innenfor hvert delomrade pa strekningen som
helhet og skal veere tilgjengelig hele degnet.

White og Rodeo har utviklet et forslag til prinsipp- og
strategiplan. Her er vist helhets- og etableringsprinsipper
fra deres arbeide.
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GKE KONTAKTEN
MED VANNET OG BYEN

FORSTERKE
TVERRFORBINDELSER

UTVIKLE OG RENDYRKE
DELSTREKNINGER

UTFORSKE POTENSIALET

SAMMENHENGENDE 0G
GJENKJENNBAR

SAMMENKOBLING 0G

INFORMASJON
\ i a
= L))
jia]
INTEGRERE STEDER FOR
OPPHOLD 0G AKTIVITET

BKT KOMFORT 24 /7 /365

Etableringsprinsipp



HAVNEPROMENADEN
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FILIPSTAD BYUTVIKLING

2-3000 nye boliger

9000 nye arbeidsplasser

Fergeterminal og pir for store cruiseskip
Skole for 840 elever

Barnehager

BISPEVIKA + S@RENGA

BYUTVIKLING

50000 m2 bolig- og nzeringsarealer
Boliger mot sjgen, naering mot Barcode

GR@NLIA BYUTVIKLING

38500 m2 bolig- og nzeringsareal 46600 m2 neeringsareal
90% av arealer er avsatt til boliger Forretninger, kontor, hotell, bevertning og

ca 1500 nye boliger

LOHAVN ' BYUTVIKLING

BISPEVIKA +
SORENGA

Nabolag, Oslos historie
Aquakultur, parsellhager og park
Sjgbad og sauna

GR®@NLIA

Solfylt, byens portal fra ser
Torg og marina
Parkalegg og boliger pa vannet

allmennyttige formal, blant annet skole
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NATIONALTHEATRET

JERNBANETORGET

KOLLEKTIVTRAFIKK PA SKINNER

Kollektivknutepunkt
Neere trikkestopp
Trikk

—————— T-Bane

sEsEssmmEnEn Tog



29



KOLLEKTIVTRAFIKK PA VANN

Kartet viser rutebater i indre Oslofjord som knytter byen
opp mot gyene.

Rutebattrasé

Utenlandsferger- og cruiseskiptrasé

Bat meter buss

===
ﬂ Bat mater trikk
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SYKLE DIT

Kartet viser hvor lang man nar pa sykkel fra Grgnlia med
en middels hgy fart, anslatt til 17 km/h pé& henoldsvis

. 5 minutter

15 minutter

30 minutter

Det er tatt hensyn til stigning og fremkommelighet.
Kilde: sykledit.no
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BYUTVIKLING | NAEROMRADET

Kartet viser utdrag fra forslag til prinsipp- og strategiplan
for havnepromenaden (White og Rodeo).

Bolig
Neering
Kultur

Byrom/park



BJORVIKA

BISPEVIKA

SORENGA

GR@NLIA
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OSLO HAVN

Kartene er hentet fra Estetisk veileder for Sydhavna fra
2010. Kartene viser bruk av havneomradet samt forslag
til etablering av grennstruktur. Det foreslds en grgnn
buffersone mellom Grenlia og det planlagte planlagt
terminalomradet.

Kilde: http://www.oslohavn.no/filestore/PDF/2014/

EstetiskVeilederSydhavnamai2 0 10.pdf



TERMINALENE

a Kongshavn:
toll, mattilsyn, ro-ro,
containeromlasting,
containerdepot

b Sjursaya nord:
terrbulk

c Sjursaya syd:
containerterminal

d Sjurseya est:
vatbulk

) Contamere

71} Contalnerkran

Kneppeskjaerutstikkeren:
stykkgods

Bekkelagskaia:
ro-ro, bil-omlasting, con-
taineromlasting

Ormsundkaia:

fleksibel havne-virksomhet,
ro-ro, stykkgods, bilomlasting,
containeromlasting
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GRONTSTRUKTUR

GR@NTSTRUKTUR

Grentstruktur omfatter alle grenne elementer som er bevisst plassert i form av
rekker, klynger eller flater.

Den grenne strukturen i Sydhavna manifesterer seg | buffersonene mot de til-

grensende nzéromradene, og langs atkomstvei og forstetningsmur mot E18, slik at
det etableres en ramme rundt havna. En gjennomtenkt bruk av planter i sekvens-
«er, som forholder seg til omradets andre elementer, er nedvendig. Havneomradet
mi tenkes pa som et urbant/semi-urbant sted, og ikke som en isolert havneflate.

Grentstrukturen ber ikke skjule havnearealet, men heller agere som en over-
gangssone mellom de ulike landskapskarakterene, og utformes som et lett sler
som binder sammen de ulike elementene. Det grenne “sleret” kan vaere med pa
a myke opp havnelandskapets ytterkanter, og pa den maten veere en premiss for
utforming av de granne rommene.

Grentstrukturen § selve havneomridet befinner seg pi to nivier, horisontalt langs
havneveien og vertikalt pa forstetningsmuren mot E18. Etablering av traer og
klatreplanter vil vaere et av havedgrepene for & skape en lesbar lineaer struktur
langsetter havneflaten, som i dag er uten en klar retning.



