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S
tatens vegvesen har gjennom en KVU
for Orkdalsregionen sett p̊a ulike
strategier for utvikling av E39 frem mot

2050. I tillegg har studenter fra NTNU blitt
engasjert til å se p̊a løsninger for en del-
strekning mellom Stormyra og Flauglia.

Et problemområde

Konseptutvalgutredningen konkluderer at med
unntak av strekningene Thamshamn - Klett og
Harangen - Høgkjølen som sto ferdig i henholdsvis
2005 og 2015 er dagens E39 d̊arlig egnet som
europaveg. Vegen har redusert vegbredde, d̊arlig
linjeføring, mange direkte avkjørsler, flaskehalser og
nedsatt hastighet. Dette har vært til stor ulempe
for godsnæringen i regionen som grunnet vegens
d̊arlige p̊alitelighet blitt nødt til å velge andre lengre
omkjøringsruter.

Utbedringene seiler n̊a frem som en del av
prosjektet Ferjefri E39 med et endelig m̊al om å
halvere reisetiden mellom Kristiansand og
Trondheim. Statens vegvesen region midt har i sitt
forslag til Samferdselsdepartementet skissert fire
utbyggingsetapper, hvor første etappe inkluderer en
utbedring av strekningen Stormyra - Høgkjølen til
H1 standard.

Studentoppgave

I forbindelse med utbyggingsetappen ble det
arrangert et samarbeid mellom Statens vegvesen
og to avgangsstudenter fra Teknisk planlegging ved
NTNU. Oppdraget gikk ut p̊a å prosjektere en løsning
for fremtidig E39, basert p̊a arbeidet gjort i
konseptutvalgutredningen. I samarbeid med veileder
fra Statens vegvesen har studentene prosjektert fem
alternative løsninger som gjennom en samlet
vurdering basert p̊a konsekvenser, kostnad, tilgjenge-
lighet og trafikksikkerhet har resultert i en anbefalt
løsning.
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Løsningen innebærer en utbedring av eksisterende
veg til H1 standard, med omlegging av trasé i tunnel
p̊a nordsiden av Dyrgrova. Det legges til rette for
hastighet 90 kmt/t etter tunnel mellom Borstad og
Flauglia. Dette gir en samlet tidsbesparelse p̊a 1.5
minutter for lette kjøretøy og 1 minutt for tung-
transport, noe som vil gi en besparelse for transport
og trafikantbrukere p̊a over 100 millioner innenfor
analyseperioden. Totalkostnaden for vegprosjektet
kommer p̊a i overkant av 2 milliarder kroner.


