
Artikkel

Store ødeleggelser på ulykkesbelastet veg som følge av flom i Gaula i 2011. Vannet ødela

vegbanen gjennom Svølgjatunnelen og rev bort Åsbrua. Store områder ble lagt under

vann.

Slik så det ut i Svølgjatunnelen 2011 (Foto: Adresseavisen)

Som følge av dette har studenter ved NTNU fått i oppdrag å finne en alternativ løsning for

trafikkavvikling i området. I samarbeid med veileder fra Asplan Viak har studentene produsert

fem alternative løsninger der alle har vært utsatt for en konsekvensanalyse og en kostnadsutred-

ning. Kostnadsrammene for de forskjellige alternativene strekker seg fra drøye 500 millioner til

1,2 milliarder. Disse løsningene innebærer nye tunneler, nye bruer og heving av veglinjen.

Ut ifra en samlet vurdering der konsekvenser, kostnad, tilgjengelighet og trafikksikkerhet ble

vektlagt har man kommet frem til en anbefalt løsning. For denne løsningen skal vegbanen heves

over flomnivå på to strekninger, fra Bukkrønningen til Tamlaget og fra Eggafossen til Fiskøya.

Hevingen gjennom Svølgjatunnelen medfører at tunnelprofilet må endres. I tillegg til dette

skal vegen legges i tunnel fra Tamlaget frem til Eggafossen. Dette fordi denne strekningen på

eksisterende veg er den som, av Statens Vegvesen, er definert som mest utsatt for nedfall fra

fjellskjæring.

Slik Fv30 fremstår i dag er det flere deler av vegen som er for smal og har for krappe kurver.
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Dette er årsaken til at man har gått bort ifra løsningen som innebærer utbedring av eksisterende

veg. SVV stiller krav til at 50% av eksisterende vegareal skal inngå i utbedret veg. Det er

dette, samt at denne løsningen ikke tar hensyn til flomføringen, som setter en stopper for dette

alternativet. Den nye vegen vil ha en bredde på minst 7,5 meter over hele strekningen. I tillegg

vil alle kurver oppfylle dimensjoneringskrav satt av SVV.

Den nye vegen vil kreve høye skjæringer i området rundt Eggafossen (Illustrasjonsfoto)

Basert på en forenklet kostnadsutredning vil den nye vegen koste minst 600 millioner kroner,

dersom den bygges. Hvordan dette skal finansieres vites ikke, men det foreligger planer om en

bompengefinansiert utbedring for hele strekningen mellom Støren og Røros.
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