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KUNNSKAPSAKSEN
Kunnskapsaksen er generatoren for utviklingen av Kjeller. Den samler 
delområdene, gir kort vei til sentrum og grøntområder for alle, fjerner barrierer 
og styrker kunnskapsmiljøet. De viktigste ankerpunktene på Kjeller skal ligge 
langs denne. Attraktive rom og funksjoner som bidrar til byliv og aktivitet 
knyttes til eller legges i denne aksen. 

Kunnskapsaksen skal være en formidler av Kjellers identitet. Med dette mener 
jeg at det den sikrer sikt og tilgjengelighet til omkringliggende natur, byparken  
og målpunkter langs aksen, og at aksens innhold er kunnskapsorientert 
med tydelig følelse av forskning og innovasjon i hele forløpet. Selve 
sentrumskjernen skal være komapkt og avgrenset, men med kunnskapsaksen 
så blir det attraktivt å også bevege seg ut fra sentrumskjernen. Aksen 
avspeiler de ulike områdene og kan ha ulik karakter ettersom hvilket område 
den beveger seg gjennom.

Langs kunnskapsaksen legges det opp til små og store byrom av ulik 
karakter og hver sine kvaliteter. For helhet og sammenheng gjennom hele 
aksen, er møblering, belysning og gatebelegg gjentagende elementer. I 
sentrumskjernen er det også bilfritt. Byrommene må være atrraktive gjennom 
hele året. Aksen er plassert med hensyn til terrenget, noe som gjør det enkelt 
å gjøre byrommene og gatene universelt utformet og tilpasset ulike brukere. 

Det er seks hovedplasser. For å sikre bruk av disse gjennom døgnet, blir både 
kollektivpunkt, arbeidsplasser, handel, service og boliger plassert rundt hver 
plass. De seks punktene vil også generere liv mellom punktene.
Hovedtorget: Dette fungerer som det tradisjonelle torget, og er selve sentrum-
skjernen. T-banen kommer her. Det er beholdt et stort nok område som kan 
brukes til midlertidig bruk som julemarked eller kunnskapsutstilling.
Vitenplassen: Dette er en liten plass tilknyttet et foreslått “vitensenter”.
Høgskoleparken: Luftig og åpent område med parkkarakter.
Kantinesvingen: Mellom mange arbeidsplasser er det felles kantine. Dette 
trekker de som jobber i periferien inn til kunnskapsaksen.
Forskningsparken: Avgrenset område i byparken hvor ulike 
forskningsinstallasjoner kan plasseres for å vises fram til befolkningen. Det kan 
være vindmøller, solcellepaneler, dyrkningsmetoder eller annet. I tillegg er det 
paviljonger for en pause på søndagsturen eller skituren.
Skoleplassen: Felles møtested på tvers av de ulike skolene. Idrettshallen 
ligger også her. Tilrettelagt for ballspill og uformelle møter.
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Perspektiv fra Kunnskapsaksen, ved torget
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Kunnskapsaksen som samlende element. Den er en gate 
på menneskenes premisser med shared 
space/fellesgulvet. Livet mellom husene er viktig.

Byggene forholder seg til byggelinjer og like gesimshøyder. 
Sammen med variasjon i farger, materialer og fasadeutforming 
gir dette orden med variasjon.

Gater med skiftende retning i stedet for en 
rett akse stimulerer sansene.

Det er mulig å holde kontakt mellom 
bygning og gate opp til fire etasjer.

Vertikal oppdeling av kvartalene og åpenhet 
mot gaten, i stedet for horisontale, lukkede 
fasader. Lav hastighet gir flere 
sanseopplevelser

Små dimensjoner for opplevelsesrik 
og varm by med menneskelige 
dimensjoner

Aktiviteten i byggene understøtter 
gaterommet og vica versa

Kunnskapsaksen må tilrettelegges for 
aktiviteter gjennom hele døgnet og året.
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Rekkehusene er satt sammen i kvartalstruktur, der det dannes et privat tun for 
hvert kvartal. Hver bolig har privat inngang fra egen forhage. Forhagen vender ut 
mot den offentlige gata og gir en god overgang melllom offentlig og privat. Den 
private hagen vender inn mot tunet. Her kan man holde seg i sin egen hage, men 
også bruke tunet og være en del av fellesskapet. Tunet kan brukes og møbleres 
etter beboernes ønsker. Tunet gjør at man knytter kontakt med naboene sine, og 
gjør det mulig med større arrangementer eller installasjoner man ikke har plass til 
i egen hage.

Det er bilfritt mellom rekkehusene. Parkering skjer som gateparkering i ytterkant 
av kvartalene, der det er 0,4 parkeringsplasser pr. bolig. Biler fra bilpoolen har 
faste plasser knyttet til hvert tun. Ved varelevering, ambulanseutrykning eller 
lignende er det mulig å benytte de ellers bilfrie boliggatene. Det er maks 300 m til 
nærmeste bussholdeplass.

Rekkene er bygd opp av et fl eksibelt modulsystem der ulike boligstørrelser kan 
bygges etter behov. Hver bolig består av 1-3 moduler på 50 kvm, og alle boliger 
har inngang fra bakkeplan. Dette gjør at at boligene kan være fra 50-150 kvm 
(pluss evt loft). Privat inngang, lys, luft, bolig over fl ere etasjer og egen hage gir 
eneboligfølelsen mange ønsker seg.
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Punkthusene er strukturert etter kvartaler, og organisert slik at det dannes private 
tun.Punkthusene er inspirert av bebyggelsen “hagebyene” som omkranser 
Lillestrøm. Her er det mange fi re- og seksmannsboliger på to til tre etasjer. 

Punkthusene varierer mellom 3 og 5 etasjer og er såkalte “trespennere”. 
Leilighetene er av varierte størrelser og går over ett plan. Ulike boligstørrelser gir 
rom for ulike mennesker og livssituasjoner. Man kan bo på Kjeller hele livet. Hver 
leilighet har en liten innglasset balkong integrert i bygningskroppen. Denne gir 
boligene et ekstra, multifunkjsonelt rom som kan brukes etter beboernes behov, 
for eksempel veranda, drivhus eller verksted. Første etasje er hevet opp fra den 
offentlige gaten. Dette gir privatliv for beboerne, og også mindre privatisering 
av byparken. Det er i tillegg beplantning i overgangen mellom offentlig og privat 
sone. De mest sentrale punkthusene er ikke hevet opp fra terrenget, da disse 
heller har høy takhøyde i første etasje, og kan dermed endre bruk hvis Kjeller får 
større behov for næring, butikker eller annet.

Det er én felles inngang til hvert punkthus, og den er orientert mot tunet. Dette 
gir en større følelse av privathet og gir mer interaksjon mellom naboene og 
bruk av tunet. I bakgården kan det være ulike installasjoner, slik som drivhus, 
nyttevekster, festlokale, lekeplass eller hva beboerne måtte ønske. For mer 
kontakt med byparken, er det en felles takterrasse på husene som ligger 
nærmest parken. Denne har godt utsyn til parken, eventuelle arrangementer og 
historiske fl yvninger, samtidig som den er privat og beskyttet. Hvert punkthus har 
et fellesrom i første etasje. disse kan benyttes til sykkelparkering, treningsrom 
eller annet. Man blir kjent med naboene i sitt eget hus, i tillegg til de andre som er 
tilknytet tunet.

Det er bilfritt innad i tunet, men det er mulig å kjøre på stiene/gatene ved spesielle 
behov. Parkering skjer i gatene rundt tunene, og det er 0,3 parkeringsplasser pr. 
bolig. Biler fra bilpoolen er prioritert. Punkthustunene er sentralt plassert og det er 
aldri lenger enn 200 meter til t-bane eller buss.

Punkthusene er også brukt enkeltvis til fortetting i eksisterende boligområder, 
samt satt sammen til lameller enkelte steder.
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Bygårdene omkranser torget og t-banestasjonen. Bygården er en typolgi som 
egner seg svært godt til å blande bolig og næring og gi høy tetthet. Det kan 
være mye offentlig program, samtidig som det er mange muligheter for privatliv 
til boligene. Det er mange oppholdsmuligheter, både på taket, i leiligheten, i 
bakgården og  sidegatene.

Bygårdene har dimensjoner som er gjenkjennelige og som passer inn i Lillestrøm/
Kjeller. Bygårdene har boliger på mellom 35 og 120 kvm, i snitt 25 kvm pr person.

Nærmest kunnskapsaksen har bygårdene et blandet program. Hjørnearealene og 
første og andre etasje som vender ut mot gatene brukes til offentlig program som 
kontorerW, handel, næring og kultur, mens inn mot bakgården er det leiligheter 
over to plan med egen inngang. Over disse etasjene er det boliger, enten vanlige 
leiligheter eller bokollektiv.

Det er inngang til boligoppgangene fra bakgården. Dette gir mer interaksjon 
mellom naboene. Leilighetene i første etasje har egen inngang fra en liten 
forhage. I bakgården er det tilrettelagt for å møtes og utvikle fellesskapet. Noe 
av arealet i første etg mot bakgården blir brukt til fellesrom som verksted eller 
festlokale. Taket blir brukt til felles møblert uteområde, der utsikten er god 
samtidig som man er skjermet. Hver bolig har tilgang til sin egen hageparsell på 
taket. Resterende takfl ate blir brukt til solcellepaneler.

De mer perifere bygårdene er i første omgang rene boligbygårder, men første 
etasje har en høyde som gjør at bruken her kan endres over tid. Bygårdene er 
inspirert av Årvollskogen i Oslo, der bygården består av fl ere boligtyper innad 
i bygården, både rekkehus og leiligheter. Det private tunet inne i bygården blir 
et viktig samlingspunkt og et trygt lekeområde for barn. bygårdene perifert har 
rekkehusene inngang fra sidegaten med egen forhage, og privat hagefl ekk 
inn mot bakgården. Uansett type bygård, er første etasje som er tilrettelagt for 
å kunne brukes til næring. Dermed kan næringen spre seg utover i takt med 
Kjellers vekst.

Parkering skjer i parkeringskjeller, med 0,3 parkeingsplaser pr bolig. 
Portrommene er brede nok til gjennomkjøring for feks ambulanse. 
Sykkelparkering og verskted er i bakgården.Det er svært kort vei til t-bane og 
buss fra bygårdene, og sykkel og gangetilbudet er svært godt. 
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Forslaget fokuserer på bebyggelsen langs kunnskapsaksen og rundt 
kollektivknutepunktet. Her er det viktig at det blir høy nok tetthet, med 
en god funksjonsblanding mellom næring, offentlige bygg, service og 
bolig. Området i dag er tydelig funksjonsdelt, men med opprettelsen 
av kunnskapsaksen kan denne viske ut oppdelingen og gi en rød tråd 
gjennom Kjeller. Utbyggingen skjer som fortetting i eksisterende miljø og 
som nybygging i transformasjonsområdet av den tidligere fl yplassen. I en 
sentral radius ut fra t-banestasjonen og langs kunnskapsaksen er det vist 
bebyggelse på 4-8 etasjer. Det er fokusert på sambruk i bygninger, slik at 
det blir aktivitet gjennom hele dagen og året. Feks har idrettshallen også 
kontorareal.

Boligbebyggelsen har visse prinsipper for å gi god bokvalitet: 
-Mulighet for ulike veivalg mellom to målpunkter
-Ikke privatisere byprken
-Eneboligfølelsen med lys og luft og grønne omgivelser.
-Syklister og gående prioritert i boligområdene
-Gode forbindeler til byparken og kunnskapsaksen
-Bomiljøer som orienterer seg rundt små, lokale, sosiale tun

Boligene i området er av ulike størrelser og typologier for å kunne huse 
et bredt spekter av mennesker i ulike livssituasjoner. Typologier og 
dimensjoner er inspirert av bebyggelsen i nærheten, slik som punkthus/
fi remannsboliger, rekkehus og bygårder. Boområdene betjenes av 
lokalgater som har langsom kjørsel. De indre bomiljøene er bilfrie bortsett 
fra nødvendig kjørsel. Alle boområdene er koblet opp mot bylivet i 
kunnskapsaksen og har tverrforbindelser til byparken og naturen rundt.

Det er viktig at Kjeller kan vokse frem over tid. Ved å begynne med 
bebyggelsen rundt kunnskapsaksen sikres det at utbyggingen skjer fra 
sentrum og utover, at den er bærekraftig og at utbyggingen tilpasses 
endrede behov. Bebyggelsen som vises utenfor fokusområdet er kun ment 
som et eksempel på en mulig tetthet.

Bygård, bolig

Punkthus/Lamell
Total tomt: 210 600 kvm
BYA: 72 072 kvm
% BYA: 34%
BRA: 252 252 kvm
% BRA 120%
100% bolig: 252 252 kvm
Boligareal/beboer: 35 kvm
Antall beboere: 7207
Antall boliger: 3276
Innbyggere/daa: 20

Fortetting boligområder

Rekkehus

Total tomt: 85 050 kvm
BYA: 56 700 kvm
% BYA: 67%
BRA: 226 800 kvm
% BRA 267%
50% næring: 113 400 kvm
Antall arbeidsplasser: 5670
50 % bolig: 113 400 kvm
Boligareal/beboer: 25 kvm
Antall beboere: 4536
Antall boliger: 2016

Blandet formål

Total tomt: 133 584 kvm
BYA: 41 800 kvm
% BYA: 31%
BRA: 88 000 kvm
% BRA 66%
100% bolig: 88 000 kvm
Boligareal/beboer: 45 kvm
Antall beboere: 1870
Antall boliger: 850
Innbyggere/daa: 13

Total tomt: 39 690 kvm
BYA: 26 460 kvm
% BYA: 67%
BRA: 79 380 kvm
% BRA 200%
100% bolig: 79 380 kvm
Boligareal/beboer: 35 kvm
Antall beboere: 2268
Antall boliger: 1031
Innbyggere/daa: 20

Total tomt: 72 950 kvm
BYA: 15 024 kvm
% BYA: 21%
BRA: 42 522 kvm
% BRA: 58%
100% bolig: 42 522 kvm
Boligareal/beboer: 40 kvm
Antall beboere: 1063
Antall boliger: 483

Fortetting næringsområder
Total tomt: ca 200 000 kvm
BYA: ca 44 000 kvm
% BYA: 22%
BRA: 132 000 kvm
% BRA: 45%
Areal/arbeidsplass: 20 kvm
Antall arbeidsplasser: 6 600

Eksisterende

Antall beboere: ca 3 000
Antall arbeidsplasser: ca 4 000
Antall studenter: ca 4 000

BEBYGGELSE

Firespenner

Trespenner

Rekkehus

Tun

Oppdelte gateløp og mange veivalg

Boliger:
+17 000 innbyggere

34 m2/pers

Arbeidsplasser:
+10 000 arbeidsplasser

24 m2/pers

2018

LSK-triangelet:
I dag er det stor byggeaktivitet både i Lillestrøm og på Strømmen, men ikke så mye på 
Kjeller. Det er ca 13 000 innbyggere i Lillestrøm og 11 000 på Strømmen. Strømmen 
er handelssentrum, mens Lillestrøm er den urbane byen. Lillestrøm sliter litt med 
handelslekkasjen til Strømmen, så Lillestrøm har behov for en økning i antall boliger og 
arbeidsplasser. Det er forholdsvis dårlig kontakt mellom Lillestrøm, Strømmen og Kjeller, 
både med kollektivtrafikk, sykkel og gange.

Kjeller:
Flyplassområdet er stort, tomt og avstengt i dag. Forsvaret, flymiljøet og tilknyttede 
bedrifter har en del lager- og produksjonshaller på flyplassområdet. Boligbebyggelsen 
har lav tetthet. Området er funksjonsdelt. Boliger som nylig er bygd, er bygd helt 
nord-øst på Kjeller. Dette er det minst sentrale området av Kjeller, og tomtene som blir 
bebygd tar av dyrket mark. Dette er en uheldig utvikling for både grønn mobilitet, byliv 
og jordbruk. Det er regulert til enda mer boligutbygging i nord-øst. Dette prosjektet 
bruker ikke av disse tomtene.

Totale tall for Kjeller i 2068:
Antall boliger hele Kjeller: ca 1 400
Antall innbyggere: ca 3 000
Arbeidsplasser: ca 4 000

I dag Fase 1 Fase 2 Fase 3 Nye Kjeller

2023-2038

LSK-triangelet:
I første omgang er det viktig å satse på utvikling av Lillestrøm. Det er her det foreløpig 
er mest grunnlag for byliv, og det finnes mange sentrale tomter som kan bygges eller 
fortettes på. Lillestrøm stasjon er norges tredje mest trafikkerte. Utbyggingen av t-banen 
er en tidkrevende prosess, og det kan ta mer enn ti år før t-banen er ferdig utbygd helt 
til Kjeller. Umiddelbart i fase 1 kan kontakten mellom Lillestrøm, Strømmen og Kjeller 
forbedres. En meget effektiv busstrasé mellom stedene blir viktig å få på plass for å sikre 
stedenes attraktivitet og effektiv forflytning, i tillegg til sykkelveier og en videreutvikling av 
skulpturparken som kontaktskaper mellom stedene. Byparken på Kjeller og “den grønne 
loopen” etableres.

Kjeller:
I 2023 skal forsvarets drfit på Kjeller være avviklet, og området som i dag er avstengt, 
blir gjort tilgjengelig. Mange av byggene på området blir uten bruk i 2023. Det er ikke 
ønskelig å umiddelbart begynne en voldsom utbygging av hele Kjeller, da Lillestrøm 
trenger vekst først. En viktig faktor for attraktiviteten til Kjeller er den kommende 
t-banen, og den kan være på plass i ca 2030. Før dette bør Kjeller utvikles langs 
“kunnskapsaksen”, med fortetting i eksisterende bygningsmiljø og transformasjon 
av deler av flyplassarealet. Plasseringen av Kjeller sentrum og den kommende 
t-bane-stasjonen må sammenfalle. Busstraséen legges med stoppesteder langs 
kunnskapsaksen. Det er viktig å sikre at utbyggingen er bærekraftig, altså at funksjoner, 
program, innbyggertall og arbeidsplasser står relativt i forhold til hverandre. Nye skoler 
og barnehager  bygges i perioden. Det flyvende museet etableres i i løpet av fase 1 i de 
gamle, verneverdige lokalene Forsvaret tidligere brukte.

2038-2053

LSK-triangelet:
Utbygging av alle tre stedene fortsetter. 

Kjeller:
Med t-banen på plass blir Kjeller et enda mer attraktivt område både for boliger og 
arbeidsplasser. Det bygges mer, og det skjer med en radius ut fra t-banestasjonen, 
i tilegg til langs kunnskapsaksen. Det er viktig at Kjeller kan gro fram over tid, og at 
utbyggingen følger morgendagens behov. Prosjektet viser et forslag til tetthet og 
typologi i disse områdene, men her kan det komme endringer alt ettersom hvordan 
utviklingen blir.

FASER

2053-2068

LSK-triangelet:
Fram til 2068, altså 50 år, ventes det at Skedsmo har 150 000  innbyggere. Dette er 
en vekst på 100 000, og den veksten skal tas i LSK-triangelet. Utbyggingen må derfor 
fortsette i alle områdene.

Kjeller:
På Kjeller blir de mest perifere områdene bygd ut. Når dette prosjektets utviklingsstrategi 
følges, så kan det bygges på Kjeller i 50 år, og fortsatt vil det ikke være behov for å 
begynne å bygge i de perifere jordbruksarealene som allerede i 2017 er regulerte til 
boliger. Dette viser at en strategi lønner seg. Hvis byggingen skal skje og fortsette slik 
som kommunen legger opp til i dag, vil vi oppleve en større og større byspredning, der 
grønn mobilitet blir vanskeligere og vanskeligere, og man vil ikke nå en kritisk masse i 
sentrumsområdene.

2068

LSK-triangelet:
I 2068 kan LSK-triangelet ha 100 000 innbyggere. 50 000 i Lillestrøm, 25 000 på 
Strømmen, 25 000 på Kjeller.

Kjeller:
Kartet viser hvordan Kjeller kan se ut i 2068. Ettersom tiden går, kan tettheten 
økes eller senkes, og det kan brukes mer eller mindre av en type typologi. Antall 
innbyggere kan reguleres ved å redusere eller øke utnyttelsesgraden, og antall 
innbyggere kan dermed variere. Det forslåtte viser en middels tett utbygging

Totale tall for Kjeller i 2068:
Antall boliger hele Kjeller: ca 9 000
Antall innbyggere: ca 20 000
Arbeidsplasser: ca 14 000
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Denne er en mulighetsstudie av transformasjonsområdet på Kjeller ved Lillestrøm i 
Skedsmo kommune. Fra et avstengt fl yplassområde med et innesluttet kunnskapsmiljø 
rundt seg, transformeres Kjeller til en moderne og fremtidsrettet bydel. Det er utarbeidet 
en langsiktig utviklingsstrategi for Kjeller som er tilpasningsdyktig over tid.

Kjeller er en av Lillestrøms bydeler. Her ligger Norges eldste, og en av verdens eldste, 
fl yplasser. Flyhistorien har gjort Kjeller til et yndet sted for nytenking, innovasjon og 
forskning i mange tiår. Kunnskapsmiljøet grodde frem med utgangspunkt i fl ymiljøet, 
og utviklet seg etter hvert til mange kunnskapsfelt. I dag er Kjeller preget av forsvarets 
fl ydrift, småfl yhavn, et stort innovativt forskningsmiljø og Høgskolen i Oslo og Akershus. 
Dette miljøet er nasjonalt og internasjonalt anerkjent. I 2023 skal Forsvaret legge ned 
fl yplassvirksomheten, og dette vil frigjøre store arealer til byutvkling.

Jeg tror på at fremtiden for Kjeller ikke alene ligger i å bygge nytt, men i å bygge videre 
på eksisterende forhold, karakter og skala. I arbeidet har det vært viktig å ta vare på og 
styrke Kjellers identitet. Kunnskapsmiljøet skal få blomstre i den kommende grønne og 
tette bydelen med gode koblinger til omkringliggende natur- og elvelandskap.

Arbeidet har tatt utgangspunkt i fem utfordringer som er på stedet i dag. Dette handler 
om adskilte delområder, en spredning av byen, et innesluttet kunnskapsmiljø, barriérer 
og et trafi kkbilde preget av privatbiler. Strategien og grepene som er gjort, er basert på 
disse problemstillingene.

Hovedgrepet er er etableringen av ”kunnskapsaksen”. Denne vil være generatoren 
for utviklingen av Kjeller, og vil løse utfordringene som er på Kjeller i dag. Den samler 
delområdene, gir kort vei til sentrum og grøntområder for alle, fjerner barrierer og styrker 
kunnskapsmiljøet.

Skedsmo kommune ligger sentralt til på Østlandet. Med tog til både 
Oslo og Gardermoen på kun 10-12 minutter, er det kort avstand til “hele 
verden”. Lillestrøm er pekt ut som én av seks regionale byer utenfor 
Oslo, og er en del av bybåndet ut fra Oslo. Områdene rundt Lillestrøm er 
”særlige innsatsområder for økt by- og næringsutvikling”, der Kjeller i dag 
er et ”regionalt område for arbeidsplassintensive virksomheter”. Skedsmo 
kommune har sterk vekst, og det er planlagt at denne veksten skal tas i 
det såkalte ”LSK-triangelet”, det vil si Lillestrøm, Strømmen og Kjeller.
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Strømmen

Skedsmokorset

Leirsund

Skjetten

Hvam

Skedsmo kommune, “LSK-triangelet”

Naturmiljø på Kjeller

Kunnskaps- og fl ymiljø på Kjeller
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Kjeller blir i dag regulert og bygd ut på dyrket mark i utkanten av Kjeller. Dette 
er lite bærekraftig, med økt trafi kk og det generer lite byliv. Det er lav tetthet 
på Kjeller i dag, og “fortettingen” skjer i periferien. Forslaget baserer seg ikke 
på reguleringsplanene, da disse tomtene er lite egnet for å utvikle Kjeller på 
en bærekraftig og langsiktig måte.

Forslaget legger opp til fortetting i eksisterende bebyggelse og ny bebyggelse 
på fl yplassområdet. Etableringen av kunnskapsaksen gjør at fortettingen vil 
skje kontrollert og forutsigbart. Ved å fortette her, styrkes også koblingen til 
Lillestrøm og Strømmen, i stedet for å bygge ut mot naturlandskapet.

Kunnskapsaksen
Kjeller oppleves i dag som fragmentert, adskilt og med  lite romlige 
sammenhegner. Forslaget fokuserer derfor på strategier som kan styrke 
forbindelsene og gi mer fl ytende overganger mellom områdene. Et hovedgrep 
er etableringen av kunnskapsaksen som syr områdene sammen, og de 
viktige ankerpunktene i området ligger langs denne. Attraktive rom og 
funkjsoner som bidrar til byliv og aktivitet knyttes til eller legges i denne aksen. 
Kunnskapsaksen skal være en formidler av Kjellers samlede identitet. Med 
dette mener jeg at det gir sikt og tilgjengelighet til omkringliggende natur og 
målpunkter langs aksen, og at aksens innhold er kunnskapsorientert med 
tydelig følelse av forskning, innovasjon og teknologi i hele forløpet. Selve 
sentrumskjernen skal være kompakt og avgrenset, men aksen vil gjøre det 
attraktiv å også bevege seg ut fra selve sentrumskjernen, og man får dermed 
opplevd andre delområder. Kunnskapsaksen avspeiler de ulike områdene og 
kan ha ulik karakter gjennom aksen.

Byliv
Kjeller skal ikke utkonkurrere Lillestrøm, men heller utfylle og være i symbiose 
med både Lillestrøm og Strømmen. For Skedsmo som helhet er Lillestrøm 
er selve byen og Strømmen er handelssentrum, og Kjeller arbeidssted 
og innovasjons- og kunnskapsbydel. Men ved den fremtidige utviklingen 
på Kjeller vil det bli grunnlag for et lokalt service- og handelstilbud på 
Kjeller. Dette lokaliseres i sentrumskjernen. Det framtidige fl ymuseet og 
forskninsutstillingene vil tiltrekke seg folk fra andre steder, og disse trenger vil 
trenge et servicetilbud.

I stedet for bil, satses det på myke trafi kanter og miljøvennlige måter å forfl ytte 
seg på. Målet er å redusere andelen bilreiser til fordel for sykkel, gange og 
kollektivtransport.
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STEDSIDENTITET

Forslaget fokuserer på å styrke stedsidentiten på Kjeller. Kunnskapsaksen og 
byparken vil synliggjøre viktige elementer på Kjeller.

Innovasjon og fl ymiljø
Flypassen er en viktig identitetsmarkør for Kjeller, og det skal utvikles et 
fl yvende fl ymuseum på Kjeller. Her foreslås det å bruke eksisterende og 
verneverdig bebyggelse til å huse museet. Den opprinnelige rullebanen ligger 
nært knyttet til dette området. Det kan implenteres annet publikumsrettet 
program i bebyggelsen også, for eksempel kunstgalleri og café. Museet vil 
synliggjøre den historiske innovasjonen som har vært på Kjeller, og hva som 
har vært grunnlaget for kunnskapen som i dag er på Kjeller. 

Kunnskap
Ved å etablere kunnskapsaksen, blir kunnskapen synliggjort. Store prosjekter 
kan få rom til å vokse og vises fram. Det er et stort næringsliv på Kjeller, og 
dette vil bevares. Forslaget viser en stor utbygging av næringsarealer, slik at 
Kjeller blir et enda tydeligere næringsmiljø.

Flisbyen
Grunnlaget for Skedsmos utvikling var Nitelva som kunne frakte tømmer og 
Sageva som hadde oppgangssager. Sagbrukene, og senere dampsagene, 
gjorde at Skedsmo vokste. Elva er derfor en del av identiteten, og med 
dette prosjektet vil elva bli mer synlig kunne bli tatt i bruk. Trehus er det 
dominerende i Skedsmo. Bebyggelsen foreslås å være i fl ere materialer, men 
at tre er dominerende.

Siktlinjer
Viktige siktlinjer bevares. Fra t-bane-stasjonen er det fri sikt til det eksisterende 
fl ytårnet på fl ymuseet. Fra det foreslåtte høyhuset på Vitensenteret er det god 
utsikt til hele byen, og ikke minst til byparken og rullebanen. Fra gamle Kjeller 
gård beholdes siktlinjene, og den blir også synlig fra byparken. Storgata er 
Skedsmos eldste gate, og fra Lillestrøm ser man helt til Kjeller og omvendt. 
Denne gata er bevart og siktlinjen er ikke brutt.

KUNNSKAPSMILJØ

Kunnskapsmiljøet er i dag innelsuttet og lite synlig i bybildet. Ved å etablere 
kunnskapsaksen kan Kjeller bli en bydel der kunnskapen kan være en stor 
del av identiteten. Forskning og høgskole spres utover i kunnskapsaksen, og 
det er åpenhet til gata. Det legges opp til å dele av kunnskapen, i form av 
utstillinger, modeller utstilt, testing i byparken osv. Dette kan være attraktivt 
for mange, slik som innbyggerne, kunder, andre bedrifter eller turister. Det 
skal være miljø for deling og synliggjøring. Et miljø for startups, miks av nye 
og gamle forskningsmiljøer og bedrifter, etablering av nye arbeidsplasser og 
videreutvikling av høgskolen

Forskningsintustisjonene er i dag består der de er i dag, men nye bedrifter 
legges langs kunnskapsaksen. Bedrifter som trenger store produksjonshaller 
eller lignende har produksjonen i dagens næringsområde, mens selve 
arbeidsplassene er langs aksen. Start-ups og innovativ forsning er det 
allerede mye av på Kjeller. Langs aksen tilrettelegges det for dette, og 
virksomhetene gjøres utadrettede der kunnskapen og ideene kan deles og 
vises fram for befolkningen, besøkende, andre virksomheter osv.

NATUR

I utviklingen av nye kjeller ønsker jeg å ivareta og aktivt bygge videre 
på stedets landskapskvaliterer ved å fl ette sentrum og omgivelsene tett 
sammen.  Ved å etablere byparken blir det sentrumsnære aktivitets- og 
rekreasjonsarealer.

Skedsmos mange naturbaserte aktiviteter som ski- og turgåing og bading er 
knyttet til Nitelva og turområdene langs denne. Kjeller har et enormt potensiale 
til å utvide dette turområdet  og fortsette aktiviteten langs elva. Byparken 
trekker aktivitetene inn i nye kjellers sentrum, og nye aktivitetsmuligheter 
legges også til for en bredere del av befolkningen og aktivitet gjennom hele 
året. Det kan være sitteplasser , treningsapparater og kanoutleie.

Byparken blir en stor åpen slette for lek og uformell aktivet. Badested, 
kanoutleie, et sted for store arrangementer. Flymuséet vil ha noen få fl ydager 
i året, og da blir parken avgrenset i sikkerhetsområdet. Alle andre dager 
kan rullebanen brukes til å lære seg å sykle, skate eller annet. Inspirert av 
Tempelhof. Parken ligger langstrakt gjennom området, og alle har kort vei 
til denne. Byparken og Kunnskapsaksen krysser hverandre. Det er et tett 
nettverk av turstier i hele området. Det etableres en joggeløype/sykkel/
skiløyper gjennom folkeparken som kobler seg til turstier og skiløyper som 
allerede er langs Nitelva og rundt Skedsmohallen og Oksenfjellet. Byparken 
blir et viktig grep for folkehelsen. For kontakt med Strømmen og Lillestrøm, 
foreslås det å utvide den eksisterende skulpturparken som går mellom 
Lillestrøm og Strømmen, og føre den til Kjeller også. “Grønn loop” rundt 
Lillestrøm blir en realitet med byparken. Det er grønne områder mellom alle 
kvartalene. Det gir en trygg måte å komme seg til parken eller skolen på.

Den fl ate landskapet ved elva og de brattere bakkene opp mot 
jordbruksområdene er karakteristiske, og gir naturlige avgrensninger. De fl ate 
områdene gir god tilgjengelig for alle og gode forutsetninger for høy andel 
syklende og gående. Sentrum og viktige funskjoner legges i fl ate partier.
 
Flom og overvann: Flom løses i naturområdene mot Nitelva. For å håndtere 
fl om bør det bygges så lite som mulig i eksisternde fl omsoner. Dette blir 
løst ved å bruke disse naturområdene som en del av byparken. Flom 
skal ikke gå ut over bebyggelsen på Kjeller. Flomvollene videreutvikles. 
Overvannshåntering: Bekker og overfl atevann føres i bekker nedover mot 
byparken. De nye bebyggelsesområdene har mange grønne fl ater som vil 
oppta vann og forsinke vannet på vei mot bekken og elva.

MOBILITET

Målet er at andelen bilreiser reduseres til fordel for sykkel, gange og 
kollektivtransport. Store parkeringsfl ater og biler som dominerene element 
erstattes med opplevelser i sakte fart og i øyehøyde. Forslaget prioriterer 
grønn mobilitet. 

Kollektivt
Bussen går langs rv.22 idag. I tillegg etableres det en busstrasé i tilknytning 
til kunnskapsaksen. Dette gir god dekning til alle boliger og arbeidsplasser. 
En forutsetning som er gjort, er at det kommer t-bane til Kjeller. Denne bygges 
ut fra Lørenskog til Kjeller, via Ahus, Strømmen og Lillestrøm. Det vil derfor 
ta tid før den kommer til Kjeller. På kort sikt legges det en effektiv bussrute 
mellom Lillestrøm og Kjeller, og etter hvert kommer t-banen på plass. T-bane-
stoppet legges under dagen, og dermed unngås barrierer i tilknytning til 
den. Lokalisert på fl ata er den tilgjengelig for alle. Busstopp legges rett ved 
t-banen, og det dannes et knutepunkt. Dette blir et viktig målpunkt, og danner 
grunnlaget for sentrumsutviklingen. Via kunnskapsaksen er det kort vei fra 
knutepunktet til byparken og boligområdene.

Sykkel
Gode sykkelveier prioriteres for rask transport. I kunnskapsaksen er det 
“shared space” og opplevelser som gjelder, så det blir ikke en sykkelvei for 
høy fart. Sykkelparkering skal være tilgjengelig ved alle start- og målpunkter, i 
tillegg til sykkelhoteller. I boligområdene er det sykkelparkering på egen tomt 
eller i felles sykkelboder. Ved t-banen etableres sykkelhotell og sykkelhub 
med garderobe for en god overgang til annet transportmiddel, arbeidssted 
eller annet.

Bil
En stor andel reiser i Skedsmo skjer med bil i dag, og jeg er oppmerksom på 
at det ikke er realistisk å erstatte alle biler med grønn mobilitet umiddelbart. 
De aller fl este gatene i området er lokalgater med lite trafi kk. Innad i tunene 
er det bilfritt. Rv.22 er en stor trafi kkåre og barriere, så det etableres 
mange overganger her for at den skal bli en mindre barriere. Det er viktig å 
tenke på at parkeringbehovet kan bli borte i framtiden. Parkeringskjellere/
hus  legges derfor innad i bygårdene i sentrum, der arealet senere kan 
bli gjort om til f.eks kontorer eller næring. Parkeringskjellere kan bli f.eks 
svømmehall eller auditorium. I boligområdene er det gateparkering med ca 
0,3 parkeringsplasser pr bolig. Det kan være en løsning for bildeling der hvert 
tun har noen biler på deling.

Flymuseum
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