Dataflyt: Objekttypen 836 Forsterket midtoppmerking leses fra NVDB. og kobles og/eller filtreres på ulikt vis mot andre NVDB-objekter. For noen objekttyper gjøres en kompleks sammenstilling (segmentering eller klipping), mens for andre er det en ren "tagging" (f.eks er dette 836-objektet på en TEN-T strekning?). 

Ett objekt i NVDB går typisk over flere veglenker og hovedparseller. For enklere dataanalyse deles alle 836-objekter opp i vegsegmenter, på individuelle hovedparseller og veglenker. Hvert vegsegment berører en og kun en veglenke, og en og kun en hovedparsell, med frameter og tilmeter. Dette blir typisk en mye mer finkornet inndeling enn objektenes opprinnelige utstrekning, men er en forutsetning for å sette sammen flere objekttyper til ett samlet datasett. 

Faguttrykket segmentering brukes ofte om det å slå sammen datatyper med ulik utstrekning på vegnettet til ett enkelt datasett. For eksempel å kombinere NVDB-objekttypene 836 forsterket vegoppmerking og 105 fartsgrense. En segmentering gir typisk veldig mange flere objekter med mye kortere utstrekning enn hver av dem hadde utgangspunktet. F.eks vil to forsterket vegoppmerking-objekter, hhv A->C og C->D kombinert med to fartsgrense-objekter fra A->B og C->D bli til 3 nye segmenterte objekter: A->B, B->C, C->D. Og vi må segmentere både i tid og i rom. 


Innimellom har vi også en del detaljpirk rundt beregning av veglenkeposisjoner. Dette er dimmensjonsløse lineære posisjoner på den enkelte veglenke. Det ligner litt på praksisen med meterverdier, men er mye mer presis stedfesting som også er stabil over tid (i motsetning vegreferanser med meterverdier, som endres). 

Rekkefølge på analysen: 

Trinn 0: Alle 836 - objekter gyldige i dag hentes fra NVDB api, ferdig segmentert på veglenker og hovedparseller. Øvrige NVDB-objekter i analysen, både historiske og gyldige i dag, hentes fra TNE, ferdig segmentert på veglenker. 

Trinn 1: TEN-T
836 overlapper med 826 TEN-T veg: Tagges med "ja" eller blank (NULL). 

Trinn 2: Tunnelløp
836 overlapper med 50 m buffersone rundt 67 Tunnelløp. Her gjøres en geografisk klipping, hvor den delen som er innenfor buffersonen tas vekk fra videre analyse. De berørte objektene får også justert sin tilknytning til vegnettet, slik at veglenkeposisjoner stemmer overens med de nye geografiske koordinatene. 

Trinn 3: ATK influensstrekning
836 overlapper med 775 ATK, influensstrekning: Tas vekk fra videre analyse. 

Trinn 4: Overlapp kant- og midtoppmerking
836: Har vi overlapp mellom forsterket kantoppmerking og forsterket midtoppmerking? I så fall endres egenskapen "type" til verdien "Både forst. kant- og midtoppm". Her deler vi også opp de strekningene med delvis overlapp, slik at vi tar vare på de delene med bare kant- eller midtoppmerking. I analysen inngår justering av veglenkeposisjoner. Objekter av typen "Forsterket oppmerking mot midtdeler" ignoreres.

Merk at denne metoden ikke tar hensyn til eventuelle ulikheter i etableringsår, fresemetode og bredde når vi setter sammen data for kant- og midtoppmerking. Ved overlapp der det er ulike verdier er det litt tilfeldig hvilken verdi som havner her.

Trinn 5: Motorveg
836 har overlapp mot 595 Motorveg av typen "Motorveg": Hvis overlapp så populeres egenskapen "motorveg_fromdate" og "motorveg_to_date". Vi skiller ikke på full eller delvis overlapp. 

Trinn 6: Motortrafikkveg
836 har overlapp mot 595 Motorveg av typen "Motortrafikkveg": Hvis overlapp så populeres egenskapen "motortrafikkveg_fromdate" og "motortrafikkveg_to_date". Vi skiller ikke på full eller delvis overlapp. 


Trinn 7: Fartsgrense
836 segmenteres i tid og rom mot 105 fartsgrense. Dette gir et stort antall objekter satt sammen av 836+105. Disse har typisk mye mindre utstrekning i rom og tid enn det vi startet med. Nå kan det være mange årsaker til at et fartsgrense-objekt endres i NVDB. Ofte kan systemvedlikehold gi endringer selv om fartsgrense-tallverdien (eks 50 km/t) ikke forandres. Vi aggregerer derfor opp: Alle 105-objekter som overlapper med det samme 836-objektet og har samme fartsgrense-verdi blir gruppert sammen. Innenfor hver gruppe finner vi maksimal utbredelse i tid, og dette blir med videre i egenskapene "fart_fra_aar", "fart_til_aar". Hvis fart fra/til-år ikke omfatter "etableringsår" blir objektet forkastet. 

På denne måten får vi maksimal utbredelse i tid av den fartsgrensen som gjaldt etableringsåret for 836 midtoppmerking. Men vi har fremdeles en mer finkornet inndeling i rom - langs veglenka - enn det opprinnelige 836 - objektet. Det er ikke gjort forsøk på å slå sammen på langs av veglenka, men det er selvsagt mulig. 


Trinn 8: Vegbredde
Her finner vi samtlige overlapp (i tid og rom) mellom 583 vegbredde og 836-objektene. Hvert 836-objekt har da potensielt veldig mange treff blant vegbredde-objekter. Vi regner ut gjennomsnittsverdier for vegbredde ("bred_5264") og dekkebredde ("dkbrd_5555"). For å gi hint om spredningen legger vi min / maks - verdier i 
"bred_5264_max", "bred_5264_min", "dkbrd_5555_max" og "dkbrd_5555_min". 

Trinn 9: Trafikkmengde 
[bookmark: _GoBack]Vi finner overlapp mellom 836 og 540 Trafikkmengde, hvor vi kun er interessert i data for ÅDT (årsdøgnstrafikk). Disse datasettene produserer vanligvis hvert år. Vi tar vare på data inntil 4 år før og etter etableringsåret innenfor start/sluttdato for 836, og beregner gjennomsnittsverdi for ÅDT. Merk at dette blir et gjennomsnitt for variasjon på langs av 836-vegsegmentet og over de 4 årene (før eller etter). Men i de aller fleste tilfellene forventer vi at ÅDT er konstant på langs av et 836-vegsegment, dvs kun variasjon fra år til år. 

Trinn 10: Trafikkulykker
Vi finner hvilke trafikkulykker som har skjedd på 836-vegsegmentet, og filtrerer ut ulykker med ulykkesdato 1-4 år før etableringsår (pre_tiltak) og 1-4 år etter etableringsår (post_tiltak). Så gjør vi ulike typer summeringer (antall ulykker totalt, antall personer drept, antall personer alvorlig skadd og så videre). Denne summeringen gjentas for et stadig snevrere utvalg ulykker (møteulykker, utfor venstre og så videre), post og pre tiltak. 

"id" NVDB id til det opprinnelige 583-vegbredde objektet. 
"route_id" ID til veglenke i NVDB's vegnett. 
"from_measure" Dimmensjonsløs lineær posisjon langs veglenka (route_id)
"to_measure" Dimmensjonsløs lineær posisjon langs veglenka (route_id)
"fra_meter" Meterverdi langs hovedparsell, inngår i "Vegreferanse", og er menneskelig lesbar lineær referanse. 
"til_meter" Meterverdi langs hovedparsell, inngår i "Vegreferanse", og er menneskelig lesbar lineær referanse.  
"til_hp" Hovedparsell, kvalitetssjekk. Skal være identisk med "hp"
"from_date" Fra hvilken dato kombinasjonen 836+105 fartgsrense gjelder for (se trinn 7)
"to_date" Til hvilken dato kombinasjonen 836+105 fartgsrense gjelder for (se trinn 7)
"fylke" Fylke. Inngår i vegreferansen. 
"hp" Hovedparsell, dvs hvordan vegreferansen deler inn vegnettet i mindre strekninger. Frameter og tilmeter er beregnet på hovedparsell. 
"vegkategori" Om vegen er europaveg, fylkesveg osv. Inngår i vegreferansen. 
"vegstatus" Om vegen er anleggsveg, vanlig veg osv. Inngår i vegreferansen.
"vegnummer" Vegens nummer. Inngår i vegreferansen. 
"sideposisjon" Om objektet er plassert til siden for vegen, oppå, under og så videre. Har liten betydning i vårt tilfelle. 
"fart_fra_aar" Fra hvilket år kombinasjonen 836+105 fartgsrense gjelder for (se trinn 7)
"fart_til_aar" Til hvilket år kombinasjonen 836+105 fartgsrense gjelder for (se trinn 7)
"fagr_2021" Fartsgrensen. 
"fart_lanecode" Hvilke kjørefelt fartsgrensen gjelder for. Hvis blankt gjelder den for alle kjørefelt. 
"type" Hva slags type vegoppmerking, inklusive strekninger med både forsterket kant- og midtoppmerking. Se trinn 4. 
"fresemetode" Fresemetode. Se merknad trinn 4. 
"bredde" Bredde i cm for vegoppmerkingen. Se merknad trinn 4.  
"etableringsår" Hvilket år vegoppmerkingen ble etablert.  
"strekningslengde" Lengden på vegstrekningen (etter segmentering mot fartsgrense trinn 7)
"Forsterket vegoppmerking" Som regel blank, men der den finnes er det hentet fra fra 570 trafikkulykke (33 rader)
"motorveg_fromdate" Hvis overlapp mot motorveg - hva er startdato for dette motorveg-objektet i NVDB? Se trinn 5. 
"motorveg_to_date" Hvis overlapp mot motorveg - hva er sluttdato for dette motorveg-objektet i NVDB? Se trinn 5. 
"motortrafikkveg_fromdate" Hvis overlapp mot motorveg - hva er startdato for dette motorveg-objektet i NVDB? Se trinn 6. 
"motortrafikkveg_to_date" Hvis overlapp mot motorveg - hva er sluttdato for dette motorveg-objektet i NVDB? Se trinn 6. 

"bred_5264" Gjennomsnittlig vegbredde hentet fra alle 583 vegredde-objekter som overlapper med 836-objektet, i rom og tid. Se trinn 8. 
"dkbrd_5555" Gjennomsnittlig dekkebredde hentet fra alle 583 vegredde-objekter som overlapper med 836-objektet, i rom og tid. Se trinn 8.
"bred_5264_max" Maksimum vegbredde hentet fra alle 583 vegredde-objekter som overlapper med 836-objektet, i rom og tid. Se trinn 8. 
"bred_5264_min" Minimum vegbredde hentet fra alle 583 vegredde-objekter som overlapper med 836-objektet, i rom og tid. Se trinn 8. 
"dkbrd_5555_max" Maksimum dekkebredde hentet fra alle 583 vegredde-objekter som overlapper med 836-objektet, i rom og tid. Se trinn 8. 
"dkbrd_5555_min" Minimum dekkebredde hentet fra alle 583 vegredde-objekter som overlapper med 836-objektet, i rom og tid. Se trinn 8. 


"tadt_4623" Overflødig, ignorer, burde vært fjernet. 
"aadt_pre_tiltak" Gjennomsitt av ÅDT 1-4 år før etableringsår. Se trinn 9
"aadt_post_tiltak" Gjennomsitt av ÅDT 1-4 år før etableringsår. Se trinn 9

"tent" Er 836-vegsegmentet på en TEN-T veg? Ja eller blank. Se trinn 1. 


"nvdbid-trafikkulykke" Kommaseparert liste med NVDB id til alle ulykker på 836-vegsegmentet. 
"pre_tiltak_nvdbid-trafikkulykke" Kommaseparert liste med NVDB id til alle ulykker 1-4 år før etableringsår. 
"pre_tiltak_ulykker_totant" Totalt antall ulykker på vegsegmentet 1-4 år før etableringsår
"pre_tiltak_ulykke_drepte" Antall personer drept 1-4 år før etableringsår. 
"pre_tiltak_ulykke_megetalvskadd" Antall personer meget alvorlig skadd 1-4 år før etableringsår 
"pre_tiltak_ulykke_alvskadet" Antall personer alvorlig skadd 1-4 år før etableringsår
"pre_tiltak_ulykke_lettskadd" Antall personer lettere skadd 1-4 

Resten av ulykkesdataene følger dette skjemaet, post og pre tiltak, men med en enda finere inndeling (utfor venstre og så videre)

"post_tiltak_nvdbid-trafikkulykke"
"post_tiltak_ulykker_totant"
"post_tiltak_ulykke_drepte"
"post_tiltak_ulykke_megetalvskadd"
"post_tiltak_ulykke_alvskadet"
"post_tiltak_ulykke_lettskadd"
"pre_tiltak_utf_venstre_nvdbid-trafikkulykke"
"pre_tiltak_utf_venstre_ulykker_totant"
"pre_tiltak_utf_venstre_ulykke_drepte"
"pre_tiltak_utf_venstre_ulykke_megetalvskadd"
"pre_tiltak_utf_venstre_ulykke_alvskadet"
"pre_tiltak_utf_venstre_ulykke_lettskadd"
"pre_tiltak_mote_nvdbid-trafikkulykke"
"pre_tiltak_mote_ulykker_totant"
"pre_tiltak_mote_ulykke_drepte"
"pre_tiltak_mote_ulykke_megetalvskadd"
"pre_tiltak_mote_ulykke_alvskadet"
"pre_tiltak_mote_ulykke_lettskadd"
"pre_tiltak_utf_hoyre_nvdbid-trafikkulykke"
"pre_tiltak_utf_hoyre_ulykker_totant"
"pre_tiltak_utf_hoyre_ulykke_drepte"
"pre_tiltak_utf_hoyre_ulykke_megetalvskadd"
"pre_tiltak_utf_hoyre_ulykke_alvskadet"
"pre_tiltak_utf_hoyre_ulykke_lettskadd"
"post_tiltak_mote_nvdbid-trafikkulykke"
"post_tiltak_mote_ulykker_totant"
"post_tiltak_mote_ulykke_drepte"
"post_tiltak_mote_ulykke_megetalvskadd"
"post_tiltak_mote_ulykke_alvskadet"
"post_tiltak_mote_ulykke_lettskadd"
"post_tiltak_utf_venstre_nvdbid-trafikkulykke"
"post_tiltak_utf_venstre_ulykker_totant"
"post_tiltak_utf_venstre_ulykke_drepte"
"post_tiltak_utf_venstre_ulykke_megetalvskadd"
"post_tiltak_utf_venstre_ulykke_alvskadet"
"post_tiltak_utf_venstre_ulykke_lettskadd"
"post_tiltak_utf_hoyre_nvdbid-trafikkulykke"
"post_tiltak_utf_hoyre_ulykker_totant"
"post_tiltak_utf_hoyre_ulykke_drepte"
"post_tiltak_utf_hoyre_ulykke_megetalvskadd"
"post_tiltak_utf_hoyre_ulykke_alvskadet"
"post_tiltak_utf_hoyre_ulykke_lettskadd"
"pre_tiltak_ant_ulykker_drept"
"pre_tiltak_ant_ulykker_megetalvskadd"
"pre_tiltak_ant_ulykker_alv_skadet"
"pre_tiltak_ant_ulykker_lettskadd"
"post_tiltak_ant_ulykker_drept"
"post_tiltak_ant_ulykker_megetalvskadd"
"post_tiltak_ant_ulykker_alv_skadet"
"post_tiltak_ant_ulykker_lettskadd"
