BN e [

|

m
Il /[4'

/-
.*"A!!':""Il

}_

Y e
114dy

I‘_-{I

i
VAN

VAKER® | OSLO ESPEN PHILIP HAUGEN

KONSEPT - STASJON

P& lik linje med at situasjonen bygges for & tilpasses en

PROGRAM TOMT KONSEPT - SITUASJON

Helt siden 1919 har det veert foreslatt bane Hil
Fornebu, ogi 2011 anbefalte Ruter & bygge en
ny meftrotrasé, Fornebubanen, fra Majorstuen
til Fornebu. Traséen vil veere 8,2 km lang, ha 7
stasjoner, og det er den planlagte stasjonen pd

Stroket Voekerga ligger i Ullern bydel, deles i to
av E18, og har navnet sitt fra Voekerg gdrd.
Helt i syd grenser Voekerg til Oslofjorden ved
Bestumskilen. Tomten er i dag primcert regulert fil
bolig, har kontorer i sydvest, bevaringsomr&der

De nye meftrostasjonene p& Fornebubanen bygges for & vare i opp mot 100 é&r, og omrddet rundt Voekerg stasjon vil i lgpet av de tiGrene giennomgd store
forandringer. Med en ny stasjon vil situasjonen fortettes, og Voekerg vil se veldig annerledes ut noen ar frem i tid. Plassene ved inngangene fil stasjonen
bygges dermed tilpasset til dagens situasjon, der det sd tilrettelegges for at de gjiennomgdr en utvikling over tid.

Konseptet for utviklingen av situasjonen rundt stasjonen er dermed i form av en tidslinje, der skala og bruk endres i trdd med behovet. Mateplasser, butikker,

kommende utvikling, bygges selve undergrunnsstasjonen
mest mulig fremtidsrettet. Ettersom det er stasjonen som er
katalysator for utviklingen i omrédet, bygges den for & kunne
fasilitere endringene og det gkte frafikkgrunnlaget i omrédet.

Voekerg som er prosjektert i denne oppgaven. ved Vcekerg-stuene | @gst og Drammenbanen grentomrdder og koblinger over motorveien vil kunne bli etablert etterhvert som det er ngdvendig. Under er dette er illustrert ved to scenarier, ett ved Designet av Voekerg stasjon er basert pd to hovedpunkter: g
Stasjonen er anslatt til & ha ca. 3000 daglige gdende gst-vest. Det vil efter planen skje en nydpnet stasjon i 2025 og ett i 2075, der utviklingen naturligvis egentlig vil skje gradvis. Funksjonene knyttet til metrostasjonen legges under bakken i selve
passasjerer; et tall som er forventet & ke i drene stor fortetting i omrédene langs kysten i drene stasjonen og muliggjer sdledes en fleksibel utvikling av uteomrédene. 1. Bruk/opplevelse: Ved overgangen mellom over og under
som kommer. som kommer. etableres det pd hver side av stasjonen et halvnivé - en foagjé, e e e e e e e e e e e e R e e e e
der man kan oppleve stasjonen. Foajéen innehar funksjoner Halvniva/fodié: N % gy Vg
En metrostasjon er, som en del av det offentlige Traséen til Fornebubanen er foresiatt & gd under Inngang A Inngang B som billettautomater og ventebenker, og i tilegg er geometrien Overgang  mellom over og  under. P ’”“”“””“”Lm%ﬁw% I T e B By 5 — o
utvidede byrommet, en mateplass. Samtidig bakken hele veien fra Majorstuen fil Fornebu. her ekstra spektakulcer. Dette rommet gir altsé muligheten Foajégeometri  bestemt  ut  fra  fiyt, —_— * S — — o Iyger,
er det et transitorisk rom, tilkknyttet et effektivt Basert p& lokale grunnforhold og svingradius til & oppleve stasjonen og arkitekturen pd& egne premisser, tunnelgeometri, dagslys og siktakse. = 5 = |!} ESREEN ki '!} Vcsting o Eyiey
transportnettverk. En stasjon mé& dermed fasilitere til togene er fraséen lagt p& nordsiden av E18 og dette igjen ferer til en gkt aktivitet i stasjonen. Foajéene R Y 1 A 3 Y ' & G | T Y | 2= il
mater, og samtidig veere funksjonell og effektiv.  og jembanen. | denne oppgaven foresids er situert oppd de tekniske arealene, og sammen med selve uEE SIRRENRR: AT S8 ey A T T BTy Eas REREON (SN E P
Dette er bakgrunnen for tittelen p& prosjektet,  det to innganger til stasionen, én ved oppe plattformen utgjer de hele det underjordiske volumet. S AT iu::::: A RARRRANARNRRRRANED ::::i i:::::::::::::::::::::::::::::::::mi R .=
POSSGFG/ B||, som henviser 1-|| hvord(:m man |(Cln ved Vcekergveien (A) Og én nede ved AA’ LLJ,U,LUiL,LUiJ,U,,LL . | HIERERENNNERRERANEEERREEN HENINNNNERRRANNNERRENANNNENRERAENY SN ggr;;r]rzoll :
passere giennom stasjonen, eller oppleve den. Vennersborgveien (B), som legges pd hver ende 2. Geometri/flyt: Designet av stasjonen bestdr i hovedsak 5 |-| T |-| N L
av stasjonen for mest naturlig flyt og logistikk. av to elementer; det geometriske skallet og det funksjonelle = EEE — | P
Problemstilingene man mgater i forbindelse med bdndet. Skallet fungerer som tak og vegger, og bayer seg WLWWMWT%T ﬁwwwm ey e e ' - " :
rundt og gjer hele stasjonen til ett sammenhengende rom. B R I

design av en metrostasjon er todelt; design av
stasjon og av situasjon. Disse temaene er tatt
opp i denne oppgaven, med starst fokus pd
farstnevnte.

ny metrotrasé
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ny metrostasjon 2750 daglige
pdstigninger

nord:
vilabebyggelse

i midten:
E18 og jernbanen
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syd: syd:
grgnne arealer Oslofjorden

A12025

Situert ved en av de eksisterende hovedaksene
giennom omrd&det, Vcoekergveien, vil inngang
A bli primcerinngangen til den nye stasjonen.
P& sikt kan faerste etasje til det ncerliggende
kontorbygget transformeres og brukes il
passende nceringsvirksomhet, som butikk eller
lignende.

A12075

Femti ar frem i tid kan omrédet syd for
inngangen utvikle seg fil et parklokk over E18.
Dette vil da kunne skje samtidig som en ny
utvikling p& sydsiden av E18 samt en fortetting
rundt stasjonen foregdr. Dermed vil utvidelsen
av omrddet ved inngangen og parklokket
etableres farst nAr en fortetting har skjedd.

Bi2025

Den gstlige inngang B legges i enden av
Vennersborgveien, filpasset plasseringen av
selve stasjonen, slik at inngangspartiet ogsé
utnytter variasjonen i terrengnivd. Inngangen
er da ogsd plassert i tilknytning fil den eneste
lokale undergangen under Drammenbanen,
slik at plassen ved inngangen i fremfiden kan
definere en akse som kan krysse over E18 og

NY vTvicu ey

B 2075

Noen tidr frem i tid vil plassen ved inngang
A kunne fungere som en fegrende aske i
utvikingen av omrddet rett pd sydsiden av
Drammenbanen, samt videre over E18 og fil
nye utviklede omrdder ved Bestumkilen. Ogsé
denne inngangssituasjonen bygges tilpasset til
dagens situasjon og behov, og pd sikt utvikle
seg etfterhvert som det vil voere behov for det.

Skallet er plastisk utformet i foajéene, for & f& mest mulig
dagslys ned i stasjonen, slik at brukerne naturlig tfrekker mot
utgangene. Det funksjonelle bdndet gdr langs bakken, og
er designet ut fra bruken av stasjonen. Midten av bédndet er
et giennomfartsareal, med midtstilte rulletrapper og heiser,
der effektivitet erifokus. P& sidene av bdndet er det satt av
areal fil mer statisk bruk, som billettautomater, ventebenker,
og pd plattform sikkerhetssone fra tog.

Geometrisk skall

Inngangsituasjon:

Ved bakkenivd gdr den innvendige
skallgeometrien over til en mer opak
glassgeometri. Inngangsgeometri reflekterer
pd den mdten den innvendige og
dimensjonene er bestemt ut ifra faktorer
knyttet fil flyt og terrengfohold.
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koble seg til sydsiden av motorveien.

Inngang- og foajéplan  1:200
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Ved brann: Passasjerer kan remme i lukkede systemer gjennom back of house-arealene. @stre system gdri en sjakt rett opp, mens vestre
system fglger vedlikeholdsrommet til rulletrappene. | tillegg kan rulletrappene benyttes som ngdutgang, men kun halve tverrsnittet medregnes.
Total remningskapasitet blir dermed: 1,7m x2 + 4,1m = 7,5m. Rgyken stiger og blir tatt inn i kanal i toppen av himlingen, og ved siden av
remningsvertikalen i gst ligger sjakten for raykavsuget.

Teknisk panel: | topp er det
sentral teknisk kanal med
rgykavsug, der paneler kan
tas av for enkelt vedlikehold.

Akustikk-panel: Det nederste
panelet vil ha en tilpasset
utforming for & redusere stay,
for & ta det ncermest kilden.

Raffinert: Panelene danner Utskiftbare paneler: Paneler Info-paneler: Paneler i Montering: Skala pd

med sitt sirkulcere tverrsnitt kan byttes ut ved skade eller siktlinje innehar informasjon paneler filpasset montering i
et raffinert indre rom, som slitasje. om stasjon. stasjonen.

beskytter mot Igspartikler og

fukt fra det rd fiellet.
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Festeskinner: Skinner skrus inn i
fiellveggen, panelene festes til
skinnene i skjgten, og skinnene
tetter dermed skjotene.
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Skala: I tillegg til & forholde seg il gridet er starrelsen p&
panelene er bestemt ut ifra den opplevde starrelsen
p& hele stasjonen, samt et innad starrelsesforhold pd
panelene som moderat styrker lengderetningen

Topp: Pga. lasmasser i bakkant vil
gverste rad med paneler ha en filpasset
utforming, og samtidig veere med pd &
definere overgangen fra over fil under.

Skjater: Festepunkter fil
paneler samt elektriske
faringer ligger i skjoter
mellom panelene.

Grid: Panelene fglger gridet
P& 8m, hvor 3 paneler per 8m
og 15 segmenter i tverrsnittet
gir paneler p& 2,6 x 2,4 m.

Info-elementer: Skilt- og
belysningsskinne henger fra
festepunkter i skjot.

Lysskinne: | skjgt ved teknisk
panel ligger det lysskinner
som vasker panelene med
lys og lyser opp stasjonen.

OLED-paneler: P& utvalgte
steder benyttes selvlysende
OLED-paneler. Annen
teknologi kan ogsé& benyttes.

Reflektive paneler: Lysskinne
sender lys mot panelene og
lyser opp stasjonen.

Detalj himling 1:20

Situasjonsplan
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Snitt nord AA' 1:200

Snitt vest DD’ 1:200 Snitt vest CC'’ 1:200 Snitt @st BB’ 1:200




