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PROGRAM

Helt siden 1919 har det vaert foreslatt bane til Fornebu, og i 2011 anbefalte Ruter & bygge
en ny metrotrasé, Fornebubanen, fra Majorstuen til Fornebu. Traséen vil vaere 8,2 km lang,
ha 7 stasjoner, og det er den planlagte stasjonen pa Vaekerg som er prosjektert i denne
oppgaven. Stasjonen er anslatt til & ha ca. 3000 daglige passasjerer; et tall som er forventet
a gke i arene som kommer.

En metrostasjon er, som en del av det offentlige utvidede byrommet, en mgteplass. Samtidig
er det et transitorisk rom, tilknyttet et effektivt transportnettverk. En stasjon ma dermed
fasilitere mgter, og samtidig vaere funksjonell og effektiv. Dette er bakgrunnen for tittelen
pa prosjektet, Passere / Bli, som henviser til hvordan man kan passere gjennom stasjonen,
eller oppleve den.

Problemstilingene man mgter i forbindelse med design av en metrostasjon er todelt; design
av stasjon og av situasjon. Disse temaene er tatt opp i denne oppgaven, med starst fokus
pa farstnevnte.

Oslo ny metrotrasé
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KONSEPT - SITUASJON

De nye metrostasjonene pa Fornebubanen bygges for & vare i opp mot 100 ar, og omradet rundt Vaekerg stasjon vil i lgpet av de tidrene gjennomga store forandringer. Med en ny
stasjon vil situasjonen fortettes, og Vaekerg vil se veldig annerledes ut noen ar frem i tid. Plassene ved inngangene til stasjonen bygges dermed tilpasset til dagens situasjon, der det sa
tilrettelegges for at de gjennomgar en utvikling over tid.

Konseptet for utviklingen av situasjonen rundt stasjonen er dermed i form av en tidslinje, der skala og bruk endres i trad med behovet. Mgteplasser, butikker, greantomrader og koblinger
over motorveien vil kunne bli etablert etterhvert som det er ngdvendig. Under er dette er illustrert ved to scenarier, ett ved nyapnet stasjon i 2025 og ett i 2075, der utviklingen naturligvis
egentlig vil skje gradvis. Funksjonene knyttet til metrostasjonen legges under bakken i selve stasjonen og muliggjer saledes en fleksibel utvikling av uteomradene.

Inngang A

A 2025

Situert ved en av de eksisterende hovedaksene
giennom omradet, Vaekergveien, vil inngang
A bli primaerinngangen til den nye stasjonen.
Pa skt kan farste etasje til det naerliggende
kontorbygget transformeres og brukes til passende
naeringsvirksomhet, som butikk eller lignende.
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A 2075

Femti ar frem i tid kan omradet syd for inngangen
utvikle seg til et parklokk over E18. Dette vil da
kunne skje samtidig som en ny utvikling pa sydsiden
av E18 samt en fortetting rundt stasjonen foregar.
Dermed vil utvidelsen av omradet ved inngangen
og parklokket etableres farst nar en fortetting har
skjedd.

Inngang B
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Den gstige inngang B legges i enden av
Vennersborgveien, tilpasset plasseringen av
selve stasjonen, slik at inngangspartiet ogsa
utnytter variasjonen i terrengniva. Inngangen er
da ogsa plassert i tilknytning til den eneste lokale
undergangen under Drammenbanen, slik at
plassen ved inngangen i fremtiden kan definere
en akse som kan krysse over E18 og koble seg til
sydsiden av motorveien.

Bi2075

Noen tiar frem i tid vil plassen ved inngang A
kunne fungere som en fgrende aske i utviklingen
av omradet rett p& sydsiden av Drammenbanen,
samt videre over E18 og til nye utviklede omrader
ved Bestumkilen. Ogsa& denne inngangssituasjonen
bygges tilpasset til dagens situasjon og behov,
og pa sikt utvikle seg etterhvert som det vil vaere
behov for det.



KONSEPT - STASJON

Pa lik linje med at situasjonen bygges for a tilpasses en kommende utvikling, bygges selve undergrunnsstasjonen mest mulig fremtidsrettet. Ettersom det er stasjonen som er
katalysator for utviklingen i omradet, bygges den for & kunne fasilitere endringene og det gkte trafikkgrunnlaget i omradet.
Designet av Veekerg stasjon er basert pa to hovedpunkter:

1. Bruk/opplevelse:
Ved overgangen mellom over og under etableres det pa hver side av stasjonen et halvniva - en foajé, der man kan oppleve stasjonen. Foajéen innehar funksjoner som

billettautomater og ventebenker, og i tillegg er geometrien her ekstra spektakulser. Dette rommet gir altsd muligheten til & oppleve stasjonen og arkitekturen pa egne premisser,
og dette igjen farer til en gkt aktivitet i stasjonen. Foajéene er situert oppa de tekniske arealene, og sammen med selve plattformen utgjgr de hele det underjordiske volumet.

Halvniva/foajé: Inngangsituasjon:
Overgang mellom over og under. Foajégeometri Ved bakkenivd gar den innvendige skallgeometrien over til en mer
bestemt ut fra flyt, tunnelgeometri, dagslys og siktakse. opak glassgeometri. Inngangsgeometri reflekterer pa den maten den

innvendige og dimensjonene er bestemt ut ifra faktorer knyttet til flyt og
terrengfohold.



KONSEPT - STASJON

2. Geometri/flyt:

Designet av stasjonen bestar i hovedsak av to elementer; det geometriske skallet og det funksjonelle bandet. Skallet fungerer som tak og vegger, og bagyer seg rundt og gjer hele
stasjonen til ett sammenhengende rom. Skallet er plastisk utformet i foajéene, for & fa mest mulig dagslys ned i stasjonen, slik at brukerne naturlig trekker mot utgangene. Det funksjonelle
bandet gar langs bakken, og er designet ut fra bruken av stasjonen. Midten av bandet er et gjennomfartsareal, og sidene av bandet til mer statisk bruk, som automater, ventebenker,

og sikkerhetssone fra tog.

bt

Geometrisk skall Funksjonelt band



-Det geometriske skallet er‘over bakken representert ved et glasstak, som danner
et spennende og'inviterende rom inn og ned i stasjonen. Inngangen fegger seg |
lerrenget, 0og far dermed en tydelig henvendelse mot plassen foran.
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PLAN
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Det funksjonelle bandet er representert pa alle nivaer i
stasjonen. Pa alle tre nivaer er midten av bandet selve
gjennomfartsarealet, med midtstilte rulletrapper og
heiser. Sidene av bandet er satt av til mer statisk bruk,

som billettautomater, ventebenker, og pa plattform
INNGANG- OG FOAJEPLAN 1:600 sikkerhetssone fra tog. @



PLAN
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Perrongplan utformet med fokus pa flyt og oversiktlighet. Rulletrapper

er midtstilt, og er dermed enkelt tilgjengelig fra begge togretninger.

Sentralt pa perrongen er det ventebenker, sgppelkasser og infovegger.

Sikkerhetssone fra tog er separert markert med lysskinne. Driftsrom ligger

PERRONGPLAN 1:600 situert langs service-korridorer, og korridorene er ogsa tilknyttet trasérommet.
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Fra halvnivaene/foajéene har man god oversikt over resten av stasjonen.

Infovegger pa plattformen viser informasjon om trasé og stoppesteder.

Infoskinne som henger fra skjgter mellom panelene viser info om retning
SNITT NORD AA’ 1:600 0og togtider, og inneholder belysning som lyser opp panelene bak.



SNITT

SNITT @ST BB’

1:200

Sikkerhetssone fra tog er markert med lysremse i gulv.
Perronggulvet med granittfliser har helling mot midten, med
sentralt sluk, og under perronggulvet ligger tekniske kanaler.
Over henger infoskinne med display om togtider og retning.



SNITT

Foajéniva er plassert over driftarealene. Sidene pa
foajénivaet innehar med sine billettautomater og
ventebenker de statiske funksjonene. Situert under
er service-korridorene til de tekniske rommene.

SNITT VEST CC”’ 1:200



SNITT

Inngang B ligger pa samme niva som foajé B. Fra
foajéen har man god oversikt over stasjonen. Tunnellgp
SNITT VEST DD’ 1:200 avkortet for & vise situasjonene pa hver side.



FOAJE A

Stasjo'n'e\n er utformet med fokus pa god flyt og
spennende tomsekvenser. Geometrien til veggene
og taket slipper lyset langt inn i stasjonen, og gjgr at
passasjerene naturlig trekker mot utgangene.




PRINSIPPDIAGRAMMER

Raffinert: Panelene danner med sitt
sirkulaere tverrsnitt et raffinert indre rom,
som beskytter mot lgspartikler og fukt fra
det ra fiellet.

]

Reflektive paneler: Lysskinne
sender lys mot panelene og lyser
opp stasjonen.

UTFORMING PANELER

Utskiftbare paneler: Paneler kan
byttes ut ved skade eller slitasje.

==

OLED-paneler: P& utvalgte steder
benyttes selvlysende OLED-
paneler. Annen teknologi kan ogsa
benyttes.

4

)

Info-paneler: Paneler i siktlinje
innehar informasjon om stasjon.
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Lysskinne: | skjgt ved teknisk panel
ligger det lysskinner som vasker
panelene med lys og lyser opp
stasjonen.

Akustikk-panel: Det nederste
panelet vil ha en tilpasset
utforming for a redusere stgy, for &
ta det naermest kilden.

i

Info-elementer: Skilt- og
belysningsskinne henger fra
festepunkter i skjat.



PRINSIPPDIAGRAMMER

Montering: Skala pa paneler
tilpasset montering i stasjonen.

L

Festeskinner: Skinner skrus inn i
fiellveggen, panelene festes til
skinnene i skjgten, og skinnene tetter
dermed skjgtene.

UTFORMING PANELER
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Teknisk panel: | topp er det sentral teknisk kanal med rgykavsug, der Skala: | tillegg til & forholde seg til gridet er starrelsen pa panelene
paneler kan tas av for enkelt vedlikehold. er bestemt ut ifra den opplevde stgrrelsen pa hele stasjonen,

samt et innad starrelsesforhold pa panelene som moderat styrker
lengderetningen

Grid: Panelene falger gridet pa Skjgter: Festepunkter til paneler Topp: Pga. lgsmasser i bakkant vil gverste rad
8m, hvor 3 paneler per 8m og 15 samt elektriske fgringer ligger i med paneler ha en tilpasset utforming, og
segmenter i tverrsnittet gir paneler skigter mellom panelene. samtidig vaere med pa & definere overgangen
pa2,6x2,4m. fra over til under.



PRINSIPPDIAGRAMMER
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RAYKVENTILASJION OG ROMNING

Ved brann:
Passasjerer kan ramme i lukkede systemer giennom back of house-arealene. Jstre system gar i en sjakt rett opp,

mens vestre system fglger vedlikeholdsrommet il rulletrappene. I tillegg kan rulletrappene benyttes som ngdutgang,
men kun halve tverrsnittet medregnes. Total ramningskapasitet blir dermed: 1,7m x2 + 4,1m = 7,5m. Rgyken stiger
og blir tatt inn i kanal i toppen av himlingen, og i ved siden av ramningsvertikalen i gst ligger sjakten for rgykavsuget.



DETALJ

Sprengt fieltunnel Raykventilasion 2x1 200mm

— Bolt
Belysningsskinne
Elektrisk fering
Avtagbar metallrist

Armering

Festeskinne i skigt

Snitt gjennom himling som viser sentral teknisk kanal, rgykventilasjon og festepunkter i skjgter. Midtre panel
er byttet ut med rist-panel for & muliggjare og skjule innsug av raky til raykventilasjonen, og kan hektes av
DETALJ HIMLING 1:20 enkelt ved vedlikehold. | gvre skjgt er det festet belysningsskinne og braketter til elektriske faringer.
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