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PROSJUEKTET - KORT OPPSUMMERT

| dette oppgéva har vi gnska & synleggjere potensialet og mogelegheiter ein har for & utvikie ein hellheitieg
og framtidsretta bydel i Skutvika, Fokus pé identitetsbygging, gode bumile og heilneitieg byutvking har
gleve feringar for planen.

Kort fortalt har vi teke utgangspunkt | og joblba med det eksisterande bygridet, kvalitetane og identitetane
i Alesund, for s& & systematisere og forsterke desse giennom ulike plangrep. Vi har skit mellom
langsgéande og tverrgéande forbindelsar og gieve desse ulike hierarki, for & kunne prioritere ressursar
langs med og | krysningspunkia.

For del langsgaande forbindelsane har vi prioritert el transport+neeringslinie der vi har lagt til rette for
framtidig loybane med stopp, eigne sykkelfelt og del sterste neeringslokala. Vi har gjort skulegata pé oya
tryggare og forsterka turdraga. Sist men ikkie minst, blant del langsgéande forbindelsane, har vi etablert
ein sjigpromenade som skal ge sjelinja tilbake til befolkninga pé Aspeya, men ogsé resten av byen. Vi har
framheva fire av tverrforbindelsane pa Aspaya som meir vikiige og | Skutvika finn vi to av desse: trasseen
fra Storhaugen til var nyetablerte Pirpark og trasseen fréa Sansestien il den nyetablerte Bystranda. Vi trur
at desse vil kunne knyte Aspeya betre saman, trass i terrengutfordringane. | tréd med dette arbeidet har
Vi lagt om trafikksystemet og laga ein ny parkeringsstrategi for Aspaya.

Vi har lagt inn to hovudsatsingar | Skutvika: to offentlege parkar som il utvide utvalet urbane byrom
| Alesund betrakieleg. Piparken ligg langs den gienkiennbare og historiske Skutvikpiren. Her har Vi
etablert ein langstrakt aktivitetspark med fokus pa lek, trening og leering. Bystranda er prograrmmert for
bading og andre aktivitetar ein kan finne pé & giere i strandkanten. Like | bakkant er anlagt et omréde for
byekologisk variasjon og fri lelkk, som bamehagen like ved gieme kan neyte seg av til eksperimentering,
leik og leering. Eldreklubben pé higmet har god utsikt ned til dette omrédet og vil kanskie ogsé hielpe il
a beplante omrédet”? Vi har vore bevisste pé & leggie Inn mange ulike type byrom, smé som store, for
a kunne tiby rom for b&de nabolaget og byen, unge og gamle, Kentfolk og turistar. | den anledning har
vi prevd & helle tida fokusere pa a f& til mjuke overgangar mellom private og offentiege rom, ogsa dette
for & gjere folk komfortable, bé&de som beburar | omrédet og besakande.

Progjektet tiloyr ein variert typologi, blant anna for & leggje betre til rette for at barmefamilar kan og enskier
& etablere seg I byen, noko som | dag er ei utfordring pa Aspeya. Felles for mange av typologiane er at
dei har smale bygningskroppar og ein fleksioel 1 .etasje, som med relativt enkle grep kan gjerast om til
naeringslokale ved behov.
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ALESUND

INNBYGGJERAR
46 747 (2015)

NARING

Byen fekk fotfeste p& grunn av dens strategiske plassering i fornold
il fiskerl- og maritim neering. Desse neeringane stér framleis sterkt i
0g pregar byen,

LANDSKAP

Alesund bestér av e rekie oyer og bestdr, som resten av
Sunnmgerre, av hege fiell som gér ned i fioresteinane.

VERET

Byen ligg langt ut mot kysten og det er derfor ganske vérhardt og
raske veromslag her. Det selast at regnet fell vertikalt.

TURISME

Alesund er farst og fremst ein turistmagnet grunna arkitekturen.
Helle byen vart genbygd pé tre &r, | Jugendsti, etter bybrannen |
1904, Plasseringa gier byen saerleg attraktiv for cruiseturisme,

Trondheim

Alesund

v Oslo

PLASSERING

Bergen

Alesund er den sterste byen mellom Bergen og Trondheim, i tilegg til & vere
det storste vekstomradet | regionen. Byen har dei siste éra etablert seg som
eit viklig kunnskapssenter, nyleg ved & fusjonere med NTNU og ligg neer den
maritime clusteren | Ulsteinvik. | tilegg til & vere ein turistdestinagion i seg gjelv, ligg
Alesund sentralt til som turistsenter for turar til Geirangerfiorden, Trolistigen, Flg,
Atlanterhavsparken, Loen og Olden. For & kunne styrke denne posisionen vidare
inn i framtida, mé& Alesund tilrettelegge for fortetting og el hellskapleg byutiking. |
denne samanhengen er Skutvika eit seerleg attraktivt omrade & utvikie og fortette,
grunna neerleiken til bykjera og sjeen.

K Volda 111
; 156 Geiranger [58]
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KORT OM BYEN

Alesund ligg midt | fiordsystemet p& Sunnmere og bestar av eyene Hessa, Aspaya,
Nerveya, Humla, Terla, Oksnaya og Elingseya. @yene er langstrakte | aust-vest-
retning, oftast med bratte sider mot nord og vest. Bysentrumet ligg pé Aspeya og
Nervaya, langs Brosundet, ogsé Kend som Alesundet. Her finner ein forretninger,
kulturnus, hotell, offentlege og private tenesteytingar. Hamneanlegga omkransar
byen pé alle sider, men dei store batane har opplagspunkt péa nord- og sersida.
Alesund sine sentrumsareal er relativt smé og tette, med to Kepesenter og el
gégate. Dei siste 30 &ra har utbygginga av industri-, handelsneering og institusjonar
| hag grad skiedd aust for sentrum, p& Moa og | Breivika.



SKUTVIKA ALESUND Volsdalsberga Fagerla Lerstad Brevka  Noa
e UTFORDRINGAR FOR BYEN

SENTRUM VERSUS KJOPESENTER

Alesund har elt anspent forhold til Kigpesentersentrumet Moa, eit av
Norges sterste kKigpesenter, 20 min fer du Kem til Alesund, Kem du
til denne planlagte aviastningscampusen.

NIRVOYA

ASPOYA

..... FORTETTING
HESSA Det er venta el befolkningsauke p& 32% melliom 2010-2030. Kvar
o skal denne fortettinga skie”? Kommuna planlegg forelabig & fortette |
= o peltet mellom Alesund og Moa. Det viser seg ogsé at barnefamiliar

= q fiytter Ut av byen.

R TRANSPORT
@ Trafikknettet | sentrum er overbelasta, grunna flaskehalsar i form av
Skarbavika Hessa Langevag Borgund 1Gésed Hatlane ASE/ Spjelkavika bruer mellom ayene og lite kollektivioruk og tilrettelegging for géande

SJUKEHUSET 0g syklande.P4 grunn av byen si utforming pé bandby (olincveg)
pregast bykiema av mykie giennomiartstrafikik giennom byen.
O "Historisk sentrum’

O Opprinneleg tettstad
O Moa handelssentrum??



KORTFATTA TIDLINJE FOR ALESUND

1350

Den farste tettstaden av betydning p& Sunnmere, blir
tidfesta til 1050 | Borgundkaupangen

Handelsmenn  (oergenske  uteliggerar’)  slo seg
ned | sundet mellom Aspeya og Nervoya (dagens
sentrum). Sundet har ogsé gitt opphav til byens namn,
Alesundet®, men er kanskie best Kient under namnet
Brosundet.

BYBRANNEN! Natta til 23 januar gekk 850 hus tapt,
minst 10 000 av dei 11700 innyoyggjarane i byen vart
heimlause. Byen vart gienoppbygd pé tre &r i jugendst,
noko som i dag dannar eit unikt bygningsmiie.

Steinvagsbrua opnar

1848 1851 rT\/W 1929 1949-68 1953

| 1972 opna Moa varehus (O) i lokala tl en tidiegare
skofabrikik, Seinare har butkksenteret vakse til & Dl
eit av landets sterste Kgpesenter, med 170 butikkar
og over gju milionar besekjande i &ret.

1996

2006

1050

1500

1904

Skipsbyggmester

Alesund fekk bystatus. No bur det 1500 personar

Svartedauden er den mest sannsyrlege érsaka i
awikinga av Borgundkaupangen. Kaupangen 1&g
aude innan starten av 1500-talet.

Joachim  Haastad  fr&
Flekkefiord anlegg byen sitt
ferste skipsvertt | Skutvika.

1949

Carl Verftet fiytta d& Nedre
strandgate kom.

her

1968

1972

Rundt 2 mil kubikk med stein gjekk
med il & fyle ut Skutvika tl det det er
I dag.

2016

Skutvika blir sperra for offentligheita



SKUTVIKA

PLASSERING

Skutvika ligg ein 8 min spasertur vest for sentrum, hellt nede ved
sjgkanten, midt pa Aspeya.

LANDSKAP

Skutvika er el utiyling av nettopp Skutvika. Tomta skil seg difor ut fra
det ellers kuperte terrenget ved & vere flat.

NABOAR

Skutvika ligg like | neerlelken av viklige byfunksjonar: Aspay skule,
Alesund poltistasion, Alesund kyrkie og Aspey omsorgssenter.
Elles er omrédet prega av stor variasjon - alt ifré flotte trehus i aust
0g jugendstibygg i vest til massive, modemistiske klossar og store
industribygg.

UTFORDRINGAR | SKUTVIKA

Skutvika er prega av giennomgangstrafikk med heg fart. Omradet
er avstengt ned mot vatnet og opplevast lite hyggeleg.

m— Sikdlinjer (orutte)
—OrTENQ
m— Nedre strandgate




. Vi gnskier & vidarefere og vidareunkle Alesuno
STRATEGlAR FOR UTVlKLlNG sitt eksisterande bygrd. Dette bygridet er
BYGR|D | LITEN OG STOR SKALA overferoart | stor skala (Alesund - Moa), sé vel
som liten skala (eks. Skutvika). Prinsippet bestar

av nokre handlingsreglar:

roleg, trygt i:

/ humg

rekreasjon

MRS
@o%%
& 1010

* Etablere hyppige tverrforbindelsar nord - ser, - * Lage hierarki over tverrforbindelsane, slik at - * Gje del langsgaande forbindelsane ein tydeleg
da dette er den mest utfordrande bevegelsen,  ein enklare kan prioritere ressursar og aktivitetar — bruk.  Eks.  sjgpromenade,  transportetappe,
grunna terrengforskiellen. langs desse, seerleg | mete med langsgaande.  fielituraype o],



| OMRADESKALA

| BYSKALA

m— Hurtig kommunikagjon, prioritert framkommelig
for kollektlv, bil og sykiel,

m— Sjopromenade,  utforma for  gdande  og
syklande i roleg fart

m—Turveg, béde tirettelagt og utfordrande, meint
for rekreagjon og trening.

= Prioriterte tverrforbindelsar

=== | Sgare prioriterte, men likevel viktige forbindelsar,
eksempelvis snarvegar,

O Aktivitets-/matepunkt metet mellom langs- og
tverrgéande linjer.

L ANGSGAANDE

Del langsgéande linene fré omrédeplanlegginga overferast il
byplan og Vi styrke samanhengen mellom del to nivaa.

TVERRGAANDE

Del tverrgéande forbindelsane (nord - ser) gér knyt saman
hogdedraget mot nord med sjeen | ser og all aktiviteten som
foregér 1 flora og pa sjgen. Saman dannar del langsgéande
og tverrgéande linjene grunlaget for eit solid omrédegrid. |
metepunkta mellom desse linjene kan ein prioritere fortetting
0g etablering av aktivitetar.



SORSIDEPLANEN

' SKUTVIKPLANEN

@ Brosundtunelopningar

QO Opning av stengt tursti

=== Snarveg pa Sjgpromenaden
(Kanalgata)

Etablere hessakoblinga /~/ Transportére

Skulevegen I il

O Opne sjglina Frioriterte tverrforbindelsar

Turforbindelse (\\r\ Sjepromenade
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ETABLERE
HESSAKOBLINGA

Sidan  Steinvagbrua har sprengt kapasitet ensker Vi &
etablere ein ny forbindelse over il Hessa-oya. Denne skal
fore kolektivtransport, géande og syklande over sundet,
eksempehis tl Notholmen som vile ha vore det kortaste
atemativet fr& el forlenga Kjgpmannsgate. B slik kobling gér
direkte over til den mest folkerike delen av Skarbovika. Det er
vikiig at el gk laysing ikike set industriarbeidsplassane i fare.
Alternativet er & bygge pé Steinvagbrua. Kanskje etablere el
underetagie”?

TRANSPORTARE

&30

Vivel & gere legge hovudtransportéra fré sentrum giennom
Nedre strandgate, vidare giennom Kjgpmannsgata og vidare
tl den nyetablerte Hessabrua.

Denne gata har prioritert kollektivielt og eige sykkelfelt. Nedre
strandgate er stengt for giennomgangstrafikk, dé& denne
trafikken gér giennom Brosundtunelien.

SKULEVEG

| kommuna si bametrékkanalyse vart det tydeleg at Kirkegata/
Steinvagvegen var den mest brukte skulevegen pa Aspaya. Vi
vel difor & fiere eksisterande gateparkering til fordel for breiare
gangfelt pa begge sider av vegen, til gdande og syklande.
Busstoppa skal ogsé & eit loft - dei skal som minstekray fra
tak, veggar og sitteplass.

INFILL

Aspeya er ein av Norges mest tettbygde ayer, men likevel
er det hol og fortettingspotensiale tilstades. Vi il vere
restriktive med & fortette trehuskvartala ytterlegare, dé dette
vil svekke det bustadmijeet. Det sterste potensialet ligg langs
sjekanten. Seerleg vest for Skutvika, er det mykie potensiale
for unke infllbygg og  spanande og identitetsberande
tfransformasjonsobjekt.

\

OPNE SJJLINJA RUNDT
ASPOYA

Per dags dato er det ikkie mogeleg & gé runat Aspeya grunna
ein innegierda og l&st port | overgangen fr& Molovegen il
FHordgata. Denne ensker vi & opne for & gie byvandrarene ei ny
tureype. Dette vil kanske, | det lange lep bl ein turistattraksjon
| seg sjolv: el vandring fr& den historiske Molovegen, med
détidas fiskemnottak, tl notidas fiskeriforedling.

PRIORITERTE
TVERRFORBINDELSAR

Tverrforoindelsane Vi har velgt & prioritere er basert pa
eksisterande og nye priorteringar: Aspegata (eksisterande
dlegate), Gange Rolvs gate (opprusting av eksisterande),
Fiskergata (ny forbindelse),og  Svalbardgata/Heissagata
(opprusting av eksisterande)

TURFORBINDELSE

Vi har valt & styrke og knyte saman del to turforbindelsane
lang dei fre haugane pé& Aspoya: Stornaugen, Mikken,
Hans-Marthahaugen og  Jenshaugen. Desse skal vere
turprega (grussti framfor asfalt og liknande), men f& tydelegare
inngangsparti og ge mogelegheit for programmering av
opningane. Vi ser ogsa mykie potensiale | del relativt lett
tigengelege, store, grene areala pé taka til industribygoa |
nord,

SJOPROMENADE

Vi vel 8 knytte oss pé eksisterande planar om sjgpromenade
fr& Kvennanesplanen og Sersideplanen. Skutvika fyler inn den
piten som manglar mellom del to planane. Vi foreslar & fortsette
denne vidare mot Volsdalsberga i aust og over den nystablerte
Hessabrua | vest,

11



Inn- utkjering av tunellen

Buss-gatestasion

Tunnel
Tirettelagt tovegskjort gate
Trang tovegskiert gate

Einvegskiert gate
Framtidig bybane trasse

— \Veg uten gateparkering

Mulighet for kortidsparkering

P Parkeringspunkt med sirkel
som viser & min gangavstand

NY TRAFIKKSTRATEGI PA ASPQYA

Vi har foreslétt & legge om trafikksystemet pé Aspaya for & bedre vilkéra for mjuke
trafikkantar. llustrasion pé venstre side ilustrerer omlegginga. Vidare har Vi teke for
0ss Brosundtunellen,

Brosundtunelen skal legge tilrette for at industrien p& Aspeya, og vidare ut til Hessa,
skal kunne forsette den sentrumsneermme diifta, samt ta unna gennomfartstrafikien
fr& Hessa-eya. | kommunen sine forelebige planar er det planlagt inn- og utkjering
rett nord p& tomta var. Vi gér vekk ra denne planen og foreslar & legge inn- og
utgang 1 Fordgata, pé& norsida av Aspaya. | tilegg tek vi hagde for at tunellen har
direkte kobling til eit parkeringsanlegg inne i fielet pé Aspaya, | tréd med den nye
tankegangen rundt parkering.

Vidare har vi lagt inn forutsetningar om el utviding av den péatenkte bybana. Trasséen
er per dags dato berre planiagt til sentrum (Brosundet), men med grunnlag | den
kraftige befolkningsveksten pé Aspeya, bade | Skutvika og vidare pé Kvennaneset,
legg Vi tilrette for mogeleg utviding il Skutvika og Hessa i framtida.

NY PARKERINGSSTRATEGI PA ASPQYA

Gateparkering er den vanlegaste og mest synlege méten & parkere bien pé i Alesund.
Ein anna type parkering vi ser mykie av er i melomromma melom enebustadane og inne
I del gamle gardsromma. Dette opplev vi som visuglt stay | det elers idyliske gateblete |
Alesund. P& den eine sida er gateparkering ein effektiv type parkering, 08 aredlet sigldan
stér tomt, men pé den andre sida gier det bilen sveert lett tigiengeleg. Det er det ferste
ein ser nér ein Kem Ut dera om morgonen og det siste ein ser fer ein gér inn i heimen
sin. Dette, kombinert mindre tirettelagt kollektivalternativ, senker terskelen for oibruk.

Vigierom pé parkeringsfokuset pé Aspeya. Vi flemer gateparkering i enkelte langsgéande
gater, men beneld mogeleghetta for midierticig gateparkering i del tverrgéande gatene
som ke er prioriterte. Som erstatning for Noko av gateparkeringa som forsvinn ensker vi
& etablere parkeringspunkt, geme finne i fiellet | anledning utbygginga av Brosundtunelen
Vi tek heigde for Kem il & komme. Vi vel bevisst & ikikie tiby like mykie parkering som i
har fiema, dé Vi ogsé satser pé & betre kallektiviibodet og -kvaliteten, samt fokuset pa
gévenlege avstandar i et s& sentrumsnzeme omrade.

Heming av gateparkeringa Kem til & skie gradvis og gjer det mulig & etablere gode gangfelt
for fotgiengere, spesiett | Kikegata pé langs, som er skulevegen for mange bam péa
Aspeya. P4 sikt er det kanskie grunnlag for & begynne & fieme desse parkeringsaniegga
| fiela ogsd, dersom kollektivaekninga og folk siner vanar endrast nok til at det er grett.
Dersom folk som bur | byen etterkvart ikkie aig kvar sin bil, men tl demes kan organisere
seg | bikolektiv, i tllegg til andre titak, kan dette etterkvart bl reclistisk. D& kan desse
parkeringsanieaga brukast tl ein rekkie andre ting - eksampeiis marsareal for korps,
freningsaniegq, lagerverksemd stc. Dersom ein har parkerngsaniegg over bakken kan
ein transformere del til balig eler vertikale byparkar 0.1,



Swisse: aktivitetsflater pé toppen av industribygga

TURFORBINDELSE PA ASP@YA

Det llgg naturleg veldig godt tirette for gode turforoindelsar pé Aspaya - det er kun snakk
om & ge del "det llle ekstra” som skal il for & kunne gié del | samanheng og invitere i
yiterlegare bruk og engasiement.

Aspaya har fire toppar: Jenshaugen, Hans-Martha-haugen (fré no av forkorta HVIH),
Mikken og, Vikligast av alle, Storhaugen. Storhaugen og Mikiken har ein svak sti mellom
seg. Stien fr& Brookiynborua, via HVIH og Jenshaugen har ein godt bearbeioa grussti
mellom seg og gér forbi sansenagen til Aspay omsorgssenter. Vi ansker & knyte desse
saman pé eft vis, Det kan gerast enkelt, ved & setie opp skit som foreslar helle turiaypa,
med info om lengder og punkt langs leypa. BN kan gere inngangane merr synleg

Jenshaugen

Hans-Martha-haugen

Stor terrengforskiell og
avstengt omrade

eksempelis ved & lage treportelar eller lage ein liten plass ved inngangen. Desse laypene
ein invitere innbyggarane il & bruke aktivt under bylap, foresl utomnustrening som et
tibod treningssentera i Alesund kan ha, invitere tl pAskeeggjakt og liknande. Storhaugen
Velforening er eit godt deme pé eit innbyggarnitiativ som kan stettast yiterlegare opp om,
som sjeve tek inttiatlv tl arangement og forfining av grentomréda.

Pé turforbindelsen forbl sansehagen til Aspay omsorgssenter ser i for oss at ein i sterre
grad kan jobbe med & korte ned den visuele avstanden og utforminga mellom den
iNnegierda sansehagen og turstien utanfor. Vi trur det hadde vore fordelaktig at del eldre
kunne f& tigang til meir utfordrande terreng, som likevel er i neertelken av omsorgssenteret.,

Gangveg der

ein left kan miste
samanhengen mellom
del Mikken og HMH

Mikken

Storhaugen

stengt foroindelse

Tirettelegge tursti opp
terrenget fra Moljavegen i
Aspoyskulen

“Topptur'-forbindelsen
Rundtur rundt Aspaya

Toppar

Kritiske utvikingspunkt

oe

P& den andre sida kunne vanlege innbyggerar som har lbehov for litt meir tirettelagte
omgivnadar fAtt tigang til det.

Vidare pd den same forbindelsen Kem Vi inn i eit skogholt med utsikt ned il del

mosegrodde industritaka pé nordsida. Hadde det vore ein idé & lage overangar over
il desse” Dersom det er mogeleg hadde dette kunne utgiort spanande aktivitetsareal.
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TRANSPORTSETAPPA GJENNOM SKUTVIKA

Transportetappa gennom Skutvika gér via Kigpmannsgata og vidare inn i Nedre
Strandgate. Dette stykket er heilt flatt og passar derfor fint tl bade sykling og kollektv.
Kollektivstoppet ligg plassert slik ein f&r utsikt ned mot Pirparken.

Gata g&r gennom det Vi kaler naeringsbeltet eller bybeltet, nettopp
ford det er gennom denne gata byen fortsett péd Aspoya.  Dette
mensteret forsett vi 1 Kgpomannsgata, og har derfor lagt tirette for  ulike
neeringslokale langs denne gata. Dette meiner vi er ein god kombinasjon.

| Skutvikdelen av Kigpmannsgata ogsé gjort nokre andre grep for & giere den viktig
0g attrakiiv for neering og fotgiengerar. Vi har utvida fortausbreidda pé& nordsida av
gata med 3 meter - pa denne méaten kan butikkar sette ut varer, beplantning og ha
uteservering | sola, utan at det vanskeleg & komme forbi. P& nordsida er fortauet
noko smalare, men det er overbygd. Her blir det fint & g& pé regnvérsdagar.

e




Skisse: Mogeleg overgong aust for Skutvika

SJOPROMENADEN | SKUTVIKA

Sjepromenaden | Skutvika starter | aust, der den sentrale sersideplanen slutter, Strekiet
fra det nye Quality Hotel Waterfront til Kiwi er det mest utfordrande & & til d& det ikkie
er noko eksisterande restareal pa sjesida av bebyggelsen. Bebyggelsen har nyleg
plitt transformert & industrioygg il bustadformél, med mange servendte vindauge
0g opphaldsaredl, s& Vi ser derfor pé& det som noko uheldig & bygge ein offentleg
siepromenade Kin inntll, Dessutan gir dette oss anledning til variasion og & tenke utanfor
poksen. Vi har to mogelege dtemativ: & la sjgpromenaden ga inn i paralelgata Nedre
strandgate eller & la promenaden gé ute | sigen, med lit avstand & bustadane.

Viharvalgt &legge ein gangveg pé sjgsida, medlitt avstand tilbustadane. Sigoromenaden
kan enten ligge som fiyteglement eller st pé péler ned 1 fidllet under. Ved & bruke
fiteslernent vl ein komme hellt ned il vasskanten og f& el it annanleis kontakt med
vainet, P& den andre sida er ke dette s& heldig med tanke pé den ofte harde siegen |
Alesund. Vi vel difor & etablere ein sigpromenade pa péler. Ein il kunne utforme den fritt
og unngér i tllegg vertikal problematikk med & komme seg ned il sigen og opp igen.

Neste strekning er ned langs piparken (teknisk sett ned Gange Rolvs gate), Her
er det pimparken som er attraksjonen og fér derfor neermast tigang til havnekanten.
Vidare Kem Vi til Fiskergata. Her gér vi forbl ein rekke vannrom med ulike karakterar og
program. Desse vassromma skal utformast og utsmykkast | rad med sjepromenaden
sin identitet. Siste stopp pé promenaden | Skutvika er Bystranda som, pé Ik line med
Firoarken, har sin eigen identitet og priortert tigang til sjgkanten.

Vi tibyr ogsé el dtemativ leype gennom Kanalgata, der du framleis har tigang til vatn,
men er litt meir skierma.,

Gange Rolvs gate

—

)

d

Seerleg utfordring

Vannrom langs sjgpromenaden i Skutvia

OO
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Svalbardgata + Heissagata Fiskaroata Gange Rolvs gate Aspegata
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TVERRFORBINDELSAR PA ASPQYA OG | SKUTVIKA

Som tidligarare nemnt i retningsliniene for foroindelsane ser vi nytta av & etablere
nyppige tverrforbindelsar nord-ser, d& dette er den mest utfordrande bevegelsen,
grunna terrengforskiellen (motbakke). Der er derimot for ressurskreviande & utbedre
alle desse, sé Vi har etablert eit hierarki basert pé kva tverrforoindelsar som gér forbi
flest viktige bygg, plassar, aklivitetar og som har mest potensiale utformingsmessig.
| tilegg tl & vere for ressurskreviande Vil ein slik varlasjon i tverrforbindelsar fere til eit
sterre mangfald gatelep.

Tverrforbindelsane vi har valgt & prioritere p& Aspaya er basert pé eksisterande og
nye prioriteringar: Aspegata (eksisterande allégate), Gange Rolvs gate (opprusting av
eksisterande), Fiskargata (ny forbindelse),og Svalbardgata/Heissagata (opprusting
av eksisterande). Seerleg har vi gétt inn pé utvikinga av tverrforoindelsane | Gange

BN

skissE; Konstruksjon for & ta unna terrengfallet, universelt utforma

Rolvs gate og Fiskargata.

Nest hogast prioritert har vi Skutvikskaret og Eystein Orres gate, som kkje treff nokre
attraksjonar, men som er Vviktige fordi dei gér hellt fr& sjgkanten i nord til sjgkanten
fremnsti ser, | motsetning til andre tverrforbindelsar som gjerme sluttar pé det hegaste
punkiet. Elles har vi desse tverrforbindelsane.

* Asprygata: forbi Aspay skule og ned den eksisterande stien tilenden av Molavegen
* Gange Rolvs gate: fré Storhaugen, forbi politihuset og ned til pirparken

* Fskergata: fré stien til sansehagen og ned til bystranda

* Svalbardgata: fré Jenshaugen og ned til Lisaaen-verftet
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torgfunksjon og infopunkt ny 0g breiare

kolektivstopp

offentleg
heisog  K.06-18 parkering

etablering av trerekke i
rasteplass K.18-06 basketbalbinge  staden for gateparkering

Oi, NA gér bybaren!

denerfor ALLE

Foren god
forbindelse, og at

A,
N~

3

7
f[\]

=

Ein basketballbane
etter Klokka 18.00.
Eg og vil spela

Snitt A-A' av tverrforbindelsen

inngangen til
rasteplass  stornaugen

O, ga Karl, her starter
ein turstl, Skal vi prave
den i dag?

skisse: Ulke situagjonar langs tverrforbindelsen storhaugen- pirparken

TVERRFORBINDELSEN: STORHAUGEN - PIRPARKEN

Denne tverrforbindelsen har to store attraksjonar i kvar ende:
Storhaugen I nord og Pirparken i ser. Storhaugen pa 56 m.o.h.
er Aspeya sitt hegaste punkt og er Stornaugen Velforening
sin augestein. Storhaugen er eit ynda turméal for turistar,
men ogséa for nabolaget og turgiengerar pa Aspaya. Langs
tverrforbindelsen finn du blant anna Alesund poliistasjon og
kollektivstoppet | Skutvika.

Den storste investeringa | denne tverrforbindelsen er el
utbetring av trappa utanfor poliistasjionen og etableringa av
ein offentleg helisforbindelse, for & gere forbindelsen universelt
utforma.,

Vi tenkjer oss at det kan gjerast ein rekkje enkle tiltak, sjelv for
Skutvikaprogjektet er I gong, for & synleggierde at noko skal
skie.

Funksjonsdeling pé& taket tl polithuset, etablere el
basketballbinge der mellom ki 18-06.

- Setfe ut benkar pa kvart kvartal,

- Invitere lokale kunstnerar eller Alesund kunstfagskule til & male
eller tagge vakre motiv p& husveggane langs tverrforbindelsen.

- Heme gateparkering, plante el trerekkie og evt. male eit
utvida gangfelt pé el eller begge sider av vegen.

- Invitere nabolaget tl & engasjere seg. Inviter il & forfine
mellomromma mellom husa. Spons noko beplantning som
kan sté langs vegen.
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Snitt B-B' av tverrforbindelsen

Vid@“e sar igg eiﬁ meteplass og infopunkt ved rastepunkt ved eit av etablering av offentleg heis inngangen ti open plass med utsikt og
utsikispunkt og fiskeplass oystranda skutvikas eldste hus og trapp sansestien div. fasilitetar som vatn og
we, benk ol

1

/

Lrariinh N
Tverrforbindelsen i plan

Sja mamma,
det er Aspayas
eldste hus!

\Wow, her kan vi ga opp
tl Storhaugen! Aspayas
hagste punki!

Skal vi ta ein
kaffi Kieere”?

S4 flott - vi kom oss
0pp skatten min.

skisse: Ullke situasjonar langs tverrforbindelsen sansestien - bystranda

TVERRFORBINDELSEN: SANSESTIEN - BYSTRANDA

Denne tverrforbindelsen gér fr& den nyetablerte Bystranda
| ser tl Sansestien i nord, som gér vidare til Hans-Martha-
haugen (HVIH) og Jenshaugen.

Den sterste investeringa Vil ogsé i denne forbindelsen vere
etablering av el offentleg trapp 0g heis som kan ta av for det
verste terrengfallet. Til forskiell fré tverrforbindelsen til Pirparken
er dette det einaste vesentlege terrenglallet | denne Bystrand-
forbindelsen.

Lk som | den andre tverrforbindelsen kan opprustinga av
denne strekninga starte allereie no, men er i starre grad
avhengig av storinvesteringa, dé det ikiie eksisterer ein sti eller
trapp per dags dato. Her er eit lite utval forslag tl umiddelbare
titak, som kan f& folk til & skjgnne at det vil komme ein fin
tverrorbindelse og aktivitetar langs den:

- Etablere eit utsikispunkt der den offentlege trappa og helsa
Kiem. Gjere med sitteplassar og kunst p& husveggen i aust.

- Plante tre langs tverrforbindelsen pé eine sida.

- Etablere elt byekologisk praveprosiekt der Bystranda skal
etablerast | framtida.

- Setie ut kvilebenkar pé plassen lke ved inngangen il
sansestien.

Forhoyre seg om mogelegheta for & akiivisere taka
P& industrianlegga nord for sansestien, med mogelege
pruforbindelsar over dit. Her ligg det stort potensiale for store
aktivitetsflater,

- Ha mindre eventyrskog-prosjekt, eller noko liknanade, langs
sansestien. Gleme | samarbeid med omsorgssenteret, for
8 lage ein gldande overgang fré innegjerda sansehage il
offentleg. Invitere dei eldre til & delta.
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O Offentlege byplassar

O L okale meteplassar

O Utormelle meteplassar/ pusterom

PLASSAR OG PLASSHIERARKI

| dette progjektet ski vi melom tre typar plassar. Prrparken, Bystranda og
Kkollektivstoppet er deme pé typiske offentlege byplassar, matestadar for helle byen.
Vannrommet og fiskeplassen er blandt del mindre, melrr lokale mateplassane for
folk som bur I omrédet eller andre lokalkiende som Kenner til plassane. Til slutt
har vi del minste, meir uformelle mateplassane eler "pusterom” | gatelopet. Desse
smé meteplassane er tl demes pé gatehjomer, | fornagar eller | gardsromma inne
| kvartala. Del skal giere det enkelt & trekkje seg litt unna gatelepet for & ha ein
samtale eler referere il ein lokal plass ein kan metast, tl demes under blodogka.
Felles for desse er at dei har noko spesielt ved seg, gieme ein litt melr romleg og
beskytta felelse, som ein til demes fé&r under el trekrone eller langs ein semiprivat
forhage, som langs Stormgata.



Standardgate 12,5 m

Kigpmannsgata 15,5 m

Prioritert tverrforoindelse (12,5m) med trerekke
Kanalgata 12,5 m (7,5m kanal)

Sjepromenaden 5 m

-Tm

+1m

GATEHIERARKI OG MJUKE OVERGANGAR

Vi har teke utgangspunkt | den vanlege gatebreidda i Alesund pé 12,5 meter, d&
dette gier gatelepet it intimt, samtidig som ein far plass ti det ein prioriterer av
kommunikasgjon. Med utgangspunkt | dette har vi utvikla andre typer gater, med
ulike kvalitetar, som kan vere med pé & tiloy ein variagion i byveven og som kan ge
andre opplevingar, Gatebreidden er ein av grepa som, saman med andre element,
har hiulpe oss & varlere gatelgpa.

Det & kunne oppleve Ulike ting i ulike gater er ein viktig kvalitet i prosjektet. Pa fine
dagar enskier du kanskie & ga den ytste vegen pé sjgpromenaden og kienne vinden
I haret. P4 ein kald, forblast januardag tek du kanskie heller den meir beskytta ruta
gennom Kanalgata og ser pé dei som stér pa skayter | kanalen.

OFFENTLEG offentleg-SEMI-privat PRIVAT

| anledning mindre meteplassar og gatehierarki har vi under utarbeidinga av nye
Skutvika brukt ein firedelt skala serge for at Vil tiloyr mjuke overgangear fra offentlege
tl mindre offentlege og private plassar og rom. Vi har hatt som mél at du mé vere
innom minimum tre av fire kategoriar. P& veg heim fr& Pirparken til Kanalgata kiem
du til demes innom alle fire kategoriane.

Vi har laga ett prinsipp som skal sikre mjuke overgangar fré offentlege ti private rom.
Det Vil seie at nér du gér fré ein offentleg plass eller gate, skal du alttid innom ei semi-
offentleg gate eller omréde, pé veg til eit semi-privat omréde eller gate, fer du nérinn
| din private bolig. Dette er viktig for & kunne skije det private fré det offentlege, samt
dle mata midt imellom,
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PRFPARKEN

Fren har den sterkaste identiteten | Skutvika per dags
dato. Den har historisk tilknytning, har ei sterk tiknytning i
hovudnaeringa i byen og er ogsé eit godt synleg landemerke,
p&de fré land og vatn.

Vi har derfor gjort piren om til ein park, med smabéathavn.
Piroarken bestar av ulike langstrakte aktivitetsflater med rom for
dle. Del ulike flatene skal  ha varierte dekker og fargebruk. Del
ulike sonene skal b&de ha programmerte og uprogrammerte
soner. Prren har mange fine, naturlege kvalitetar som hadde
vore fint & understreka. Til demes er piren ganske lang og
dette kan brukast i béde leik, trening og til leering, Vi ser for

0ss at ein kan merke av ullke distansar pé lbakken langs piren,
for & filrettelegge for lzpstrening | kombinasjon med leering og
kunnskap.

P& enden av piren har vi plassert ein utsiktskonstruksjon, som
0gsa kan romme café og nyttefunksionar til smébéathamna.
Sméabéthamna kan for eksempel vere med pé & finansiere
dette. Utsiktspunktet vil ogsé kunne bl ein turistattraksjon, da
ein far sett Alesund & sjgsida, utan bét.

Hjormeplassen i Pirparken

Tuppen av pirparken
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BYSTRANDA

Bystranda er etablert pé ein av dei f& stadane der det kkje
plir brédjupt | Skutvika og igg i tilegg naturleg beskytta grunna
ein liten pir. Den ligg 1 ly for nordavinden pé& sommeren og er
Servendt,

Bystranda skal  fungere som ein  meteplass  og
rekreagionsomréde for heile byen. Neermast vatnet er det
sandstrand der ein kan pé ein behageleg méte kan komme
seg gradvis ned | vatnet, @Wnsker ein ein it meir sffektiv
eksponering kan ein g& ut tl stupetémet pé den lile piren.
Tikomsten fra strandpromenaden er via el brei tretrioune-/
trapp, der ein kan sitte & nyte sola utan & bli full av sand, hayre
p& ein utekonsert eller liknande.

| bakkant av sandstranda er det eit uprogrammert grentomréde
med variert dekke og beplantning. Dette omrédet er tenkt
som eit omréde for byekologisk mangfald og er ein del av
parnehagen sitt omrade.

Om vinteren er dette ogsé elt fint, uprogrammert omrade der
det vil leggie seg snev nér det ein sjeldan gong snaver og er
kaldt nok, Ellers vil det vere et stort opent omréde for frileik.

S

Her kan du komme & lelke éleine, eller med helle Klassa. Det
finnast Kke lelkeapparat her, kun inviterande natur, former,
merkelege steinformasionar, spanande variasjon osv.
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skisse: Gatesnitt med solforhold | Kanalgata
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Sal 22.des

Sol 24.feb og 18,0kt

Sol 26.mars og 16.sept
Sol 22.april og 17 .august
Sol 23 juni

A

L L
71 7

Total gatebreidde 12,5 m 3m

2 2

Privat inngangssituasjon

Iy I
1 71 1
3m &m 1,bm

A \ia svalgang
6m

Hage  shared variabelt kanaffelt

space  felt
felt

O KANALGATA MED VANNROMMET

Kanagata er like breitt som vanlege gater ellers i Alesund, men
har ein 6-7,6m brel kanal som gér pé sersida, noko som gjer
at den M felast mykie meir intim. P& nordsida er det i tilegg
3m forhage for dei som bur der eller uteservering for naeringa i
1.etase. Altsé er det berre eit 5 meter breitt felt att, utforma som
shared space, for dei som beveger seg giennom denne gata.
Kanalgata er pa mange métar ein av del mest karakteristiske
0g stemningsgivande gatene i helle prosjektet og vil derfor vere
viktig & f& realisert pé et tidleg tidspunkt for utbygginga.

Vannromma | kanalgata er tl béde for del som gér i gata og
dei som ser ned tl gata. Dei skaper el hellt spesiell stemning.

Innbil deg lyden av vain og menneske Inn soveromsvindauget
om ein sendag morgon. S fere deg lysrefieksjonen fré vatnet
I svalgangen. Tenk kor greit det hadde vore & ta med neveen
ut med lelkebét | kanelen, framfor pé piren, del dagane sjgen er
reff og vinden ekstra sterk

Sjehve kanalen fungerer som et kraftverk ved & utnytte
hogdeforskiglen melom flo og feere. Atematvt kan ein
stengle slusene og utnytte overskotsvarmen | kandlen. Ein
kan ogsé tenkie seg & isolere vannrommet | midten og fryse
det, slik det kan brukast som skeytebane aller iknande. Her er
mogelegheitene mange.

sKissE: Kanalrommet sett innanfra
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swisse: Vannrommet | kanalen, islagt, ein kald januarkveld
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skisse: Gatesnitt Eystein Omres! gate

Total gatebreidde 12,6 m

I I I l I
1 7 7 7 7
2m 6m 20om 2m

Ganglelt  Biveg Disponibelt Gangfelt

O EYSTEIN ORRES PLASS

Eystein Orres plass ligg | enden av Eystein Orres gate og er
ein av del to tverrforbindelsane som gér hele vegen over fil
nordsida av eya. Dette er ogsa ein av del fa tverforbindelsane
med rett sikilinie hele vegen og mogeleghett for & ga aya pa
tvers, hellt over pa nordsida. Vi ensker derfor & utforme enden
som el rampe, for & fullfiere bevegelsen helle vegen Ut 1 sjgen.

aredl

Dette gir mange spanande mogeleghetter til ulik og praktisk
oruk. Tl demes som sjesettingsplass for bat og utgangspunkt
for kajakk, Rampa gjer ogséa at plassen er universelt utforma
ned tl dei ulike platéa, som ein ellers kiem ned til ved higlp av
diverse trappelzp.

S
= I‘L““

skisse: Storrampa/-trappa som utgjer Eystein Orres plass
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ILLUSTRASJON: lukka kvartal
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LLUsTRASJON: tirettelagte nasrinsiokale pé bakkeplan
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eksisterande bybelte med naering og hagare bebyggelse
I Skutvika: lukka kvartal og neeringsbelte
eksisterande bebyggelse: opne kvartal

. Skutvika: opne kvartal
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ILLUSTRASJON: Opne kvartal

ORGANISERING AV BYGNINSKROPPAR

| den bakerste delen av Skutvika er har vi, som tidlegare nemnt valgt & fortsette
neeringsbeltet inn fra sentrum for & etablere el hovudéare for kollektiviransport, sykkel
0g neeringsverksemd. Langs denne finn ein neering 1 1.etg, som har mogeleghett
for & strekije seg til 2.etg, for sé & besté av bolig vidare oppover. P& grunn av den
offentlege bykarakteren har vi valgt & lukke kvartala og bruke byggelinjer.

| dette same neeringsbeltet har vi valgt & plassere nokre litt djupare neeringslokale,
som skal invitere sterre butikkar og typiske "kigpesenterboksar” til & etablere seg

~Innombys, implementert | det eksisterande bynettet. | vér mogelegheitsstudie er

dette matbutikkar, sportsbutikk, sykkelutleige og -verkstad og liknande.

Den fremre delen av Skutvika, ser for Kanalgata, har vi i sterre grad utforma som et
poligomrade med ein blanda typolog. Vi har valgt & opne kvartala i sterre grad, for &
skape l&gare terskel for & bruke dei ullke tiboda inne | kvartala som omrédet tibyr. |
dette omréadet bruker Vi i starre grad byggegrense | den forstand at i tirettelegg for
tilbaketrukke bygningskroppar, men bruk heit ut i gata.
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GENERELLE BYGNINGSKROPPAR,
FASADER OG MATERIALITET

Alle bygga I den nye bydelen | Skutvika skal vere utforma etter
eit prinsipp som skal gie mest mogeleg fleksibelt bruk. 1.etg
skal ha hegare takhegde. Dette gier det mogeleg & bruke
denne til butikkverksemd eller Iknande, med ein nedsenka
Keler med normal takhegde. Dersom det heller er enskeleg &
bruke den nedste etasjen til boligiormél har ein da anledning
til & heve opp 1.etg med ein meter for & skierme innsyn. | eit
slikt tifelle vil Kielaren bl heva med 1m og fa tilgang tl noko
dagslys. Normal taknegde er 3,3 meter fr& dekke til dekke,
NOko som gir el generes takhegde i baligane.

Vi har, | arbeidet med gatelepa, etablert elt fasadeprinsipp
for samtlege nybygg pé tomta. Alle bygningskroppar skl
g eit vertikalt inntrykk ved & gi inntrykk av smale elningar, ha
mange derer, vindauge og henvendelsar ut. Det skal male

Lebgheit 23m (28m)

Lubghet 39w (2.3m)

togt harngsiokale, 1% {(3.2m)

Lag Kjehey 23m {2.9m)

skisse: Fleksibel 1 .etagje

elt loddrett relieff som skal stimulere gatelepet til & bl meir
opplevingsintensivt. Det er hyggelegare & gé i el gate der ein
auga kan gl over og utforske, framfor & sja mélretta fram i hép
om & vere ferdig snart, slik ein gierme har ein tendens til & gjere
langs gater med stayskjermer.

Vi har etablert el fering for materialoruk i Skutvika, Vi ensker
at det | sterst mogeleg grad skal brukast stein, pussa mur
gller tre som fasadematerial. Nearingsbeltet | Skutvika er
ein fortsettelse av bystrukturen, men ligg | randsona av
trebebyggelsen pa Aspeya. Den nye bydelen skal likevel
reflektere dagens arkitektur, ikkje imitere verken jugendsti eller
den gamle trebebyggelsen.

Eksempel pé oppdette fasadar

TYPOLOGIAR

Vi har etterkvart utvikla eit enske om & mikse ullke typologiar i
Skutvika, davitrur at dette vilha heldige effektar. Det auker utvalet
av Ullke typar busituasjon og legae tilrette for eksperimentering
I ullke buformer, eksempehis kollektivalternativ. Dette er ogsé
noko Vi har funne ut av er attrakiivt ogsé | dagens marknad, sé
det vl ogsé vere eit spanande alternativ for eigedomsutviklerar.
Ved & ftirettelegge for eit brelare utval av lelighetssterrelsar

Skisse av fasade | kanalgatar

0g bukvalitetar héper vi at det vil vere eit breiare utval av
bualtternativ i ulike prisklasser, som igien vil vere med pa &
fremje ein meir balansert demogrefi i omradet, sserleg med
tanke P& bamefamiliar og del som enskier & etablere seg |
marknaden.
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Snitta terrassehus

TYPOLOGI: TERRASSEHUS

Terrassenusa ligg langs var Aasens gate og tek av for det
kraftige terrengfallet mot ser. Her bake pé tomta har vi velgt &
prioritere generose, solike private uterom. Ogsé takterrassa
er uteplass, béade for dei sterre fleirmannsboligane pé toppen
av terrengfallet og fellesareal for dei som bur i terrassehuset.
En romsleg adkomstsituasjon er plassert i ser, langs ar
Aasens vei og er feles for dle leiligheitene.

Aksenommetrisk framstiling av terreassehusa

Snitta Brooklynhus

TYPOLOGI: BROOKLYNHUS

Brooklynhusa llgg langs langs stormgata, den viste gata
I Skutvika. Alle einingane Vil ha e flott utsikt mot ser, ut mot
Aspevagen og Hessa. Desse husa har ogsa adkomst fré
ser, ut mot den offentlege gata, men er tibaketrukne og heva
minimum 1M over bakken for & gje del nedste, vertkaldelte
einingane ein noko merr skierma situagjon | 1.etasje. Del som
our her kan ta med seg kafflkoppen ut pé trappa og kose seg
med utsikt, sol og sja pé gatelivet langs Stormgata, som er ein
del av sjgpromenaden. Dei kan ogsé ta seg ein tur bort 1l ein
av del mange fine vannromma del har langs havnekanten. Del
ovre leligheitene kan ha tilgang til eigne takterrasser.

Aksenommetrisk framstiling av Brooklynnus



Snitta rekkjehusa

TYPOLOGI: REKKJEHUSA

Rekkehusa er plasserte langs Skutvikskaret og Eystein Orres
gate, pa innsida av del opne kvartala, Desse er vertikaldelte
del to ferste etagiene, og har el horisontalt delt eining pa
toppen. Alle adkomstsituasionar er plasserte i nord, langs el
uprogrammert nabolagsgate, Langs denne er det tenkt at ein
kan mekke pa sykkelen, leike, plassere ut el sandkasse og
mete naboane sine. Deal vertikaldelte einingane har eit privat
uteomréde mot ser og toppeiningane kan ha takierrasser.

Aksenommetrisk framstiling av rekkjehusa

TYPOLOGI: LLAMELLBLOKKER

Snitta lamellblokker

Lamellblokkene har kremlokaliseringa i Skutvika - heilt ytst pé
sjekanten og med noko utkraging. Desse lamellblokkene har
Ikkie tigang til eigne uterom pé& bakkeplan, men har romslege
balkongar, felles takterrasse og den flottaste utsikta. | rommet
melom lamellblokkene er det etablert ulke type offentlege
vannrom som er med péa & berike sjgpromenaden, men ogsé
utsikta fra leiligheitene. Adkomsten er felles for alle leligheitene
0g er plassert i aust eller vest, avhengig av situasjonen, via ein
sideveg fré Stormgata.

Aksenommetrisk framstiling av lameliblokker

29



ALESUND

MOAG

SUUKEHUSET __ |
cC e = APTT KAVIKA
. . ( .
g0 0 U
A /5 A 1/5 A1/5
SRLEG AUKE @ 1195tk @ 1195tk @ 112stk

Q Skutvika vil huse:

2116 MENNESKE

BEFOLKNINGSUTVIKLING

Skutvika-prosgiektet vl tl saman kunne huse 2116 menneske dersom
Vi gér utifrd 36m? per person, noko som ikkie er urealistisk med tanke pé
utvikinga dei siste &ra. Det er denne vegen det gér og i byen har dette feerre
konsekvensar enn | mindre urbane strek. Dette fordi byen, | teorien, kan
tilby mange av dei same funksjonane som store 0g mange rom | ein privat
bustad kan. | staden for & trenge el stor spisestove | alle rom kan byen tiloy
eit goat utval restaurantar nér anledninga métte by seg. Du treng heller ikkje
eige treningsrom eller hobbyrom, d& du i staden kan ha abonnement pé et
treningssenter og kiubbkveld hos Husfiden sine lokaler | Kigmannsgata. A bu
| by handlar om & dele og nyte synergieffekta, idestt sett.

B auke pa 2116 menneske | Skutvika éleine utgier el befolkningsauke
P& 62% pa Aspaya, 10% i Alesund og 4,6% i Alesund kommune. | felge
&rsmeldinga til Alesund kommune og SSB sine tal Alesund kommune auke
innbyggartalet med rundt 560 menneske kvart &r (1,4% i &ret). Dersom Vi
ser pé desse tala saman med fortettingsstrategien til kommuna, som bestér
av & fortette sentrum i sterkare grad enn tidlegare, beregner vi oss fram fil at
Skutvika &leine kan sté for veksten i sentrum dei neste 10&ral (Dersom 2/5
av befolkningsauka tas | sentrum)

B 27 115 m? neering
74 059 m? baolig
B 3129 m? parkar og plassar

Totalt tomteareal | prosjekiet;

48 132 m?

AREALFORDELING OG TETTLEK

Vi har under utvikinga av prosjektet hatt fokus péa & tiloy mykje bustadareal, da
dette Vil styrke heimemarknaden naeringa i Alesund. Eit anna fokus har vore
P& & tilby bustadtypar som kan legge il rette for el positiv befolkningsutviking
for bamefamiiar p& Aspoya, da bamefamiiane er ein vikiig del av
boligdemografien. Vidare har vi enska at Skutvika ogsé skal ha greit med
neeringsared, slik at det ligg tirette for elt lite neersenter og bustadnasrme
arbeldsplassar. Dette vi ogsé vere med pé & fremje ein situasjon der fleire vel
8 ga, sykle og nytte kollektivilloodet, framfor & hente bilen | parkeringspunkta.

Tettlelken pa progjektet llgg pa 210%-BRA, med andre ord nesrare del
typiske jugendstilkvartala (240%-BRA) enn trenusbebyggelsen (160%-BRA).



UTBYGGEINGS TRINN FASEO - 3 AR

Sjelv om Skutvika utifré teoretiske tal har grunniag for & byggast innan 10 &r, tek vi hegde Mélet i denne fasen er & fullfere Pirparken og fortsette sjgpromenaden mot vest.
for ein noko meir langsam utviking pa 25 é&r. Vi har delt utbygginga inn i fem faser, der farste

fase kan startast opp allereie | dag, med umiddeloare titak. Dei neste trinna er delt inn i fase

1 p& 7 & og fase 2-4 pa Bér. Infrastruktur:

- Fortsette Bystein Orres gate
- Fortsette gjgpromenaden
- Starte Stormgata

Bygg:

- 1 ope kvartal m/ bl.a. Brookiynhus

- 2 infllorogjekt ti kanalhuset

- 3 blokklamelar yvist langs Stormgata m/vannrom

- Fullfiere Pirparken

- Bruke restareal mot vest som midlerticig parkeringspunkt eller idrettspark
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midlertidig sjgpromenade

midlertidig park

pa &
FASE 1 FASE 2
Lengde: 7ar A etablere Kanalgata er fersteprioritet - gata er vikiig for omrédet og kanalen Lengde: 5ar | denne fasen er mélet & fullizre bybeltet, etablere bystranda og knyte seg pa
728 menneske ber byggast i el vende. 710 menneske sjgpromenaden,
Neering: 10 784m’ Naering: 14 158m’
Bolig: 25 466m’ Byag: Bolig: 24 846m’ Infrastruktur:
- 3 lukka kvartal med neering+bolig - 84 snart Brosundtunellen er pé plass utbyggast det bla feltet og endrast
- 3 kanalhus (bolig) vegnettet.
- Bygge ny matoutikk i nord (neering+bolig) - Bru tl sjgpromenaden (sentrum)
Infrastruktur: Bygg:
- Kigpmannsgata og Kanalgata - 2 lukka kvartal (neering + balig)
- Nye busstopp - Terassenhus (neering + bolig)
- Pirpark-start og vurdere midlertidig park utover piren som frampeik - 2 infilprogiekt langs var Aasens gate
- Behalde parkeringskvartal som forelabig parkeringspunkt - 1 infilprogiekt langs bystranda

- Etablere bystranda
- Midlertidig strandpromenade gjennom kanalgata
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FASE 3 FASE 4
Lengde: 5ar Mélet | denne fasen er & fullfere Pirparken og fortsette sjgpromenaden mot Lengde: 5ar Siste fasen gér ut pa &
386 menneske vest. 293 menneske
Nzering: 852m® Neering: 1321m° Infrastruktur:
Bolig: 13 495 m’ Infrastrukiur: Bolig: 10 252m® - Fortsette Skutvikskargata
- Fortsette Eystein Orres gate - Fortsette Fskargata
- Fortsette sjgpromenaden - Fuliigre Stormgata
- Starte Stormgata - Nér bybana blir etablert gjer vi busstoppa om til bybanestopp.
Bygg: Bygg:
- 1 ope kvartal m/ bl.a. Brooklynhus - 1 ope kvartal
- 2 infllorosjekt til kanalhuset - 2 Brooklyrlamellar langs Stormgata
- 3 blokklamellar ytst langs Stormgata m/Avannrom - Rekkehus | midten
- Fullfere Pirparken - Etablere vestvendt utkikkspunkt i Stormgt.
- Bruke restareal mot vest som midlertidig parkeringspunkt eller idrettspark - Fullfere endeleg strandpromenaderute

- Etablere fleire vannrom v/blokklamellar
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TANKAR RUNDT RNGVERKNADAR OG UTFORDRINGAR

Alesund er ein by med mange menneske med sterke meiningar. Dette er bade el utfordring og ein berikelse - folk bryr
seg om byen sin. Ferst og fremst ser vi for oss at det kan vere utfordrande & f& igiennom dei heilheitiege planane, dé fieire
av dei unekteleg vil medferse store ressursar og investeringar langt fram i tid, som til demes sjepromenade er.

Ei s& kraftig befolkningsauke som Skutvikaprosiektet representerer vil kunne fere til utfordringar med tanke pé integrering
av ovya ellers. Det er viktig at Skutvika far sin eigen identitet, men likevel biir ein integrert del av aya og byen, tigiengeleg
og inviterande for alle. \Vestsida av eya, Steinvagen, har til demes vore og oppfattast til dels ogsé i dag som eit belasta
omréde (har blant anna ein hegare andel sosialboligar). Dette vil kanskie kunne utjamnast dersom ein far il ein meir
attraktiv overgang inn til byen, bade med tanke pé estetikik og aktivitetstilood.

| utbyggingsfasen, som tross belager seg pé midlertidige situasjonar dei neste 25 &ra, Vil det vere utfordrande & halde
omrédet tigiengeleg og velfungerande. Dette er det mange grunnar til, men det vil blant anna mangle alle overgangane
Vi har lagt inn, fré offentlege til private rom.

| forhold til bualternativ har vi helle tida hatt eit anskie om at kommuna skal involvere, blant anna ved & Kargjere tomter.
Dette er noko Alesund kommune sjglv er nyfikne pa og bystyret har blant anna bedt radmannen i Alesund om & utrede
om Stavangermodellen vil fungere godt i Alesund. @nsket er at modellen skal ivareta helheltsprespektivet i starre grad og
fremje ekonomisk rettferd for grunneigerar, framfor "farstermann-ti-mella’-situasjionen og "imerkereguleringa” som synast
& prege Alesund. Her ser i igien viktigheita av & einast om og vedta hellheitlege, langsiktige arealplanar, dé desse dannar
grunnlaget for god byutviking.

Skutvika-prosjektet kiem til & gjere Aspeya til eit meir attraktivt omréde & bu i og i tilegg har kommuna intensjion om
& fortette mest i sentrum og knutepunkta. Dersom det er for stor differanse mellom tilbod og etterspersel vi dette
mogelegens fare til ein unedvendig hag prisvekst | omrédet, som ikkie er positiv med tanke pa & leggje til rette for el blanda
demografisk samansetning. Ein kunstig haeg prisvekst vil til demes giere det vanskelegare for barmefamiliar og nyetablerte,
med utfordrande gkonomi, & fiytte til byen.

Ved & gere Aspaya og Alesund mer attraktivt vil dette kanskie ogsa fere til ein lagare terskel for & bygge ut sentrumsnaerme
infil-tomter, som Vi blant anna har identifisert nokre av | randsona av Skutvika-prosjektet. Det burde | dette tifelet ogsa
utformast ein fortettingsstrategi eller -plan for Aspeya, da eya vil dra fordel av & ikkie svekkje det bevaringsverdige
trehusmilioet,

Vi har | Skutvika-prosjektet tirettelagt for eksperimentering i ullke typer buformer og kollektvioysingar i Skutvika, Dette
viser seg blant anna i bygningskroppane som er fleksible og legg til rette for fellesareal pé bakkeplan. Med tanke pa
befolkningsutvikinga, der det er ein hegare forekomst einslege forsergerar og eldre, med ein eldrebelgetopp om 10-16
ar, ser Vi fore oss at kolektiMeysingar er ein undervurdert buform. Institusjonskrysningar fremijer spanande mogelghsiter.
Alesund burde, som innovasjons- og griinderoy og regionalt hovudsetet, ta ansvar og vere | framkant av denne uhvikinga
og utprevinga av nye buformer. Det burde ogsé leggast til rette for andre typar kolekiv som fremier byens styrke, deling,
til demes bilkollektiv, bysyklar og liknande.



