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Dette arbeldst presenterer bygrep og tomtegrep som synleggjer potensial
og mogelegheiter ein har for & utvikie ein helheitleg og framtidsretta bydel |
Skutvika, Fokus péa identitetsbygging og gode bumiiz, helheitleg byutviking
0g styrking av byen som folks utvida heim har gjeve feringar for korleis vi har
utvikla prosjekiet.
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Forpindelsar

Vi enskjer & vidarefare og vidareutvikie Alesund sitt eksisterande bygrid. Dette
bygridet er overferbart i stor skala (Alesund - Moa), sé vel som liten skala (eks.
Skutvika), Vi har laga tre retningslinjer som skal fremje aridet.

* Gje del langsgéande forbindelsane ein tydeleg bruk. Eks. sjgpromenade,
transportetappe, fellturiaype 0.1,

* Etablere hyppige tverrforoindelsar nord - ser, dé dette er den mest
utfordrande bevegelsen, grunna terrengforskiellen.

* Lage hierarki over tverrforbindelsane, slik at ein enklare kan prioritere
ressursar og aktivitetar langs desse, seerleg | maete med langsgaande.
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L ANGSGAANDE FORBNDELSAR

Vihar fokusert pé & optimalisere bruken og funksjonaliteten av del eksisterande
langsgéande forbindelsane, samt etablere ein ekstra, deMis eksisterande,
langsgéande forbindelse langs vatnet. Vi byrier pa toppen av oya og jobber
0ss nedover:

Turforbindelsen

Skulevegen

Klgpmannsgata og transportéra
Sjgpromenaden
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TURFORBINDELSE PA ASPOIYA

Det llgg naturleg veldig goat tirette for gode turforbindelsar pé Aspaya - det er kun
snakk om & gie del "det lile ekstra” som skal til for & kunne sia del | samanheng
og invitere til ytterlegare bruk og engasjerment.

Aspeya har fire toppar: Jenshaugen, Hans-Martha-haugen (fr& no av forkorta
HMH), Mikken og, vikiiast av e, Storhaugen. Storhaugen og Mikken har ein
svak stimelom seg. Stien fra Brooklynorua, via H\VIH og Jenshaugen har ein goot
pearbeida grussti mellom seg og gér forbl sansehagen til Aspay omsorgssenter.
Vi gnsker & knyte desse saman pé eft vis. Det kan gerast enkelt, ved & setie
opp skit som foreslar helle turaypa, med info om lengder og punkt langs leypa.
Ein kan giere inngangane meir synleg eksempelvis ved & lage treportalar eller
lage ein liten plass ved inngangen. Desse leypene ein invitere innbyggarane til &
pruke aktivt under bylep, foresla utormhustrening som eit tllbod treningssentera |
Alesund kan ha, invitere til paskeeggjakt og liknande. Storhaugen Vetforening er

Skisee: akiivitetsilater pa toppen av industribygga

eit godt deme pé et innbyggarinitiatv som kan stettast yiterlegare opp om, som
sielve tek inttiativ ti arrangement og forfining av grentomréaca.

Pa turforbindelsen forbol sansehagen tl Aspay omsorgssenter ser Vi for 0ss at ein
I starre grad kan jobbe med & korte ned den visuelle avstanden og utforminga
mellom den innegierda sansehagen og turstien utanfor, Vi trur det hadde vore
fordelektig at dei elare kunne fa tigang til meir utfordrande terreng, som likevel er
I neerleiken av omsorgssenteret. P& den andre sida kunne vanlege innbyggerar
som har behov for litt merr tirettelagte omgivnadar fétt tigang ti det.

Vidare p& den same forbindelsen Kem Vi inn | eit skoghott med utsikt ned til del
mosegrodde industriteka pé nordsida. Hadde det vore ein idé & lage overangar
over 1l desse”? Dersom det er mogeleg hadde dette kunne utgjort spanande
akiMitetsareal.

KJELDER: (1) Bldet er industritaket til US Postal Senvice | New York, telkna av
Elizabeth Kennedy Landscape Architects
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Swisse: Ubvida fortau og lagare belysning langs | Kirkegata

SKULEVEG PA ASP@VA

| kommuna si barmetrékkanalyse vart det tydeleg at Kirkegata/Steinvagvegen
var den mest brukte skulevegen péa Aspeya. Vi vel difor & fierne eksisterande
gateparkering til fordel for brelare gangfelt p& begge sider av vegen, tl gdande
og syklande. Busstoppa skal ogsé f& eit left - dei skal som minstekray fré tak,
veggar og sitteplass.

KJELDER!
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B \eierkaia og Volsdalsberga
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B Brosundet
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Skisse: batrampe ned | sjgen

SJIIPROMENADE

A sikre tigang og invitere 1l bruk av sgfronten Vil styrke Alesund sin identitet som
Kystby og attrakiivitet som bu- og turistby. Dette er kommuna Keare over og pa
planleggingsniva har del derfor regulert Kart grunnlaget for  ein sigpromenade
I Sarsideplanen (sentrum) og Kvennanesplanen, med planar om & vidarefere
denne ogsé mot \Volsdalen. Skutvika har p& mange métar vore puslespeloiten
som mangla for & & til ein samanhengande sigpromenade mot vest.

VI gnsker ogsa at dette tankesettet skal vidarefersast mot Skarbevika og
Hessa. Vi foreslér derfor & etablere ein ny overgang over sundet. Det er uansett

ehov for & ruste opp 0g auke kapasiteten over Steinvagbrua, for & & plass ti
syKistar, tryggare overgang for géande og el framtidig bybane. Ein overgang fra
Kvennaneset il Notneskaia er kortare og rettare, noko som vil korte ned reisetida
vesentieg for géande og sykande, og gere kolekivorbindelsen meir effeki.
Overgangen vil derimot vere utfordrande & & til d& det er el forutsetning at sterre
Détar Kiem fortl, slik at del sentrumsniserme arbeidsplassane industrien tiloyr kan
ol vérande. Plan B er & ruste opp Steinvagbrua.

Sjepromenaden er et stort, langsikiig og dyrt prosjekt. Likevel vil det vere sveert
vikiig for byen & etablere dette som elt langskktig méal | arealplanane for & oppré
helheit | mindre reguleringar.

KJeLDER: (2) Bildet er av promenadeprosiektet pa Brattera, telkna av SLA |
samarbeid med Pir2, henta fra Byggeindustrien sine nettsider
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SIOPROMENADE - UTFORMING OG DENTITETSBYGGING

A satse pa ein sigpromenade Vi | seg siglv gie Alesundarane fleire attraktive
fordelar: figong 1l ggen og el atemativ kommunikasjonsline for mjuke
trafikkantar. Det blir viktig & utforme sjgpromenaden pé ein méte som gjer at
den er gienkjenbar og spesiell for Alesund. Vi har laga eit utkast til retningslinjer
for utforming.

1. Sjgporomenaden ma ga langs sjgfronten, sa langt det er mogeleg i
eksisterande bybebyggelse.

2. Sjepromenaden skal utformast interaktivt. Den skal gje tilgang til vatnet pa
ulike matar og invitere til bruk, bade ved hjelp av ulik utforming, men ogsa ulik,

glerne uprogrammert, bruk.

3. Sjgpromenaden skal ha ein gienkienbar identitet. Dette gjerast blant
anna ved glenkjennbart farge- og materalbruk. Inspirasjon til materialpallett
kan hentast 4 Alesund sin rike kystby-kultur 0g -historie. Stikkord: Kipofisk,
fiskeforedling, fiskeutstyr, bat, container o.!,

4, Sjapromenaden skal prioritere & legge matepunkt, sitteplassar, attraksjonar,
utsmykning, toalettiasititetar og liknande i matet med tvenforbindelsane.

5. Sjgpromenaden er til for mjuke trafikkantar.

Vi foreslér at sjgpromenaden bestér av eit 5 meter breitt felt "shared space”.
Vi gnsker & bruke "shared space” langs sjgpromenaden grunna bruken: farta
vere lagare og det skal falast friare. Det skal vere plass tl & stoppe opp & slé
av ein prat eller til at sterre grupper péa guiding eller ein gieng pa triletur skal
kunne komme forbi,

kJeLber: (3) Bildet er fra progiektet Fishermen Warehouses | Cangas, Spania, telkna
av risarr + Pinera Architects, henta fra Archdally sine nettsider.
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Skisse: Mogeleg overgong aust for Skutvika

SIOPROMENADEN | SKUTVIKA

Sjgoromenaden | Skutvika starter aust, der den sentrale sersideplanen siutter,
Strekket fra det nye Qulity Hotel Waterfront til Kiwi er det mest utfordrande &
f& til 0& det ikkje er noko eksisterande restareal pé sjgsida av bebyggelsen.
Bebyggelsen har nyleg blitt transformert fr& industribygg tl bustadformal, med
mange servendte vindauge og opphaldsareal, s& vi ser derfor pa det som
noko uheldig & bygge ein offentleg sjgpromenade Kin inntil. Dessutan gir dette
0ss anledning tl variasion og & tenke utanfor boksen. Vi har to mogelege
altermativ: & la sjgpromenaden gé inn i parallelgata Nedre strandgate eller & la
promenaden ga ute i sigen, med litt avstand Tréa bustadane.

Vi har valgt & legge ein gangveg pé sjesida, med litt avstand til bustadane.
Sjepromenaden kan enten ligge som fiyteelement eller sté& pa péler ned |

SK\SSE‘ Utswkta fra Bystramda ned Hskargata

fiellet under. Ved & bruke fiyteelement Vil ein komme heilt ned til vasskanten
og fa el litt annanlels kontakt med vatnet. P& den andre sida er ikkje dette sa
heldig med tanke p& den ofte harde sjgen | Alesund. Vi vel difor & etablere
ein sjgpromenade péa péler. Ein vil kunne utforme den fritt og unngér | tilegg
vertikal problematikk med & komme seg ned til sigen og opp igien.

Neste strekning er ned langs pirparken (teknisk sett ned Gange Rolvs gate).
Her er det pirparken som er attraksjonen og far derfor naermast tilgang
havnekanten. Vidare kKlem Vi tl Fiskergata. Her gér vi foroi ein rekke vannrom
med ulke karakierar og program. Desse vassromma skal  utformast
0g utsmykkast | trad med sjgpromenaden sin identitet. Siste stopp péa
promenaden | Skutvika er Bystranda som, pé lik Iinje med Pirparken, har sin
eigen identitet og prioritert tligang il sjgkanten,

Vitilbyr ogsé el alternativ leype giennom Kanalgata, der du framlels har tilgang
tl vatn, men er litt meir skierma.
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—— Andre delen tiretteriegger v for
gennom Aspaya

—— Tredje delen er muligheten for
bybanebru I kombinasjon med
gang og sykkeloru over il Hessa,
0g vidare ut tl enden av aya
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KUZPMANNSGATA OG TRANSPORTARA

VI har lagt transportinia giennom del nedste gatelepa, for & gie minst mogeleg
motbakkar og né ut il flest mogeleg innbyggjerar.

Som nevnt over Vil Vi legge tirette for ein mulig utvidelse av den nyleg péatenkte
bybana (ferste steg). Denne gér & Moa, via Ase sjukehus og Hegskulen,
tl Alesund sentrum og vidare til Skutvika p& vegen ut til eit framiidig stopp
p& Hessa. Fram til bybana har god nok heimemarknad til & etablerast tek vi
hegde for at det gar buss her.

P& transportlinja har vi ogsé lagt inn eigne sykkelfelt, slik at ein kan sykle til og
fr& jobb og andre arrangement pa hurtigast mogeleg Vvis.

Vihar, som tidlegare nemnt ogséa etablert el ny kobling over sundet tl Hessa. B
kobling over tl Nothalmen vil vere raskare og rettare | forhold tl hovudtyngden
av bustadane og attraksjonane pa | Skarbevika, samt korter ned vegen ut il
resten av Hessa.
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| dag stopper byen her

Bybeltet
TRANSPORTSETAPRPA GJENNOM SKIUTVIKA

Transportetappa gennom Skutvika gér via Kjgpmannsgata og vidare inn |
Nedre Strandgate. Dette stykket er helt flatt og passar derfor fint tl bade

sykling og kollektiv. Kolekiivstoppet ligg plassert slik ein far utsikt ned mot
Firparken.

Gata gar gennom det Vi kaller neeringsbeltet eller bybeltet, nettopp
fordi det er gennom denne gata byen fortsett p& Aspeya. Dette
monsteret forsett vi 1 Kgpmannsgata, og har derfor lagt tirette for ulke
naeringslokale langs denne gata. Dette meiner i er ein god kombinagjon.

| Skutvikdelen av Kjgpmannsgata ogsa gjort nokre andre grep for & gjere den
vikiig og attrakilv for neering og fotgiengerar. Vi har utvida fortausbreidda pa
nordsida av gata med 3 meter - p& denne méaten kan butikkar sette ut varer,
peplantning og ha uteservering | sola, utan at det vanskeleg & komme forb,
P& nordsida er fortauet noko smalare, men det er overoygd. Her blir det fint
& g& pa regnversdagar.
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NY TRAFKKSTRATEGI PA ASPOYA

VI har foreslatt & legge om trafikksystemet pa Aspeya for & bedre Villkéra for
mjuke trafikkantar. lustrasjon pa venstre side llustrerer omlegginga. Vidare har
vi teke for oss Brosundtunellen,

Brosundtunellen skal legge filrette for at industrien pa Aspeya, og vidare
ut til Hessa, skal kunne forsette den sentrumsneerme drifta, samt ta unna
gennomfartstrafikken fr& Hessa-oya. | kommunen sine  forelebige planar er
det planlagt inn- og utkjering rett nord pa tomta var. Vi gér vekk ré denne
planen og foreslér & legge Inn- og utgang | Fordgata, pé norsida av Aspaya.

[ ilegg tek vi hagde for at tunellen har direkte kobling til et parkeringsaniegg
inne i fielet p& Aspeya, | trdd med den nye tankegangen rundt parkering.

Vidare har Vi lagt inn forutsetningar om el utviding av den pétenkte bybana.
Trasséen er per dags dato berre planlagt tl sentrum (Brosundet), men med
grunnlag i den kraftige befolkningsveksten pa Aspaya, bade I Skutvika og
vidare p& Kvennaneset, legg Vi tirette for mogeleg utviding il Skutvika og
Hessa i framitida.

25
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NY PARKERNGSSTRATEGI PA ASPOYA

CGateparkering er den vanlegaste og mest synlege méaten & parkere bilen pé
| Alesund. Bin anna type parkering Vi ser mykie av er i mellormrormma melom
enebustadane og Inne i del gamle gardsromma. Dette opplev vi som visuelt
stoy | det ellers idViske gatebiete | Alesund. P& den eine sida er gateparkering
ein effekilv type parkering, da aredlet sigldan stér tomt, men péa den andre sida
ger det bilen sveert lett tigengeleg. Det er det ferste ein ser nér ein Kem ut dera
om morgonen og det siste ein ser fer ein gar inn | heimen sin. Dette, kombinert
mindre tilrettelagt kolektivalternativ, senker terskelen for biboruk.,

Vi ger om pé parkerngsiokuset pa Aspaya. Vi flemer gateparkering | enkelte
langsgéande gater, men beheld mogelegheita for midlertidig gateparkering
| del tverrgdande gatene som ke er priorterte. Som erstatning for noko av
gateparkeringa som forsvinn ensker Vi & etablere parkeringspunkt, gieme i inne |
fiellet I anledning utbygginga av Brosundtunellen vitek hegde for kem tl & komme.

Vivel bevisst & ikkie tloy ke mykie parkering som vi har flema, da vi ogsé satser
P& & betre kolekiMilbodet og -kveliteten, samit fokuset pé gévenlege avstandar i
elt s& senfrumsnezeme omrade.

Ferning av gateparkeringa kiem til & skie gradvis og gjer det mulig & etablere
gode gangfelt for fotgiengere, spesielt | Kirkegata pé langs, som er skulevegen
for mange bam pé Aspeya. P& skt er det kanskie grunnlag for & begynne
& flerme desse parkeringsanlegga i fiela ogsé, dersom kollekiivdekninga og
folk siner vanar endrast nok tl at det er greit. Dersom folk som bur i byen
etterkvart ikkje eig kvar sin b, men il demes kan organisere seg i bilkoliektiv,
I flegg il andre fitak, kan dette etterkvart bli realistisk. D& kan desse
parkeringsaniegoa brukast tl ein rekkje andre ting - eksempelvis marsareal for
korps, treningsanlegg, lagerverksemd etc. Dersom ein har parkeringsaniegg
over bakken kan ein transformere del til bolig eller vertikale byparkar o.l.

27



Svalbardgata + Heissagata Fiskargata Gange Rolvs gate Aspegata

e\,
lnﬂm ﬁ‘ "l ” '
m '-.’r A \
iy /

; >-f‘t\?ﬁ ____________________
= .;‘;

oy




TVERRFORBINDELSAR PA ASP@IYA OG | SKUTVIKA

Som tidligarare nemnt 1 retningsliniene for forbindelsane ser vi nytta av &
etablere hyppige tverrforbindelsar nord-ser, dé dette er den mest utfordrande
bevegelsen, grunna terrengforskiellen  (motbakke). Der er derimot for
ressurskreviande & utbedre alle desse, sé Vi har etablert eit hierarki basert pa
Kkva tverrforbindelsar som gér forbi flest viktige bygg, plassar, aktivitetar og som
har mest potensiale utformingsmessig. | tilegg til & vere for ressurskreviande
vl ein slik variasjon i tverrforbindelsar fere til eit sterre mangfald gatelep.

Tverrforbindelsane Vi har valgt & prioritere pa Aspaya er basert pé eksisterande
0g nye prioriteringar: Aspegata (eksisterande allégate), Gange Rolvs gate
(opprusting av eksisterande), Fiskargata (ny forbindelse),og Svalbardgata/
Heissagata (opprusting av eksisterande). Seerleg har vi gatt inn péa utvikinga

skisse: Konstruksjon for & ta unna terrengfallet, universelt utforma

av tverrforbindelsane | Gange Rolvs gate og Fiskargata.

Nest hagast prioritert har vi Skutvikskaret og Eystein Orres gate, som ikkie
treff nokre attraksjonar, men som er viktige fordi del gér heilt & sjgkanten
i nord 1l gjgkanten fremst | ser, | motsetning til andre tverrforbindelsar som
geme sluttar pa det hogaste punktet, Elles har vi desse tverrforbindelsane.

* Aspeygata: forol Aspey skule 0og ned den eksisterande stien tl enden av
Molavegen

* Gange Rolvs gate: fra Storhaugen, forbl palitihuset og ned il pirparken

* Fiskergata: fra stien til sansehagen og ned til bystranda

* Svalbardgata: ra Jenshaugen og ned til Liaaen-verftet

29
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TVERRFORBINDELSEN: STORHAUGEN - PRPARKEN

Denne tverrforbindelsen har to store attraksjonar | kvar ende: Storhaugen |
nord og Pirparken | ser. Stornaugen pa 56 m.o.h. er Aspeya sitt hogaste
punkt og er Storhaugen Velforening sin augestein. Storhaugen er et ynda
turmaél for turistar, men ogsa for nabolaget og turgiengerar pé Aspaya. Langs
tverrforbindelsen finn du blant anna Alesund politistasion og kollektivstoppet
| Skutvika,

Den sterste investeringa | denne tverrforbindelsen er el utoetring av trappa
utanfor politistasjonen og etableringa av ein offentleg  helsforbindelse, for &
glere forbindelsen universelt utforma.,

Vitenkjer oss at det kan gjerast ein rekkje enkle tiltak, sjalv fer Skutvikaprosjektet
er i gong, for & synleggjerde at noko skal skie.

Foren god m—— X
forbindelse, og at v
denerfor ALLE

.
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O, sl& Kari, her starter
ein tursti, Skal vi prove
denidag”?

Ein basketballbane
etter Klokka 18.00.
Eg og Vil spela

mammél

aensiaiss

skisse: Ullke situasjonar langs tverrforbindelsen storhaugen- pirparken

- Funkgjonsdeling pé taket il polthuset, etablere el basketballbinge der
mellom K, 18-006.

- Sete ut benkar pa kvart kvartal,

- Invitere lokale kunstnerar eller Alesund kunstfagskule til & male eller tagge
vakre motiv pa husveggane langs tverrforbindelsen.

- Flerne gateparkering, plante el trerekkje og evt. male et utvida gangfelt pa
el eller begge sider av vegen.

- Invitere nabolaget til & engasjere seg. Inviter til & forfine melomromma melom
husa. Spons noko beplantning som kan sta langs vegen.
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Sjd mamma,
det er Aspayas
eldste hus!

Skal Vi ta ein
kaffi Kjeere”?

TVERRFORBINDELSEN: SANSESTEN - BYSTRANDA

Denne tverrforbindelsen gér fra den nyetablerte Bystranda | ser til Sansestien
I nord, som gér vidare til Hans-Martha-haugen (HMH) og Jenshaugen.

Den sterste investeringa Vil ogséa | denne forbindelsen vere etablering av el
offentleg trapp og heis som kan ta av for det verste terrengfallet.  Til forskiell
fr& tverrforbindelsen til Pirparken er dette det einaste vesentlege terrengfallet |
denne Bystrand-forbindelsen.

Lk som | den andre tverrforbindelsen kan opprustinga av denne strekninga
starte alerele no, men er i starre grad avhengig av storinvesteringa, déa det
Ikkje eksisterer ein sti eller trapp per dags dato. Her er et lite utval forslag
tl umiddeloare tiltak, som kan f& folk tl & skignne at det vi komme ein fin
tverrforbindelse og aktivitetar langs den:

\Wow, her kan vi ga opp
til Storhaugen! Aspayas
nagste punkt!

Sa flott - vi kom oss
opp skatten min.

skisse: Ulike situasjonar langs tverrforbindelsen sansestien - bystranda

- Etablere eit utskispunkt der den offentlege trappa og heisa Kem. Gjeme
med sitteplassar og kunst p& husveggen i aust.

- Plante tre langs tverrforbindelsen péa eine sida.

- Hablere eit byekologisk proveprogekt der Bystranda skal etablerast |
framtida.

- Sete ut kvilebenkar pé plassen like ved inngangen til sansestien.

- Forhayre seg om mogelegheita for & aktivisere taka pé industrianlegga nord
for sansestien, med mogelege bruforbindelsar over dit. Her ligg det stort
potensiale for store akiivitetsflater.

- Ha mindre eventyrskog-prosiekt, eller noko lknanade, langs sansestien.
Gleme I samarbeid med omsorgssenteret, for & lage ein glidande overgang
fr& Innegjerda sansehage tl offentleg. Invitere del eldre til & delta.
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GATEHERARKI OG MJUKE OVERGANGAR

Vi har teke utgangspunkt | den vanlege gatebreidda i Alesund pa 12,5 meter,
dé dette ger gatelepet litt intimt, samtidig som ein far plass til det ein prioriterer
av kommunikasjon. Med utgangspunkt | dette har vi utvikia andre typer gater,
med Ulke kvalitetar, som kan vere med pa & tiloy ein variasjon | byveven og
som kan gie andre opplevingar. Gatebreidden er ein av grepa som, saman
med andre element, har hjulpe oss & variere gatelopa.

Det & kunne oppleve ulike ting I Ullke gater er ein vikiig kvalitet | prosjektet.,
P& fine dagar enskier du kanskie & g& den viste vegen pa sjgpromenaden
og Kenne vinden | haret. P& ein kald, forblést januardag tek du kanskie heller
den meir beskytta ruta giennom Kanalgata og ser pé del som stér pa skayter
I kanalen,

| anledning mindre meteplassar og gatehierarki har vi under utarbeidinga av
nye Skutvika brukt ein firedelt skala sarge for at Vil tiloyr mjuke overgangar fra
offentlege til mindre offentlege og private plassar og rom. Vi har hatt som mél
at du mé vere innom minimum tre av fire kategoriar, Pa veg heim fré& Pirparken
tl Kanalgata kiem du til demes innom alle fire kategoriane.

Vi har laga elt prinsipp som skal skre mjuke overgangar fra offentlege til private
rom. Det vil sele at nér du gér fré ein offentleg plass eller gate, skal du alltid
innom el semi-offentleg gate eller omréde, pa veg til eit semi-privat omrade
eller gate, fer du nér inn i din private bolig. Dette er viktig for & kunne skilie det
private & det offentlege, samt ale mata midt imellom.
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O Offentlege byplassar

O Lokale mateplassar

O Uformelle mateplassar/ pusterom

N
TN

F‘
w
i
o

T




PLASSAR OG PLASSHIERARK

| dette prosjekiet skil vi mellom tre typar plassar. FPirparken, Bystranda og
Kkollektivstoppet er deme péa typiske offentlege byplassar, matestadar for
helle byen. Vannrommet og fiskeplassen er blandt del mindre, merr lokale
mateplassane for folk som bur | omrédet eller andre lokalkiende som kienner
tl plassane. Ti slutt har vi dei minste, meir uformelle meteplassane eller
‘pusterom” | gatelepet. Desse sméa meteplassane er til dames pa gatehjermer,
| fornagar eller | gardsromma inne 1 kvartala. Del skal giere det enkelt & trekije
seg litt unna gatelepet for & ha ein samtale eller referere il ein lokal plass ein
kan metast, 1l demes under blodbeka. Felles for desse er at del har noko
spesielt ved seg, gieme ein litt meir romleg og beskytia falelse, som ein il
demes far under el trekrone eller langs ein semiprivat forhage, som langs
Stormgata.
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4 Hiormeplassen | Prrparken

PIRFPARKEN

Piren har den sterkaste identiteten | Skutvika per dags dato. Den har historisk
tiknytning, har el sterk tilknytning tl hovudneeringa | byen og er ogsé eit godt
synleg landemerke, béde fra land og vatn,

Vi har derfor gjort piren om til ein park, med sméabéathavn. Pirparken bestér
av Ulke langstrakte aktivitetsflater med rom for dlle. Dei ulike flatene skal  ha
varierte dekker og fargebruk. Del ulike sonene skal bade ha programmerte
0g uprogrammerte soner, Firen har mange fine, naturlege kvalitetar som
nadde vore fint & understreka. Til demes er piren ganske lang og dette kan
orukast | béde lelk, trening og til leering, Vi ser for oss at ein kan merke
av Ulke distansar pa bakken langs piren, for & tilrettelegge for lgpstrening |
kombinasjon med laering og kunnskap.

P& enden av piren har vi plassert ein utsikiskonstruksjon, som ogsé kan
romme café og nyttefunksjonar til smabéthamna. Smabéathamna kan for
eksempel vere med péa & finansiere dette. Utsikispunkiet vil ogsa kunne bli
ein turistattraksjon, da ein far sett Alesund frd sjesida, utan bét,

Tuppen av pirparken

KIELDER! (4) Geoparken | Stavanger, teikn av Helen og Hard. (5) Paprocany Lake
Shore Redevelopment | Polen, telkna av RS+

(6) Dania Park i Malme, telkna av Sweco Architects og Thorbjom Andersson
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BYSTRANDA

Bystranda er etablert pa ein av dei & stadane der det Kkkje blir bradjupt |
Skutvika og ligg i tilegg naturleg beskytta grunna ein liten pir. Den ligg i ly for
nordavinden pa sommeren og er servendt.,

Bystranda skal fungere som ein meteplass og rekreasjonsomréade for hele
oyen. Neermast vatnet er det sandstrand der ein kan pé& ein behageleg
mate kan komme seg gradvis ned i vatnet, @nskier ein ein litt meir effekiiv
eksponering kan ein ga ut til stupetémet p& den lle piren. Tikomsten fré
strandpromenaden er Via ei brel tretrioune-/trapp, der ein kan sitte & nyte sola
utan & bli full av sand, heyre pa ein utekonsert eller liknande.

| bakkant av sandstranda er det eit uprogrammert grentomréde med verlert

dekke og beplantning. Dette omrédet er tenkt som eit omréde for byakologisk
mangfald og er ein del av bamehagen sitt omréde.

Om vinteren er dette ogsa et fint, uprogrammert omréde der det Vil leggje
seg snev Nér det ein sjeldan gong snaver og er kaldt nok. Ellers vil det vere
eit stort opent omréde for frieik. Her kan du komme & leike éleine, eller med
hele Kassa. Det finnast ikkje lelkeapparat her, kun inviterande natur, former,
merkelege steinformasjonar, spanande variasjon osv,

KUELDER: (7) Suger Beach i Canada, tekna av Claude Comier Assosiates
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KOLLEKTIVHALDEPLASSEN

Vi har plassert kolekiivstoppet 1 krysset mellom  var Aasens  gate,
tverrforbindelsen Storhaugen-Pirparken og Nedre strandgate, pé nedsida
av Poltihuset. Dette omrédet er ogsé | dag eit samingspunkt grunna
daglegvarebutikkar som ligger her - noko som er naturleg & vidarefore da det
ogsa litt I "neeringsbeltet” Inn & byen. Staden er oversikteleg og romsleg.
Stoppet er plassert nettopp her ogséa fordi vi anskier at du skal Kenne lukta
av gjo og sja ned tl Pirparken nér du Kem av bussen/bybana. Dess flere
sanseinnirykk Vi far pakka inn | ein plass, dess meir identitetsspekka og
genkienbar er den - noko som er seerleg positivt pa et kollektivstopp, der
det er fint & legge ti rette for naturleg orientering.
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skisse: Kollektivhaldeplassen

Gatelepet | ser er ogsé ein del av denne kollekiivhaldeplassen. Det er eit
romsleg gatelep og Vil kunne brukast til torgfuksjonar utan at det stenger
for den normale gatetruken. Det kan il demes brukast som fiskemarknad,
beersalg, garasiesalg, loppemarknad eller salg av glegg pé vinterstid,

Utforming av busstoppet kan inspirerast av conteinerfunksjonane som har
vore her fram il no. Bruken av container kan viderferast ut til Pirparken som
eit tema for punkter der noko sker. Elles blir busstoppa vikiig for & beskytte
for vind og vér, for & giere det meir behageleg med kollektiviransport.

KJELDE: (8) Eit av BUS:STOP-progiekta | Krumbach, Austerrike, telkna av Ensamble
Studio, Anton Garcia.
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skisse: Vannrommet | kanalen, islagt, ein kald januarkveld

O KANALGATA MED VANNROMMET

Kanalgata er like breitt som vanlege gater ellers i Alesund, men har ein 6-7,5m
orei kanal som gér pé sersida, noko som gjer at den Vil felast mykie meir intim.,
P& nordsida er det i tllegg 3m forhage for dei som bur der eller uteservering
for neeringa i 1.etagje. Altsé er det berre eit 5 meter breitt felt att, utforma som
shared space, for del som beveger seg giennom denne gata. Kanalgata er
P& mange métar ein av dei mest karakteristiske og stemningsgivande gatene
| helle progjektet og Vil derfor vere viktig & fa redlisert pé et tidleg tidspunkt for
utbyoginga.

Vannromma | kanalgata er til bade for del som gér i gata og dei som ser
ned til gata. Del skaper el hellt spasiel stemning. Innbill deg lyden av vatn

B Z , ) =

Sol 22.des
— 50| 24.feh 0g 18,0kt
— 50| 26.Mars og 16.sept
—— 50| 22 april 0g 17.august
Sol 23 juni

skisse: Gatesnitt med solforhold | Kanalgata

Total gatebreidde 12,6 m 3m
Privat inngangssituasjon

3 3 A via svalgang

1 1 /II/ /II/
3m om 1,5m om
Hage  shared variabelt kanalfelt
space  felt

felt

0g menneske inn soveromsvindauget om ein sendag morgon. Sjé fere deg
lysrefieksjonen fré vatnet | svalgangen. Tenk kor greit det hadde vore & ta
med nevigen ut med leikebét | kanalen, framfor pé piren, dei dagane sjgen er
reff 0g vinden ekstra sterk.

Sjelve kanalen fungerer som et kraftverk ved & utnytte hegdeforskielen mellom
flo og fieere. Alternativt kan ein stengje slusene og utnytte overskotsvarmen i
kanalen. Ein kan ogsé tenkje seg & isolere vannrommet i miaten og fryse det,
slik det kan brukast som skeytebane eller liknande. Her er mogelegheitene
mange.
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. . . . 1 71
skisse: Storrampa/-trappa som utgler Eystein Orres plass skisse: Gatesnitt Eystein Orres ‘gate Total gatebreidde 12,5 m
|2 I I I 1
A1 i 7 71
2m 6m 25m 2m
O EYSTEN ORRES PLASS Gangfelt  Biveg Disponibelt Gangfelt
areal

Fystein Orres plass ligg i enden av Eystein Orres gate og er ein av dei to
tverrforbindelsane som gér helle vegen over tl nordsida av aya. Dette er ogsa
ein av del & tverrforbindelsane med rett siktinje helle vegen og mogelegheit
for & ga eya pa tvers, helt over pa nordsida. Vi ensker derfor & utforme
enden som el rampe, for & fullfere bevegelsen helle vegen ut i sjigen. Dette
gir mange spanande mogelegheiter il Uik og praktisk bruk, Tl demes som
sjpsettingsplass for bat og utgangspunkt for kajakk, Rampa gjer ogsa at
plassen er universelt utforma ned ti dei ulike platéa, som ein ellers Kem ned
tihved hielp av diverse trappelep.
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eksisterande bybelte med neering og hagare bebyggelse
. Skutvika: lukka kvartal og neeringsbelte

eksisterande bebyggelse: opne kvartal
"B B s<iika: opre keartal
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LLUSTRASJON: lukka kvartal

ORGANISERING AV BYCGNINSKROPPAR

| den bakerste delen av Skutvika er har vi, som tidlegare nemnt valgt & fortsette
neeringsbeltet inn fra sentrum for & etablere el hovudére for kallekiiviransport,
sykkel 0og neeringsverksemd. Langs denne finn ein neering i 1.etg, som har
mogeleghett for & strekije seg til 2 .etg, for s& & besta av bolig vidare oppover.
P& grunn av den offentlege bykarakteren har vi valgt & lukke kvartala og bruke
byggelinier.

| dette same neeringsbeltet har vi valgt & plassere nokre litt djupare
naeringslokale, som skal invitere starre butikkar og typiske "Kepesenterboksar”
tl & etablere seg innombys, Implementert | det eksisterande bynettet. | var
mogelegheitssiudie er dette matbutikkar, sportsbutikk, sykkelutleige og
-verkstad og liknande.

LLUSTRASJON: tilrettelagte neerinslokele pé lbakikeplan

ILLUSTRASJON: 0opne kvartal

Den fremre delen av Skutvika, ser for Kanalgata, har vi i starre grad utforma
som et boligomréde med ein blanda typologi. Vi har velgt & opne kvartala |
starre grad, for & skape lagare terskel for & bruke del ulike tilboda inne | kvartala
som omrédet tiloyr. | dette omradet bruker Vi | sterre grad byggegrense | den
forstand at vi tirettelegg for tilbaketrukke bygningskroppar, men bruk heilt ut
I gata.
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skisse: Fleksibel 1 .etagje

GENERELLE BYGNINGSKROPFAR, FASADER OG
MATERIALITET

Alle bygga i den nye bydelen | Skutvika skal vere utiorma etter it prinsiop
som skal gie mest mogeleg fleksioelt bruk. 1.etg skal ha hagare takhegde.
Dette gier det mogeleg & bruke denne til butikkverksemd eller iknande, med
ein nedsenka Keller med normal takhagde. Dersom det heller er anskeleg &
oruke den nedste etasjen til boligiorméal har ein da anledning til & heve opp
1.etg med ein meter for & skjerme innsyn. | eit slikt tifelle Vil Kiellaren bli heva
med 1m og fa tigang til noko dagslys. Normal takhagde er 3,3 meter fra
dekke 1l dekke, noko som gir el generes takhegde 1 baligane.

Vi har, | arbeidet med gatelgpa, etablert eit fasadeprinsipp for samtlege
nybygg pé tomta. Ale bygningskroppar skal gi elt vertikalt inntrykk ved &

gl inntrykk av smale einingar, ha mange derer, vindauge og henvendelsar
ut. Det skal male et loadrett relieff som skal stimulere gatelepet til & bl meir
opplevingsintensivt. Det er hyggelegare & gé | el gate der ein auga kan di
over og utforske, framfor & sja mélretta fram i hap om & vere ferdig snart, slik
ein geme har ein tendens tl & glere langs gater med stayskjermer.

Vi har etablert ei faring for materialoruk i Skutvika. Vi gnsker at det | sterst
mogeleg grad skal brukast stein, pussa mur eller tre som fasadematerial,
Naeringsbeltet | Skutvika er ein fortsettelse av bystrukturen, menligg irandsona
av trebebyggelsen pa Aspeya. Den nye bydelen skal likevel reflektere dagens
arkitektur, Kkie imitere verken jugendstil eller den gamle trebebyggelsen.

kJeLoe: Tifeldig fasadebilete fra Amsterdam
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TYPOLOGIAR

Vi har etterkvart utvikla eit enske om & mikse ullke typologiar | Skutvika, dé vi
trur at dette vil ha heldige effektar. Det auker utvalet av ulike typar busituasjon
og legge 1l rette for eksperimentering | ulike buformer, eksempehvis
Kkollektivalternativ. Dette er ogsa noko vihar funne utav er attraktivt ogsal dagens
marknad, s& det Vil ogsé vere elt spanande alternativ for eigedomsutviklerar,
Ved & tirettelegge for eit brelare utval av lelighetssterrelsar og bukvalitetar
héper vi at det Vil vere et breiare utval av bualternativ | ulike prisklasser, som
igen Vil vere med péa & fremje ein melir balansert demografi | omradet, seerleg
med tanke pé bamefamiliar og del som enskier & etablere seg | marknaden.
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Snitta terrassehus

TYPOLOG!: TERRASSEHUS

Terrassenusa ligg langs Ivar Aasens gate og tek av for det kraftige terrengfallet
mot ser. Her bake pé tomta har vi velgt & prioritere generese, solike private
uterom, Ogsé takterrassa er uteplass, béde for dei sterre fleirmannsboligane
pa toppen av terrengfallet og felesareal for dei som bur i terrassehuset. Ein
romsleg adkomstsituasjon er plassert i ser, langs Ivar Aasens vel og er feles
for alle lelighettene.

Aksenommetrisk framstiling av terreassehusa
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Snitta kanalhus

TYPOLOGI KANALHUS

Kanalhusa er lamellar som ligg langs Kanalgata, med fasade som gér rett
ned i kanalen. Lamellen er inndelt i fleire einingar. Fasadane skal reflektere
dette og gje eit vertikalt uttrykk, seerleg mot gatelgpet | nord er dette vikiig.
Adkomesten til kanalhusa ligg 1m lenger nede i kanalen og gir derfor el |itt
annanleis atmosfeere, litt nasrmare vatnet. Alle leligheitene har ogsé fasade ut
mot dette vannrommet og gatelivet langs Kanalgata mot nord. Mot ser er det
etablert ein terrassert situasjon der dei I&gaste einingane ligg pa eller sveert
naerme terrenget. Del evre einingane har mindre balkongar og muligheit for
takierrasse.,

Aksenommetrisk framstiling av kanalhus
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Snitta rekkjehusa

TYPOLOGI: REKKJEHUSA

Rekkehusa er plasserte langs Skutvikskaret og Eystein Orres gate, pa innsida
av dei opne kvartala. Desse er vertikaldelte del to ferste etasjene, og har el
horisontalt delt eining pé toppen. Alle adkomstsituasjonar er plasserte | nord,
langs el uprogrammert nabolagsgate. Langs denne er det tenkt at ein kan
mekke pé sykkelen, lelke, plassere ut el sandkasse og mete naboane sine.
Del vertikaldelte einingane har et privat uteomrade mot ser og toppeiningane
kan ha taklerrasser.

Aksenommetrisk framstiling av rekkjehusa
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Snitta Brooklynhus

TYPOLOG!: BROOKLYNHUS

Brooklynhusa liog langs langs stormgata, den viste gata | Skutvika, Alle
einingane vi ha ei flott utsikt mot ser, ut mot Aspevagen og Hessa. Desse husa
har ogsa adkomst fra ser, ut mot den offentlege gata, men er tilbaketrukne og
heva minimum 1m over bakken for & gie del nedste, vertikeldette einingane
ein noko meir skienma situasjon | 1.etagje. Del som bur her kan ta med seg
kaffikoppen ut pé& trappa og kose seg med utsikt, sol og sia pé gatelvet langs
Stormgata, som er ein del av ggpromenaden. Del kan ogsé ta seg ein tur
bort til ein av del mange fine vannromma del har langs havnekanten. Del ovre
leligheitene kan ha tigang til eigne takterrasser.

Aksenommetrisk framstiling av Brooklynhus
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Snitta lamellblokker

TYPOLOG!: LLAMELLBLOKKER

Lamelblokkene har kremlokaliseringa | Skutvika - hellt vist pd sigkanten og
med noko utkraging. Desse lamellblokkene har ikkje tilgang tl eigne uterom
pa bakkeplan, men har romslege balkongar, felles takterrasse og den flottaste
utsikta. | rommet mellom lamellblokkene er det etablert ulike type offentlege
vannrom som er med pa & berke sjgpromenaden, men ogsa utsikta fré
lelligheitene. Adkomsten er feles for alle leligheitene og er plassert | aust eller
vest, avhengig av situasjonen, Via ein sideveg fra Stormgata.

Aksenommetrisk framstiling av lamellolokker
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Q  Skutvika vil huse:

2116 MENNESKE

BEFOLKNINGSUTVIKLING

Skutvika-progjektet vl 1l saman kunne huse 2116 menneske dersom
Vi gér utifrd 35m? per person, noko som ikkie er uredlistisk med tanke péa
utvikiinga dei siste ara. Det er denne vegen det gér og i byen har dette feerre
konsekvensar enn | mindre urbane strek. Dette fordi byen, | teorien, kan
tiby mange av del same funksjonane som store og mange rom i ein privat
bustad kan. | staden for & trenge el stor spisestove i alle rom kan byen tiloy
eit godt utval restaurantar nar anledninga méatte by seg. Du treng heller ikkie
elge treningsrom eller hobbyrom, dé du i staden kan ha abonnement pé et
treningssenter og Kubbokveld hos Husfliden sine lokaler | Kigrnannsgata. A bu
i by handlar om & dele og nyte synergieffekta, ideelt sett.

B auke pa 2116 menneske | Skutvika &leine utgier el befokningsauke
08 62% P& Aspaya, 10% i Alesund og 4,6% i Alesund kommune. | felge
&rsmeldinga til Alesund kommune og SSB sine tal Alesund kormmune auke
Innbyggartalet med rundt 560 menneske kvart ar (1,4% 1 &ret). Dersom Vi
ser pé desse tda saman med fortettingsstrategien til kommuna, som bestér
av & fortette sentrum i sterkare grad enn tidlegare, beregner vi oss fram til at
Skutvika &leine kan sté for veksten i sentrum dei neste 10éral (Dersom 2/5
av belolkningsauka tas | sentrum)

«JeLoe: Arsmeldinga til Alesund kommune 2014, side 23
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74059 m? balig
B 3129 m? parkar og plassar

Totalt tomteareal | progjektet:

48 132 m?
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HANDEL BUSTAD

i

BYEN

INDUSTRI
NAERNGSLIV

AREALFORDELING OG TETTLEK

Vi har under utvikinga av prosjektet hatt fokus pé & tiloy mykie bustadaredl, da
dette Vil styrke heimemarknaden naeringa i Alesund. Eit anna fokus har vore
P& & tiby bustadtypar som kan legge ti rette for el positiv befolkningsutviking
for bamefamiiar p& Aspeya, d& bamefamiiane er ein vikig del av
boligdemografien. Vidare har vi anska at Skutvika ogsé skal ha greit med
naeringsaredl, slik at det ligg tirette for et lite neersenter og bustadnzerme
arbeldsplassar. Dette vl ogsé vere med pé & fremje ein situasjon der fieire vel
& g8, sykle og nytte kollekiivtilbbodet, framfor & hente bilen i parkeringspunkta.

Tettlelken péa progektet ligg pa 210%-BRA, med andre ord naerare del
typiske jugendstilkvartala (240%-BRA) enn trehusbebyggelsen (160%-BRA).

«JeLDE: Arsmeldinga til Alesund kornmune 2014, side 23
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UTBYGGINGSSTRATEC

Tidlegare har vi rekna oss til at Skutvika potensielt har grunnlag for & kunne
pyggast pa 10 &r. Men dé har vi ikkie teke hagde for tida det vil ta & planlegge
prosjektet/-a, i tilegg ti dle usikkerheitsromenta rundt det & skaffe utviklarar,
investorar, arkitektar, & igiennom planar og telkningar | det kommunale
systemet, usikkerneit | marknaden og andre uforutsette ting. Vi har derfor
delt utbygginga i 5 fasar, el oppstartsfase pluss fire utbyggingsfasar pa 5ér.
Dette har vi gjort for & skre etablering av dei viktigaste elementa i prosjektet,
Vivil ogsé prove a skre at Vi lagar gode midlertidige loyrom, i iffelle det kan bli
lengre intervall mellom kvart utvikingssteg.

FASE O (0-34AR)

Vi ensker & utfere enkle, umiddelbare titak langs dei priorterte
tverrforbindelsane. Dette vil ge elt frampelk p& kva som kKjem. Det er anskeleg
at desse titaka skal invitere til brukarmedvirkning.

- Utbedre tverrforbindelsane 1 terrengfall
- Tydeleggjere turforbindelsen pé toppen av eya
- Etablere kvilepunkt og forfine forbindelsen med grent, méling og liknande.
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FASE 1

Lengde: 7ar

728 menneske
Nzering: 10 784m’
Bolig: 25 466m’

A etablere Kanalgata er farsteprioritet - gata er vikiig for omrédet og kanalen
ber byggast i el vende.

Byggo:

- 3 lukka kvartal med neering+bolig

- 3 kanalhus (bdlig)

- Bygge ny matoutiki i nord (neering+bolig)

Infrastruktur:

- Kigpmannsgata og Kanalgata

- Nye busstopp

- Pirpark-start og vurdere midlertidig park utover piren som frampeik
- Behalde parkeringskvartal som forelabig parkeringspunkt
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FASE 2

Lengde: 5ar

710 menneske
Nzering: 14 158m’
Bolig: 24 846m’

| denne fasen er mélet & fullfere bybeltet, etablere bystranda og knyte seg pa
Sjgpromenaden.

Infrastruktur:

- 84 snart Brosundtunellen er pé plass utbyggast det bla feltet og endrast
vegnettet,

- Bru tl sjgpromenaden (sentrum)

Bygg:

- 2 lukka kvartal (neering + balig)

- Terassehus (neering + bolig)

- 2 infilprogiekt langs var Aasens gate

- T infilprogiekt langs bystranda

- Etablere bystranda

- Midlertidig strandpromenade gjennom kanalgata
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FASE 3

Lengde: 5ar
386 menneske
Nzering: 852m’
Bolig: 13 495 m’

Mélet | denne fasen er & fullfere Pirparken og fortsette sjgpromenaden mot
vest,

Infrastruktur:

- Fortsette Eystein Orres gate
- Fortsette gjgpromenaden

- Starte Stormgata

Bygg:

- 1 ope kvartal m/ bl.a. Brookiynhus

- 2 infllorogjekt tl kanalhuset

- 3 blokklamellar ytst langs Stormgata m/Avannrom

- Fullfiere Pirparken

- Bruke restareal mot vest som midlertidig parkeringspunkt eller idrettspark
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FASE 4

Lengde: 5ar
293 menneske
Nzering: 1321m’
Bolig: 10 252m®

Siste fasen géar ut pa &

Infrastruktur:

- Fortsette Skutvikskargata
- Fortsette FHskargata

- Fulfgre Stormgata

- Nér bylbana blir etablert gjer vi busstoppa om til bybanestopp.

Bygg:
- 1 ope kvartal

- 2 Brooklynlamellar langs Stormgata

- Rekkehus I midten

- Etablere vestvendt utkikkspunkt i Stormgt.
- Fulfere endeleg strandpromenaderute

- Etablere fleire vannrom v/blokklamellar
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TANKAR RUNDT RNGVERKNADAR OG UTFORDRINGAR

Alesund er ein by med mange menneske med sterke meiningar. Dette er
p&de el utfordring og ein berlkelse - folk bryr seg om byen sin. Ferst og fremst
servifoross at det kan vere utfordrande & fa iglennom del hellheitlege planane,
dé fleire av del unekteleg Vil medferse store ressursar og investeringar langt
fram i tid, som til demes sjgpromenade er.

Ei sé kraftig befolkningsauke som Skutvikaprosjektet representerer vil kunne
fore til utfordringar med tanke pé integrering av eya ellers. Det er vikiig at
Skutvika far sin eigen identitet, men likevel blir ein integrert del av aya og byen,
tigiengeleg og inviterande for alle. Vestsida av @ya, Steinvagen, har til demes
vore og opplattast tl dels ogsé i dag som eit belasta omréde (har blant anna
ein hogare andel sosialboligar). Dette vil kanskie kunne utiamnast dersom ein
far tl ein meir attraktiv overgang inn tl byen, bade med tanke pa estetikk og
akiivitetstibod.

| utbyggingsfasen, som tross belager seg pé& midlertidige situasjonar del
neste 25 éara, Vil det vere utfordrande & halde omrédet tigiengeleg og
velfungerande. Dette er det mange grunnar tl, men det vil blant anna mangle
alle overgangane Vi har lagt inn, ré& offentlege til private rom.

| forhold til bualternativ har vi helle tida hatt eit enskie om at kommuna skal
involvere, blant anna ved & Kargjere tomter. Dette er noko Alesund kormmune
selv er nyfikne pé og bystyret har blant anna bedt rddmannen i Alesund om
4 utrede om Stavangermodellen Vil fungere godtt | Alesund. @nsket er at
modellen skal ivareta heilheitsprespekiivet | starre grad og fremje akonomisk
rettferd for grunneigerar, framfor "ferstermann-til-malla’-situasjionen  og
"fimerkereguleringa’ som synast & prege Alesund. Her ser i igien viktigheita
av & elnast om og vedta hellheitlege, langsikiige arealplanar, d& desse dannar

grunnlaget for god byutviking.

Skutvika-progiektet Klem tl & giere Aspaya til eit melr attraktivt omréde &
ou i og I tilegg har kommuna intensjon om & fortette mest | sentrum og
knutepunkta, Dersom det er for stor differanse mellom tilbod og ettersparsel
Vil dette mogelegens fere til ein unedvendig heg prisvekst i omradet, som
kkie er positiv med tanke pa & leggie til rette for el blanda demografisk
samansetning. Bin kunstig heg prisvekst vi til demes giere det vanskelegare
for bamefamiliar og nyetablerte, med utfordrande akonomi, & fiytte til byen.

Ved & gere Aspeya og Alesund meir attrakiivt Vil dette kanskje ogsa fere til ein
&gare terskel for & bygge ut sentrumsnasrme infill-tomter, som vi blant anna
har identifisert nokre av | randsona av Skutvika-prosjektet. Det burde i dette
tifelet ogséa utformast ein fortettingsstrategi eller -plan for Aspeya, dé eya Vil
dra fordel av & ikkie svekkje det bevaringsverdige trenusmiliget.

Vi har 1 Skutvika-prosjektet tirettelagt for eksperimentering i Ulike typer
buformer og kollektiviaysingar | Skutvika. Dette viser seg blant anna |
oygningskroppane som er fleksible og legg til rette for fellesareal pa bakkeplan.
Med tanke pé befolkningsutvikinga, der det er ein hegare forekomst einslege
forsgrgerar og eldre, med ein eldrebelgetopp om 10-15 &r, ser Vi fere oss
at kollektiviaysingar er ein undervurdert buform, Institugjonskrysningar fremjer
spanande mogelgheiter. Alesund burde, som innovasjons- og grunderoy
0g regionalt hovudsetet, ta ansvar og vere | framkant av denne utviklinga og
utprevinga av nye buformer. Det burde ogsé leggast ti rette for andre typar
kollekty som fremijer byens styrke, deling, til demes bikollektiv, bysyklar og
lknande.

KJELDER: Samfunns- og arealdelen i Alesunds kommuneplan for 2008-2030, s.20-
22.
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