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Faktorer som har betydning for
baereevnen

~ Denne delen av prosjektet har ut fra en litteratur
gjenomgang fortatt en vurdering av ulike faktorers
betydning for baereevnen. Faktorene en har sett pa er:

— Trafikk
— Klima
— Materialegenskaper
— Dreneringsforhold
— Teleproblematikk
— Gjenbruk
— Tverrprofilutforming
~ | tillegg har en sett pa
— Modeller for tilstandsutvikling og dimensjonering
— Utbedrings-/forsterkningstiltak
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Pavirkningsfaktorer

For en vegkonstruksjon vil det veere en rekke faktorer som
pavirker levetiden og funksjonaliteten.

Viktige faktorer som vil kunne pavirke levetiden og
funksjonen til en vegkonstruksjon er:

- Trafikkbelastning

- Materialegenskaper for de ulike lag i konstruksjonen
- Klimatiske forhold som nedbgr og temperatur

— Topografiske forhold

— Grunnforhold

— Dimensjoneringsmetoder

— Dreneringsforhold (apen/lukket drenering)

— Tverrprofilutforming

v Egenskapene vil ogsa kunne endre seg mye fra en arstid til

en annen.
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Trafikk

Haytrafikkerte veger

~» For hgytrafikkerte veger er trafikkbelastningen
avgjgrende for levetid. Skader som utlgser
vedlikehold vil fgrst og fremst veere:
— Spor pga piggdekkslitasje
— Deformasjonsspor
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Trafikk

Lavtrafikkerte veger

~ For lavtrafikkerte veger vil ofte nedbrytning skje
som en kombinasjon av trafikk og klima.
Eksempelvis kan skadene veere
— Spor(inklusive stabilitet, slitasje og deformasjon)
— Utmatting
— Jevnhet
Skader som i fagrste rekke skyldes klima kan veere
— Langsgaende sprekker utenfor hjulsport
— Tverrgaende sprekker
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Piggdekkslitasje

Pavirkes av
— Trafikk (piggdekkbruk)
— Klima, vat og tarr vegbane
— Materialvalg
e Steinkvalitet
e Steinmengde

e Hulrom
e Bindemiddelinnhold/type
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Deformasjonsspor

v Egendeformasjon i asfalt.

— PAvirkes av:

- Trafikk av stillestdende- og mye
tungtrafikk(busser)

Klima
e Materialvalg

v Deformasjonsskader grunnet
ustabilt beerelag.
— PAavirkes av:
» Trafikk, aksel last og ringtrykk
e Klima
= Materialvalg, spesielt ved bruk av
mekanisk stabilisert baerelag
v~ Deformasjonsskader grunnet
ustabilt forsterkninglag eller svikt
I undergrunn.
— PAvirkes av
= Trafikk, aksel last og totalvekt
Klima

e Materialvalg og lagtykkelser
(variasjon i undergrunn)
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Sprekker

Pavirkes av:
Trafikk, klima og materialevalg
Type og arsak

— Telehiv

= Kan forarsake bade
langsgaende og
tverrgaende sprekker.
— Breddeutvidelse

- Gir ofte langsgaende
sprekker

— Svak kant/smal skulder

e Gir langsgaende sprekker
— Darlig dekkeskjat

e Langsgaende sprekk
— Svinnsprekker

e Gir tverrgaende sprekker.
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Krakelering

Pavirkes av:

~ Trafikk, aksellast og ringtrykk
~ Klima
~ Materialvalg

— Ustabilt beerelag

— Beereevnesvikt

- Darlig materialkvalitet, eks.
vanngmfintlighet

- For sma lagtykkelser
e Mangelfull drenering

— Tynne asfaltdekker
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Trafikk

Pavirkningsfaktorer

~ Nar det gjelder trafikk vil det farst og fremst
veere tre faktorer som forarsaker skader pa
vegen
» Piggdekkbruk
» Aksellast
e Ringtrykk
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Trafikk

Aksellast og ringtrykk

her merkes ringtrykket

her merkes aksellasten

storster
T
undergrunn
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Vertikalt tilleggsspenning I en
vegkonstruksjon under ei hjullast
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Ringtrykk - aksellast
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Klima

» Viktige faktorer som pavirker nedbrytning
— Vann
— Temperatur

~» Klimaendring kan ha stor betydning
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Klimaendringenes pavirkning

Tabell 4 Hvordan ulike veghyggingsmaterialer blir pévirket av klimaendringer [1]

- . Stabilizerte Ubundne Faorsterkning: -
Asfaledeller Grosdekker berelag barelas lag Undergrunm
Mildere vintre Telehiving Telehiving Telehiving
Varmere s0mre Deformasjoner

Oftere telelosning

Flere fryse'tine
velolinger

Mer nedbor

Mindre snodelle

0t grunnvann-
stand
Okt salting

Okt havvannstand

Esan ha betydning lokalt enkelte steder der gmunnvannstanden oker pga. okt havvannstand
Ean pévirke broer, skiltportaler og lignende

Mer vind

Flem Ean ha stor betydning lokalt med uwtvasking av materialer ol

e R N ..
£ 2
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Pakjenningen avtar med dybden

Vertikal tilleggsspenning i en
vegkonstruksjon under ei hjullast

vertikal spenning
(kg/cm2)
6

0
0 slitelag
Bindlag
@vre barelag
g m Nedre baerelag
20 :
lufttrykk -
! g’ s @vre forsterkningslag
| SHHE
- =|T|™
40 - 6 bar lufttrykk 2|52
TR HHE
] s
f
S Nedre forsterkningslag
| J l
G 5 tonn hjullast EWt. filterla
Evt. fiberdu

3 tonn hjullast e

Traubunn —/

Underbygning eller planum
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Valg av materialer

~ Statens vegvesen har egen
handbok (hb018)som
beskriver

— Hvordan en veg skal

bygges
— Hvilke materialer som kan
benyttes i de enkelte lag

vegvesen.no

- N Statens vegvesen



Materialegenskaper

Ivaretas i handbok 018
v~ Styrkeegenskaper

~ Graderingskrav
— Sikre stabilitet

~ Finstoffkrav, spesielt
ubundne materialer

— Sikre mot

vanngmfintlighet og

telefarlighet
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ADT
<300 1500-3000 | 3000-5000 [ 6000-15000 |
Dekke
Flisighetsindeks, FI 35 230 30
Los Angeles-verdi, LA 40 230 30
Malleverdi, An =19 14 =10
Trafikkgruppe
=02 B c o E F
E=relag “
Bitumenstabiliserte -
Flisighetsindeks, FI 35 235 35
Los Angeles-verdi, LA ¥ <40 zap 230
Malleverdi, A ) 226 210 £1g
Micro-Deval koeffisient, Moz ¥ 220 15 =15
Mekanisk stabiliserte
Flisighetsindeks, FI =30 30 230 30 - -
Los Angeles-verdi, LA 35 £35 35 35 - -
Micro-Deval koeffisient, Moz 20 15 €15 =15 - -
Forsterkningslag
Los Angeles-verdi, LA, for:
@vre forsterkningslag 35 £35 £35 35 £35 35
Medre forsterkningslag 40 40 =t 40 240 =40
Micro-Deval koeffisient. Mos
@re forsterkningslag = <20 £15 215 £15 <15 <15
Nedre forsterkningslag ' =20 =20 <20 =20 =20 =20
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Oppsummering

~ En veg er en kompleks konstruksjon med store
variasjoner over korte sterkninger

» Variasjon som pavirker vegens funksjonalitet vil
kunne veere
— Undergrunn
— Topografi
— Fuktighetsniva
— Temeraturforhold

~ En veg vil brytes ned over tid og tiltak/
forsterkning ma gjennomfgres nar vegens
funsjonalitet er for lav
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Oppsummering forts.

~ Ved forsterkning av eksisterende veg fremheves
folgende punkter:
— Grundig forundersgkelse for a kunne sette inn riktig

tiltak

— Viktig a sikre en velfungerende drenering
— Sikre innspenning for & unnga kantskader
— Anbefalt prosedyre ved oppgradering

1.
2. Dreneringstiltak
3.

4. Gjennomfgre tiltak
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Tilstandsregistering

Utvelgelse av sterkninger som har behov for ekstra forsterkning

‘f"—.—
=N/
TRV

Statens vegvesen



	Faktorer som har betydning for bæreevnen�Utgangspunkt i SINTEF rapport SBF-IN A 10003
	Faktorer som har betydning for bæreevnen
	Påvirkningsfaktorer
	Trafikk�Høytrafikkerte veger
	Trafikk�Lavtrafikkerte veger
	Piggdekkslitasje�
	Deformasjonsspor
	Sprekker
	Krakelering
	Trafikk�Påvirkningsfaktorer
	Trafikk�Aksellast og ringtrykk
	Vertikalt tilleggsspenning i en vegkonstruksjon under ei hjullast
	Ringtrykk - aksellast
	Klima
	Klimaendringenes påvirkning
	Påkjenningen avtar med dybden
	Valg av materialer
	Materialegenskaper
	Oppsummering
	Oppsummering forts.

