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UTVIKLINGEN RUNDT STORE LUNGEGÅRDSVANN
Området er under stor utvikling. Det er blant annet satt i gang flere bolig- og 
næringsprosjekter, i tillegg til at Kunsthøyskolen har fått tomt her. Det går i dag en 
smal park langs vannets nord-østside, mellom vannkanten og jernbanens arealer. 
Dette er mer en gjennomgangsåre enn en park. Det er i dag under diskusjon om 
parken skal utvides, ettersom Bergen Kommune vil få overskuddsmaterialer når et 
nytt tunnelløp igjennom Ulriken vil bli laget. Jeg ser derfor for meg at parken vil 
bli utvidet, og få både en sykkeltrasé, en gangvei og en tursti (ved vannet), i tillegg 
til den nye bybanetraséen. Utvidelsen vil også føre til at det vil bli mer plass til 
opphold i parken, og jeg foreslår å lage en sørvendt strand. Det er også planlagt å 
lage en aktivitetspark og en bystrand ved vannets sørside, og en elvepromenade 
langs Møllendalselven. 

Fram til 1926 var Store- og Lille Lungegårdsvann ett vann. Det har i senere tid vært 
foreslått å åpne opp en kanal mellom vannene igjen. Om dette gjøres, ser jeg for 
meg at det kan gå en sesongferge mellom attraksjonene i området, slik det gjorde 
før vannene ble avskilt. Slik vil brukerne av gjestehavnen ha en enkel og fin måte å 
komme seg til sentrum. 

SAMLOKALISERING AV SMÅBÅTHAVNENE
Jeg velger å samlokalisere småbåthavnene som ligger i Store Lungegårdsvann i dag. 
De opptar begge verdigfullt landareale, og ved å samle dem, vil de kunne dele flere 
funksjoner, og dermed oppta mindre plass. Samlokaliseres de på sørsiden av vannet, 
vil også den motoriserte ferdselen på vannet foregå på et minimalt område. Slik vil 
det bli trygt og godt å drive med opplæring av kajakkpadling, jolleseiling og bading 
på de andre delene av vannet. Jeg foreslår derfor også at det lages en offentlig 
flytebrygge/pir (slik at man har mulighet til å avstenge de andre båtpirene), som alle 
kan få komme ut på, og som naturlig vil skille den motoriserte. og umotoriserte 
ferdselen på vannet.

SMÅBÅTHAVN I STORE LUNGEGÅRDSVANN
Masteroppgave av Fredrikke Thuestad

BAKGRUNN
Store Lungegårdsvann har tidligere vært Bergen sentrums bakgård for aktiviteter 
på transport-, gods- og industrisektoren, men er i dag under utvikling til å bli en 
forlengelse av sentrum, med næring-, kultur-, bolig- og rekreasjonsarealer. I denne 
store endringstiden, ligger to “slitne” småbåthavner innelukket bak høye gjerder, 
uten å få ta del i utviklingen som skjer.  Hvilke rolle kan småbåthavnene ha i det 
nye området?

OPPGAVEN
Jeg vil prosjektere en ny småbåthavn i Store Lungegårdsvann med 
gjestehavnsfasiliteter og hostell, som vil kunne ta over for en av de eksisterende 
båthavnene eller begge. 

Jeg vil derfor starte med å ta for meg hele Store Lungegårdsvann som ett, for å 
se på muligheten for at all båtaktivitet i området kan samlokaliseres, eller om det 
er hensiktsmessig å holde dem fraskilt. 

Hvorfor gjestehavn?
Bergen kommune har i dag kun en sentrumsnær gjestehavn, i Vågen, som på fine sommerdager og ved større 
anledninger (f.eks 17. mai og Festspillene) ikke har stor nok kapasitet til å ta imot alle som ønsker å besøke 
Bergen sentrum med båt. Store Lungegårdsvann er sentrumsnært, og området er under stor utvikling. Blant annet 
planlegges det å etableres en bystrand og større parkområder her. Jeg ser på en gjestehavn i Store Lungegårdsvann 
som er roligere, mer barnevennelig, men fortsatt sentrumsnært alternativ til Vågen.

Hvorfor hostell?
Området vil bli en forlengelse av sentrum, og kan derfor trenge et overnattingssted. I tillegg er det ikke alle 
småbåter som har (nok) soveplasser, og det kan derfor være fint å ha mulighet til å overnatte her.  En gjestehavn og 
et hostell vil uansett kunne dele flere funksjoner Det er også mulighet for at et hostell kan være med å aktivisere 
tomten gjennom hele året, og ha funksjoner som kan samle beboerne i området, slik at dette kan bli et sted for 
både tilreisende og fastboende. 

INNSEILINGSHØYDE
For å komme til Store Lungegårdsvann, som er en fjordarm, må man kjøre under 
flere broer. Den eldste broen, Gamle Nygårdsbro, har en seilingshøyde (avstanden 
fra vannflaten til undersiden av broen ved høyvann) på 3,3m. Dette vil si at 
seilbåter og de største yachtene ikke kommer inn i vannet. 

TIDEVANN
I Bergen er forskjellen på høyvann og lavvann ca. 90cm. 
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Bygg som jeg velger å fjerne
1. Byggene er av dårlig stand
2. Ligger inntil det verneverdige naustet, og jeg velger derfor å fjerne det, da det er et veldig lukket bygg, og naustet 
opprinnelig stod alene

“Inngjerding”
- jeg åpner tomten slik at alle kan bruke den, men velger å lukke båtene inne, slik at de fortsatt er sikret mot tyveri 
og annet
Mulighet for å lukke/privatisere (enkelte av) båtpirene/flytebryggene

Trucksone 16m
- trucken trenger 16m fri sone for manuvrering av båter på opp til 33 fot (10m). Denne sonen kan derfor ikke ha 
fast møblering, men kan brukes til andre ting (båtpusseplasser) når trucken ikke løfter inn og ut båter (som oftest 
skjer dette en gang hvert halvår)

Oppholdssone med fast møblering 

Gangsone igjennom tomt

Båtutsettingsrampe 1:8
- plassert ved tomtens innkjørsel, slik at det blir lettere med manuvrering og den blir mer offentlig for alle som vil 
sette ut/ta opp båt
Dieselsalg

Båtpirer/flytebrygger
- utnytter arealet godt, og gjør rom til at man ser hvor man skal kjøre inn for å fylle diesel eller legge seg til kai for 
kortere perioder

Bygg som alt er fjernet 
- grunnet at de gjør klar til veiutvidelse

Verneverdig naust
- blir i dag brukt til bilverksted.. Jeg velger å endre funksjonen til restuarant
Inngjerding
- båteierne ønsker å ha en lukket tomt for sikkerhet mot tyveri og sikkerheten når båter er lagret på land

Båtpirer/flytebrygger
- plassert slik ettersom det var festemuligheter til land her
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Skyvedør

Skyvedør

Skyvedør
- for å åpne 
mindre partier i 
fasaden, slik at man 
slipper å åpne hele 
skyveveggen. 

Skyvevegg
- åpner store deler av 
fasaden, slik at en truck 
lett kan manøvrere 
inn og ut båter og 
hostellrom

Glassfasade i 1.etg

Polycarbonatplater 
i fasaden i 2. og 
3.etg. sammen med 
enkelte glassfelt

Stålkonstruksjon

Sedumtak
- bygget vil være synlig 
ovenifra

Bygget er ulkimatisert/halvklimatisert 
utenom kjernene som er klimatiserte

8,0m

3,7m

3,7m

4,0m

x 490stk

x 12stk

x 66stk

Antall båtplasser på vann
Småbåthavnen har totalt 490båtplasser på vann, i størrelsesbredder fra 
2,0m til 4,0m. Hvor mange gjestehavnsplasser man vil ha, kan variere, 
men jeg foreslår at de i hovedsak skal ligge på en pir som tilsammen 
har 64 plasser.  Ønsker småbåthavnen å utvide, kan de legge flere 
båtpirer mot vest, eller om de ønsker å bli mindre, er det bare å fjerne 
flytebrygger.

Antall hostellrom
Jeg foreslår at småbåthavnen starter med 12 hostellrom (6 
firemannsrom og 6 tomannsrom), men det er ikke noe problem å 
utvide med flere, eller ta dem bort. 

Lagringsplass i bygg
Det er plass til båter som er opp til 33fot (10m) lange og 4m høye i 
byggene. Regner man 4m bredde per båt eller utslått hostellrom, vil 
dette dette si at det er tilsammen 66plasser. Når hostellrommene ikke 
brukes tar de halvparten av plassen, og det kan bli mer lagringsplass 
dersom båtene er mindre i størrelse.   

Lagring av båter
Om vinteren vil byggene i hovedsak 
bli brukt som båtlagringsplasser. I 
første etasje vil man kunne pusse 
på båten sin, mens etasjene over 
kun er for lagring

Hostellrom
Hostellrommene kan plasseres 
trinnfritt i 2. og 3.etg. De vil 
hovedsakling ligge inne i bygget 
om sommeren, når båtene er på 
vannet

Kunstutstilling
Et av nabobyggene inneholder 
18 atliéer og et annet Bergen 
kunstskole. Kanskje kan bygget 
brukes som utstillingsrom når det 
ikke lagres båter her

Marked
Byggene kan åpnes helt opp, og 
f.eks bli et utendørsmarked under 
tak

Studentboliger
Kanskje vil ikke småbåthavnen 
være der for alltid, eller kanskje 
de velger å la være å ha båtlagring 
på land. Da kan bygget bli til f.eks 
studentboliger, hvor man bygger 
flere fellesfunksjoner i 1.etg

Utleie til besøk og tilstelninger
Når bygget ikke brukes til 
båtlagring kan det foregå større 
besøk, som større bursdager, 
bryllup, konfirmasjon osv. 

Betongkjerner - stålkonstruksjon
Kjernene er permanente og 
er derfor laget av betong for å 
utrykke dette

Vinterfasade
Om vinteren vil fasaden være 
mer lukket, ettersom byggene 
hovedsaklig brukes til lagring. 
Første etasje vil likevel være noe i 
bruk til båtpussing 

Sommerfasade
Fasaden åpnes mer opp om 
sommeren, slik at hostellrommene 
får luft og utsikt

Lagring av hostellrom
Når hostellrommene ikke er i bruk, 
kan de lukkes samme, og plasseres 
to og to, slik at de tar mindre plass

Hostellrom på land og på vann
Hostellrommene kan både plasseres på vann og inni byggene. Plasseres de i byggene setter man på rekkverk, og 
åpner wire-rekkverket langs svalgangene og skyvedørsfasaden mot vannet. 
Plasseres hostellrommene på vannet påmonteres flyteelement. 

Rommene vil normalt være inni byggene om sommeren, ettersom byggene da er tomme for båter, men er det 
plass langs gjestehavnsbryggen, kan rommene også ligge der. Om vinteren vil de være mindre i bruk, og kan pakkes 
sammen, plasseres i bygget med hovedfunksjonene, eller ligge på vannet. 
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