
Traséteknikk og sporgeometri

De store ankepunktene ved underjordisk stasjon i Indre Havn har vært 
for bratt stigningsgrad, og vanskelige grunnforhold. 
Dette er vårt forslag til løsning.

Stigningsforhold: Normalt stigningsforhold for nye InterCity-traseer er 12,5 ‰. Det betyr en 
stigning på 12,5 meter per 1000 meter horisontal forflytning. Det strenge kravet skyldes den 
lave friksjonen mellom stålhjul og stålskinner, og brattere/slakere stigningsforhold kan skape 
problemer for særlig tungt lasta godstog.

Samtidig: “Ofte vil det bli så dyrt å oppnå en så slak stigning at vi må akseptere en brattere 

vertikalkurvatur.” JBV “Slik fungerer jernbanen”. 
Minstekravet er derfor satt til 20 ‰, og det er dette tallet vi forholder oss til.

Vi har modifisert Norconsults traséskisse for å få det til å gå opp. Heller enn å krysse Farriselva 
på bro i vest, må vår trasé legges under elva (A), og dessuten så langt oppe i elva at  traseen 
rekker å stige mot regulert punkt i vest. Dette er sannsynligvis komplisert, vanskelig og dyrt, 
men det lar seg gjøre om det er gunstig for byutvikling. 

Samtidig er møtet med Fritzøe Møller i vest (B), og især Herregården i øst (D) tjent med en 
underjordisk trasé. Det er uklart for oss hvordan det skulle blitt løst på bakken uten å blokkere 
biltrafikken. I øst ser det ut til at traseen må komme ut mellom Yttersøveien og Elveveien og gå 
på bro mot regulert punkt i øst, uavhengig av stasjonens vertikalplassering (E).

Tverrprofil A: Farriselva 1:5 000
Elva krysses på undersiden. Uavklart konstruksjonsform. 
Fundamenteringen må ikke punktere Farriskilden på - 50 moh. 

Tverrprofil B: Fritzøe møller 1:5 000
Cut and cover, alternativt cover and cut for å reetablere trafikk fortere. 
En konstruksjon på bakkeplan ville måttet flytte på biltrafikken.

Tverrprofil C: Stasjonen 1:5 000
Cut and cover, vanntett betongkonstruksjon som møter 
Larviksfjorden i sør.

Tverrprofil D: Fjellet bak Herregården 1:5 000
Bergtunnel. Krysser verneverdige steintavler, Herregårdsbakken og 
Herregården uten innvirkning. En stasjon på bakkeplan ville måttet 
krysse disse på en over- eller undersiden, og dette kan bli vanskelig 
mtp. stigningsforhold.

Tverrprofil E: Elveveien 1:5 000
Traseen krysser Elveveien og Numedalslågen på 
bro.

En trafikkmaskin
Knutepunkt, effektivitet, lesbarhet, 
ryddighet

situasjonsplan indre havn  1:500

en transparent kuppel introduserer deg for 
byrommet mens du stiger opp

stasjonsparken kan få et flytende sjøbad

dekke knutepunkt 1:200

markedsplassen er et fleksibelt byrom for bondens marked, konserter  og tilstelninger.

tverrsnitt c-c 1:500tverrsnitt b-b 1:500

langsnitt a-a 1:200

kjøp skalldyr og ost mens du venter på trikken/bussen/toget i 1671 dro grev Gyldenløve opp Larviks bygrenser. den østlige grensen dro 
han ved bøkkerfjellet. “velkommen til det riktige laurvig!”
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fjellveien blir gang/sykkelvei, den gamle trappa fra krigen utvides

perrongbibliotek
Bibliotekets kjelleretasje knyttes til den nordlige 
perrongen. Perrongbibliotek er prøvd ut med hell 
i Haarlem, Nederland, og er særlig interessant for 
pendlere: Lei en bok eller et blad om morgenen, 
og lever det om kvelden i leveringsautomater på 
perrongene.

storgata
...foreslås transformert til allé med trerekker 
og brede fortau på hver side. Fartsgrensen 
bør senkes for å gjøre gata mindre interessant 
som snarvei mellom ferja og E18, og for å 
gjøre knutepunktet kryssbart for fotgjengere

bøkkerfjellparken
...ligger et steinkast fra torget, og er 
en gjemt skatt. En gammel trapp 
fra fjellveien utvides, og heisen fra 
parkeringsanlegget stikker opp i en knaus 
i parken. Slik kobles også parken til indre 
havn, og enda en kobling til sentrum 
oppstår.

grev gyldenløves 
kiss’n’ride
Kiss’n’ride og og korttidsparkering med 
benker lagt inn i fjellveggen og fri sikt 
til stasjonsnedgangen. “Møt meg ved 
Gyldenløve!”

fjellveien
Fjellveien er en mindre brukt bilvei, og 

også slakeste bakke opp til sentrum.  
Vi transformerer den derfor til gang- 

og sykkelvei. Fjellveien blir slik en 
viktig kobling mellom sentrum og 

knutepunktet, og trafikkabalen går lettere 
opp i shared space-rommet.

sjøbad
Et sjøbad med barnebasseng, sjøbasseng og 

mindre, oppvarmede basseng gjør det mulig å bade 
i indre havn på tross av båttrafikk. Badet flyter på 

pontonger og følger tidevannet. Om vinteren kan 
det stenges, eller flyttes for å gi plass til skøytegåere.

aktivitetspark
... med plass til sandvolleyball, lekeplasser, 
parkour. kan utformes i tett tilknytning til 
boligene i nord og sør.

markedsplass
en fleksibel plass som kan brukes 

til uterestaurant, bondens marked, 
konsert og fest. aktiviseres av de 

mange kryssende menneskeflytene: 
fra tog, gjestehavn, trikk, boliger, 

næring og sentrum.

poesiparken
Poesiparken er et eksisterende prosjekt med cirka 
50 installasjoner fordelt rundt i byen, flere av dem 

i Indre Havn. Det har vært snakk om en fullskala 
poesipark lenge, og her har det fått tomt foran 

biblioteket. I parken kan man lese bøker, vente på 
toget under et tre og oppdage poesi.

trappene
...er utformet som offentlige rom, 

med mulighet for å sitte. Belegget fra  
bakkeplan fortsettes via trappene ned 

til perrongene for å gi opplevelsen av at 
også perrongplanet er offentlig rom.

Intensjon
• Å lære om den arkitektoniske 

utformingen av en ny jernbanestasjon 
med hensyn til tekniske krav og estetikk.

• Å få et reflektert forhold til hva en 
jernbanestasjon kan bety for en by, 
positivt og negativt

• Fordypning i hvordan 
jernbanestasjonen, som knutepunkt og 
offentlig byrom kan gi mest mulig til 
byen. 

Målsetning
Oppgavens mål er å prosjektere Larviks 
neste jernbanestasjon. Vi tror at vi finner 
fremtidens stasjon ved å heve den fra noe 
hverdagslig og bortgjemt, til noe attraktivt, 
viktig og spektakulært.
Vi ønsker å ta oss friheten til å 
reflektere, utforske og utfordre dagens 
stasjonsarkitektur ved å søke etter en ny 
visjon for fremtidens stasjon.

 
 
 
 
 

Fremtidens stasjon
Hva er en stasjon? Og hva er fremtidens stasjon? 
På 1800-tallet var stasjonen et  påkostet praktbygg, 
men med fjernstyring og billettbokser har  
stasjonstypologien endret seg. Stasjonsbygget 
er kanskje ikke like viktig. Hva er så stasjonen? 
Er det perrongene? En billettboks i et glasskur? 
Busstoppet ved siden av det?

I stasjonens nye og friere form ligger det 
muligheter. Som et eksempel har perrongene i 
Tokyo flere titalls innganger som alle knytter seg 
til spesifikke attraksjoner i byen. Slik tvinnes by og 
stasjon sammen. 

Hva er Larvik stasjons svar på denne utviklingen?
 

Dagens stasjon
Dagens trasé og stasjon fra 1881 ligger som en barriere for de 
mest intuitive koblingene mellom byen og fjorden. 

Området sør for skinnene er blitt en midlertidig park etter at 
danskeferja ble flyttet østover i 2009. 
 
 
 
 

Foreliggende planer for Indre Havn
DARK arkitekter vant konkurransen om bydelen i 2009. De legger 
program på begge sider av sporene og håndterer barrieren med 
broer. Disse broene henvender seg mot sentrum, med en intensjon 
om å sy sammen aktiviteten i byen. Stasjonsbygg, langtidsparkering, 
kiss’n’ride og busstopp er lagt i en sløyfe på nordsiden av 
jernbanesporene. 
 
 

bakgrunn analyse og diskusjon
InterCity og trasévalg
Larvik er 12. stopp på Vestfoldbanen, og faller under InterCity-
satsningen. Den innebærer nye dobbeltspor-traseer som tillater 
høyere hastigheter, og nye stasjoner. Bakgrunnen for satsningen 
er befolkningsvekten i Oslo-området. 

En klar intensjon fra Jernbaneverket er at stasjonene får sentral 
plassering, danner effektive knutepunkter, og  omringes av 
høy arealutnyttelse

Arbeidet tar utgangspunkt i Oslo. Larvik er i siste fase, og trasé og 
stasjon skal stå klare i 2030. For øyeblikket er ingenting avklart, 
men fire traséalternativer har blitt utredet. 

Dette prosjektet tar utgangspunkt i den sørligste traseen, 
som gir stasjon og perronger på samme tomt som dagens 
stasjon: Indre Havn, på bakkeplan. Tomten er anbefalt i dagens 
områdeplan, og de andre alternativene er etter vår mening ikke 
sentrale nok. 
 
 
 

Larvik - en søvnig kystby
• By og kommune i Vestfold
• 43 258 innbyggere
• Kjent for: Danskeferja, Thor Heyerdahl, Farris og 

Bøkeskogen.
• Byvisjon: Fjordbyen

Larvik har sine utfordringer. Innbyggerne blir stadig eldre, 
de unge flytter ut og få flytter tilbake. Bil er det foretrukne 
framkomstmidlet. Det historiske sentrum rundt torget sliter med 
lite aktivitet fordi det utkonkurreres av kjøpesentre i periferien av 
byen.

Jernbanen ligger som en barriere mellom by og fjord i sør, og 
gjør fjordbyvisjonen vanskelig å oppnå. Storgata forvitrer, og 
mange bygg står tomme. Jernbanediskusjonen går høylytt - 
mange ønsker å få jernbanen ut av byen, og forholdet mellom 
kommune og Jernbaneverket er anstrengt. 

Hevet trasé
Opphever den fysiske barrieren, men skaper en visuell, 
formørkende barriere. 

Trasé på bakken (foreliggende plan)
Tilgang til Indre Havn må løses med trapper eller ved å 
legge et lokk over sporene. 

Cut’n’cover-tunnel (som kan bygges på)
Positiv for byutvikling, men så dyr at den sjelden 
brukes.

Cut’n’cover-byggegrop med tynt lokk
Dyr, men billigere enn byggbart lokk. Det kan f. eks. 
etableres en interessant stasjonspark på toppen. Et 
mer realistisk kompromiss.

Underjordisk stasjon
Det er i hovedsak fire alternative  
vertikalplasseringer av traseen. Dette prosjektet tar 
utgangspunkt i en byggegrop med et tynt lokk.

 

Konstruksjon og stedlige kvaliteter gjør det naturlig 
å gi prosjektet tre tyngdepunkt:

Programmeringsprinsipp: 3 tyngdepunkt

stasjonsparken

perrongene

knutepunktet

Bakkeplan, vest: Knutepunktet
Bøkkerfjellet brukes som utgangspunkt for et 
infrastrukturelt knutepunkt. Her kan trafikkskifter skje 
uten at det opptar mer attraktivt areal, og uten at det 
forstyrrer ferden mellom by og fjord.

Bakkeplan, øst: Stasjonsparken
I øst får byen hovedrolle. Lokkonstruksjonen kan ikke 
bebygges tungt, og programmeres som en serie 
offentlige rom som styrker bebyggelsen. DARKs 
programmering videreføres innenfor planens nye 
premisser.  Sekundærnedganger til perrong vever 
jernbanen inn i det hverdagslige bruksmønsteret.

Under bakken: Perrongene
Perrongene følger sporene med ned i bakken. De mer 
skjermede servicefunksjonene tilknyttet tog legges også 
ned på perrong, der de gjør mest nytte for seg. 
 
 

hovedgrep
1 2

Neste stasjon: Larvik
Indre Havn virker til å være riktig plassering av stasjonen med 
tanke på sentrumsutvikling, og DARKs intensjoner er gode. 
Bearbeiding av barrieren er naturlig forutsatt at banen ligger på 
bakken. Men hvilke muligheter oppstår når en helt ny trasé skal 
bygges? Kan stasjonen som byrom og knutepunkt bidra til at 
byen utvikles og når sin fjordbyvisjon?

Samfunnsregnskapet
Har det noe for seg å tenke annerledes? Stasjonen 
i dette prosjektet er ikke det rimeligste alternativet. 
Samtidig er en dyr stasjon som tar hensyn til 
både stasjon og by i hver sving en investering for 
fremtiden. 

Det er mulig å heve blikket fra ansvarsområder 
og pengesekker, og da kan helt nye svar på 
inngrodde stasjonsbegrep som “korttidsparkering” 
og “venterom”  finnes. Kanskje er det slik stasjoner 
bør planlegges i fremtiden?

Foreliggende stasjon (på bakken) Vår stasjon (underjordisk)

Billig konstruksjonsform

Bro over Farriselva

Perronger universelt 
tilgjengelige

Indre Havn ikke 
universelt tilgjengelig

Broer = svak 
sentrumsutvikling

Knutepunktavvikling på 
attraktiv tomt

Arealbruk bakkeplan: 
Spor

Dedikert 
parkeringsbygg

Kiss’n’ride

Venterom

Stasjonsbygg

Monofunksjonelle 
perronger

Uavklart møte med 
Herregården

Barrierefritt = sterk 
sentrumsutvikling

Arealbruk bakkeplan: 
Poesipark, sjøbad, 
markedsplass, aktivitetspark 

Kombinert by- og 
stasjonsparkering

Monument og 
historiefortelling

Mathall og trikkestall

Byrom

Perronger knyttet til bygulv 
og forretninger

Banen går under 
Herregården

Kompakt knutepunktavvikling i 
vest som gjør muligheter ut av 
begrensningene

Indre Havn universelt 
tilgjengelig

Tunnell under Farriselva

Perronger ikke universelt 
tilgjengelige (heis)

Dyr, vanskelig konstruksjonsform

bøkkerfjellet 
parkeringshall  + 
sentrumsforbindelse
Parkeringshall for 460 biler sprenges inn i 
Bøkkerfjellet. Fjellhaller er sammenlignbare 
med vanlige parkeringshus hva kostnad 
angår, men opptar langt mindre verdifullt 
areal. Fjellhallen blir langtidsparkering for 
pendlere, men også et bildepot for hele 
sentrum. Den gjør det mulig å parkere 
bilen, ta heisen opp til sentrum, handle/
jobbe, og ta heisen ned igjen. Særlig 
aktuelt på grunn av utviklingsområder i 
vest.

shared space
Et samlende dekke legges over hele knutepunktet - fra 
Bøkkerfjellets rygg, på tvers av Storgata og helt ned 
til vannet. Stripemønsteret lages med hvit termoplast 
over støpt betong - samme materiale som brukes i 
fotgjengerfelt, og markerer for bilistene at fotgjengerne 
har førsteprioritet. Asymmetrisk fordelte, lave lyktestolper 
forsterker effekten. Lys og vannrenner viser vei for 
bilistene. Termoplasten slites gradvis og lager “stier”.

mathall + trikkestall
En bytrikk overtar den gamle jernbanetraseen. de 
gamle godssporene leder til ferjeterminalen i øst, 
og med trikken knyttes ferjene, samt thor heyerdahl 
videregående, til knutepunktet. Trikkestallen i 
knutepunktet er det perfekte sted for nisjemat på grunn 
av krysstrafikken mellom tog, buss, trikk, sentrum og 
Indre Havn. Hit legges det derfor mathall.

buss-sløyfe
Busser lokaliseres til den vestligste 
delen av tomten. Her ligger det 
allerede en veisløyfe som er godt 
egnet til busser, og slik unngår en at 
store arealer settes av til rygging og 
svinging. tomten er trang og mørklagt 
av nabobygget, så arealtyveriet er 
minimalt.

tollboden sykkel- og kajakkhotell
Tollboden er et flott og historisk viktig bygg for Larvik, men står 

i dag isolert og utilgjenglig. Hovedbygget har vernet interiør 
og eksteriør, men kan gjøres om til f. eks. et museum eller kafé.  

Pakkhuset har kun vernet eksteriør, så innsiden kan transformeres til 
sykkel- og kajakkhotell for trygg oppbevaring. 

sykkelskogen
Stativer for korttidsparkering av sykkel tilbys under 

trær i “sykkelskogen”. Skogen gir parkeringen en viss 
intimitet samtidig som den blir et grønt rom som trekker 

fotgjengere fra by til vann. Den er også en buffersone 
mellom knutepunkt og stasjonspark. I dekket brukes 

armert gress som skaper en risteeffekt for biler og sykler 
når de krysser inn og ut av knutepunktet. Mot vannet 

lekkes en rampe for kajakkpadlere.

Ved å utnytte alle kvaliteter i en tomt som er forlatt og uforløst i dagens planer, kan et kraftig 
knutepunkt utvikles. Heller enn å designe ren infrastruktur har vi tilstrebet å gi hvert element 
betydning også i bysammenheng: Knutepunktet skal være meningsfylt også når det ikke brukes 
som knutepunkt.

Med fjernstyring og billettbokser er behovet for et dedikert stasjonsbygg 
mindre. Derfor er alle servicefunksjoner tilknyttet togstasjonen lagt ned på 
perrongnivå. Det er fokusert på å gjøre perrongen ryddig og hinderfri. 

Norske perronger er offentlige - de krever ikke betaling - og ved å la 
bygulvet knytte seg på perrongene kan de inkluderes i det offentlige rom. 
Derfor er trappene til stasjonsparken utformet som om bygulvet foldes 
ned og blir perrongene. Åpne lysbrønner og koblinger til bebyggelsens 
kjelleretasje bidrar til å tvinne sammen by og stasjon.

I vest leder rulletrapper til ett felles punkt - selve midtepunktet i 
knutepunktet. Dette er en mer naturlig adkomstform for et knutepunkt.

Over lokket får byen spille hovedrolle, mens stasjonen får en birolle. 
Områdeplanens bebyggelse tilpasses lokk og stasjon, mens lokket 
programmeres som en serie offentlige byrom som forsterker 
bebyggelsen - stasjonsparken. Parken gjør Indre Havn til et reisemål 
i seg selv, ikke bare gjennomfartsområde. Med fire nedganger flettes 
stasjonen inn i mer hverdagslige bruksmønstre, som fra bolig til 
stasjon, gjestehavn til stasjon, bibliotek til stasjon og kontor til stasjon.

fjordbuss
Fjordbuss er interessant både fra turistens og pendlerens 
perspektiv.  Stavern og Svenner fyr er bare minutter 
unna. fjordbussen lokaliseres til den sørligste delen 
av knutepunktet, og får Tollboden og dens forplass 
som førsteinntrykk (slik det også var for båtreisende i 
gamledager). 

Les mer om prosjektet her!
www.larvikstasjon.net

Vår trasé

Norconsults trasé

Dagens trasé

traséplan 1:10 000

trasé langprofil

perrongplan 1:200

perspektiv perrong - byens gulv fortsetter ned på perrong.  den tunge betongbasen kan eksponeres og bearbeides

premiss 1: sidestilte perronger
Stasjonen har sidestilte perronger. Det gir mindre gravearbeid 
i vest og øst enn midtstilte perronger. Det gir dessuten 
muligheten til å la perronggulvet utvides og gli inn i byvevet 
for å skape nye koblinger og byrom.

premiss 2: cut and cover
Konstruksjonsformen karakteriseres av tykke, vannsikrede 
betongvegger. Disse veggene kan støpes slik at de gir plass til 
rom og servicefunksjoner.

+

sirkulasjon
1. Langsgående rulletrapper til knutepunkt i vest
2. Tversgående trappeatrier som knytter seg til by og fjord i 

øst

programmering
Perronggulvet utvides og kobles til programmet til 
bebyggelsen over bakken - bibliotek og forretning.

møteplasser og lysinnslipp
Store lysinnslipp plasseres i ned/-oppgangene og 
perrongutvidelsene for å forsterke lesbarheten til sirkulasjon 
og møteplasser.

funksjonsveggen
Jernbanestasjonens serviceprogram samt belysning utformes 
som en del av konstruksjonsveggen. Dette gir en ryddig 
lesbarhet, sirkulasjon og en fullkommen hinderfri gangvei 
både for reisende og funksjonshemmede.

stasjonsopplevelse fra perrong
For reisende på perrong vil stasjonens konstruksjon være en 
taktil opplevelse bestående av funksjon, program, soner og lys 
i fotgjengerens rytme

stasjonsopplevelse fra toget
For reisende på toget vil konstruksjonen bidra til en opplevelse 
av fart og tid: Hvordan toget sakker ned, og rytmen endrer seg. 
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bebyggelse
I nord foreslås det en relativt tett karréstruktur 
med offentlig program i førsteetasje. Dette vil 

danne Larviks nye sjøfront. Programmessig 
videreføres dagens foreslåtte områdeplan - 

bibliotek og rådhus/servicebygg i vest, boliger i 
øst (på begge sider av lokket), og forretninger/

kontorer i mellom. 

ortofoto larvik - traséalternativer ortofoto indre havn - torget, valgt trasé og dagens trasé

B Ø K E S K O G E N

T O R G E T

grandkvartalet hotell og 
kjøpesenter

sanden boligkompleks

L A R V I K S F J O R D E N

S E N T R U M

Valgt trasé

Dagens trasé

snitt b-b

snitt c-c

aksonometri 

bøkkerfjellet
aksonometri 

stasjonspark


