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Vedlegg 6 – Effektivitet 
	Scenario 1A UTEN TSS

	 
	BroA: Cruise1
	BroB: Hurtigbat
	Bro C: Cruise 2
	Bro D: Hurtigruta

	Tid
	Fart
	Fart
	Fart
	Fart

	00:24:20
	11
	19
	11
	7

	00:24:18
	11
	0
	10
	7

	00:24:16
	11
	25
	15
	7

	00:24:12
	11
	0
	12
	7

	00:24:08
	11
	0
	12
	7

	00:24:02
	11
	0
	12
	6

	00:24:00
	11
	10
	12
	6

	00:23:58
	11
	11
	12
	6

	00:23:56
	11
	11
	12
	6

	00:23:52
	11
	11
	12
	6

	00:23:48
	11
	11
	11
	6

	00:23:40
	11
	11
	11
	5

	00:23:22
	11
	14
	11
	5

	00:23:12
	11
	14
	11
	5

	00:23:04
	11
	15
	11
	5

	00:23:00
	11
	16
	11
	5

	00:22:54
	11
	16
	11
	5

	00:22:50
	11
	14
	11
	5

	00:22:42
	11
	14
	11
	5

	00:22:38
	11
	14
	11
	5

	00:22:34
	11
	14
	11
	5

	00:22:30
	11
	14
	11
	5

	00:22:24
	11
	14
	11
	5

	00:22:20
	11
	14
	11
	5

	00:22:18
	11
	13
	11
	5

	00:22:16
	11
	13
	11
	5

	00:22:14
	11
	11
	11
	5

	00:22:12
	11
	10
	11
	5

	00:22:10
	11
	9
	11
	5

	00:22:08
	11
	10
	11
	5

	00:22:04
	11
	10
	11
	5

	00:22:02
	11
	11
	11
	5

	00:22:00
	11
	12
	11
	5

	00:21:58
	11
	13
	11
	5

	00:21:56
	11
	12
	11
	5

	00:21:54
	11
	11
	11
	6

	00:21:50
	11
	11
	11
	6

	00:21:48
	11
	10
	11
	6

	00:21:46
	11
	11
	11
	6

	00:21:42
	11
	11
	11
	6

	00:21:30
	11
	10
	11
	6

	00:21:26
	11
	10
	11
	6

	00:21:24
	11
	10
	11
	6

	00:21:22
	11
	12
	11
	6

	00:21:14
	11
	15
	11
	6

	00:21:10
	11
	17
	11
	6

	00:21:06
	11
	19
	11
	6

	00:21:00
	11
	22
	11
	6

	00:20:58
	11
	22
	11
	6

	00:20:56
	11
	22
	11
	6

	00:20:52
	11
	22
	10
	6

	00:20:48
	11
	21
	10
	6

	00:20:44
	10
	21
	10
	6

	00:20:40
	10
	22
	10
	6

	00:20:30
	10
	22
	10
	6

	00:20:28
	10
	22
	10
	6

	00:20:24
	10
	22
	10
	6

	00:20:20
	10
	20
	11
	6

	00:20:18
	10
	20
	11
	6

	00:20:12
	10
	20
	11
	6

	00:20:10
	10
	18
	11
	6

	00:20:08
	10
	18
	11
	6

	00:20:06
	10
	17
	11
	6

	00:20:04
	10
	17
	12
	6

	00:20:00
	10
	17
	12
	6

	00:19:58
	10
	18
	12
	6

	00:19:56
	10
	19
	12
	6

	00:19:54
	10
	20
	12
	6

	00:19:48
	10
	20
	12
	6

	00:19:38
	10
	21
	12
	6

	00:19:32
	10
	22
	12
	6

	00:19:24
	10
	25
	12
	6

	00:19:22
	10
	24
	12
	6

	00:19:20
	10
	23
	12
	6

	00:19:18
	10
	21
	12
	6

	00:19:16
	10
	21
	12
	6

	00:19:04
	10
	21
	12
	6

	00:19:00
	10
	22
	12
	6

	00:18:58
	10
	23
	12
	6

	00:18:46
	10
	23
	12
	6

	00:18:42
	10
	22
	12
	6

	00:18:36
	10
	22
	12
	6

	00:18:18
	10
	19
	12
	6

	00:18:00
	10
	22
	12
	6

	00:17:52
	10
	25
	12
	6

	00:17:38
	10
	25
	12
	6

	00:17:32
	10
	25
	12
	6

	00:17:16
	10
	25
	12
	6

	00:17:00
	10
	24
	12
	6

	00:16:52
	10
	25
	12
	6

	00:16:38
	11
	25
	12
	6

	00:16:24
	11
	25
	12
	6

	00:16:00
	11
	25
	12
	6

	00:15:58
	11
	25
	12
	6

	00:15:40
	11
	25
	12
	6

	00:15:00
	11
	25
	12
	6

	00:14:26
	11
	25
	12
	8

	00:14:00
	11
	24
	12
	8

	00:13:52
	11
	25
	11
	8

	00:13:24
	11
	24
	10
	8

	00:13:04
	11
	25
	10
	8

	00:13:00
	11
	25
	10
	8

	00:12:58
	11
	24
	10
	8

	00:12:36
	11
	24
	10
	8

	00:12:00
	12
	24
	10
	8

	00:11:54
	12
	25
	10
	8

	00:11:28
	12
	24
	10
	8

	00:11:24
	12
	24
	10
	8

	00:11:00
	12
	23
	10
	8

	00:10:44
	12
	23
	10
	8

	00:10:08
	12
	23
	10
	9

	00:10:04
	12
	24
	10
	9

	00:10:00
	12
	24
	10
	9

	00:09:00
	13
	23
	10
	9

	00:08:38
	13
	23
	10
	10

	00:08:00
	13
	24
	10
	10

	00:07:58
	13
	25
	10
	10

	00:07:24
	13
	24
	10
	10

	00:07:16
	13
	23
	10
	9

	00:07:12
	13
	23
	10
	10

	00:07:08
	13
	23
	10
	9

	00:07:06
	13
	22
	10
	9

	00:07:00
	13
	22
	10
	9

	00:06:00
	14
	22
	10
	10

	00:05:36
	15
	23
	10
	10

	00:05:18
	15
	24
	10
	10

	00:05:14
	15
	24
	10
	10

	00:04:59
	15
	23
	10
	10

	00:04:41
	15
	23
	10
	10

	00:04:15
	14
	23
	10
	10

	00:03:59
	14
	24
	10
	10

	00:03:45
	14
	24
	10
	10

	00:03:05
	14
	24
	10
	10

	00:02:59
	14
	23
	10
	11

	00:01:59
	13
	23
	11
	11

	00:01:21
	14
	23
	11
	11

	00:00:59
	14
	24
	12
	11

	00:00:53
	14
	24
	13
	11

	00:00:15
	14
	22
	13
	11

	00:00:00
	14
	19
	14
	11

	Gj.snitt Total
	11
	19
	11
	7

	22' 45''
	11
	20
	11
	7



	Scenario 1 Med TSS

	 
	Bro A: Cruise 1
	Bro B: Hurtigbat
	Bro C: Cruise 2
	Bro D: Hurtigruta

	Tid
	Fart
	Fart
	Fart
	Fart

	00:22:45
	10
	21
	19
	10

	00:22:35
	10
	14
	19
	9

	00:22:27
	10
	23
	19
	15

	00:22:01
	10
	23
	19
	15

	00:21:01
	10
	23
	19
	15

	00:20:41
	10
	23
	19
	15

	00:20:19
	10
	22
	19
	15

	00:20:01
	10
	23
	19
	14

	00:19:49
	10
	23
	19
	13

	00:19:35
	10
	23
	19
	13

	00:19:21
	10
	23
	19
	12

	00:19:01
	11
	23
	19
	12

	00:18:51
	11
	23
	19
	12

	00:18:43
	11
	23
	19
	11

	00:18:15
	11
	23
	18
	10

	00:18:01
	11
	22
	18
	10

	00:17:59
	11
	23
	19
	10

	00:17:51
	11
	23
	19
	9

	00:17:43
	11
	23
	19
	9

	00:17:39
	11
	23
	19
	9

	00:17:35
	11
	23
	19
	9

	00:17:31
	11
	23
	19
	9

	00:17:27
	11
	23
	19
	9

	00:17:21
	11
	23
	19
	9

	00:17:15
	11
	22
	19
	9

	00:17:01
	11
	23
	19
	10

	00:16:51
	11
	23
	19
	10

	00:16:27
	11
	23
	18
	10

	00:16:17
	11
	23
	18
	10

	00:16:13
	11
	23
	18
	10

	00:16:09
	11
	21
	18
	10

	00:16:05
	11
	18
	18
	10

	00:16:01
	11
	18
	18
	10

	00:15:59
	11
	19
	18
	10

	00:15:37
	11
	20
	18
	10

	00:15:25
	11
	20
	17
	10

	00:15:19
	11
	21
	17
	10

	00:15:15
	11
	21
	17
	10

	00:15:11
	11
	19
	17
	10

	00:15:07
	11
	17
	17
	10

	00:15:05
	11
	17
	17
	10

	00:15:01
	11
	17
	17
	10

	00:14:57
	11
	19
	16
	10

	00:14:41
	11
	19
	16
	10

	00:14:29
	11
	21
	16
	10

	00:14:17
	11
	22
	16
	10

	00:14:09
	11
	22
	16
	10

	00:14:01
	11
	22
	16
	10

	00:13:55
	11
	22
	16
	10

	00:13:49
	11
	22
	17
	10

	00:13:43
	11
	22
	17
	10

	00:13:35
	11
	22
	18
	10

	00:13:25
	11
	22
	18
	10

	00:13:01
	11
	22
	19
	10

	00:12:59
	11
	22
	19
	10

	00:12:27
	11
	22
	18
	10

	00:12:01
	11
	22
	18
	10

	00:11:51
	11
	22
	18
	10

	00:11:41
	11
	22
	18
	10

	00:11:23
	11
	22
	18
	10

	00:11:09
	11
	22
	18
	10

	00:11:05
	11
	21
	18
	10

	00:11:01
	11
	22
	18
	10

	00:10:59
	11
	19
	18
	10

	00:10:43
	11
	19
	18
	10

	00:10:31
	11
	21
	19
	10

	00:10:01
	11
	21
	19
	10

	00:09:21
	11
	23
	19
	10

	00:09:01
	11
	22
	19
	10

	00:08:53
	11
	23
	19
	10

	00:08:49
	11
	22
	19
	10

	00:08:45
	11
	20
	19
	10

	00:08:41
	11
	17
	19
	10

	00:08:39
	11
	17
	19
	10

	00:08:37
	11
	17
	19
	10

	00:08:33
	11
	18
	18
	10

	00:08:01
	11
	19
	18
	10

	00:07:53
	11
	20
	18
	10

	00:07:33
	11
	21
	17
	10

	00:07:17
	11
	22
	17
	10

	00:07:01
	11
	22
	17
	10

	00:06:53
	11
	22
	18
	10

	00:06:41
	11
	22
	18
	10

	00:06:01
	11
	22
	17
	10

	00:05:49
	11
	22
	17
	10

	00:05:39
	11
	22
	17
	10

	00:05:29
	11
	22
	17
	10

	00:05:21
	11
	22
	18
	10

	00:05:11
	11
	22
	19
	10

	00:05:01
	11
	22
	19
	10

	00:04:01
	11
	22
	19
	10

	00:03:45
	11
	20
	19
	10

	00:03:33
	11
	18
	19
	10

	00:03:25
	11
	16
	19
	10

	00:03:21
	11
	15
	19
	10

	00:03:17
	11
	15
	19
	10

	00:03:13
	11
	15
	19
	10

	00:03:11
	11
	16
	19
	10

	00:03:09
	11
	16
	19
	10

	00:03:05
	12
	17
	19
	10

	00:03:01
	12
	17
	19
	10

	00:02:57
	12
	19
	19
	10

	00:02:53
	12
	21
	19
	10

	00:02:01
	12
	22
	19
	10

	00:01:13
	13
	20
	17
	11

	00:01:05
	13
	20
	17
	11

	00:01:01
	13
	21
	17
	10

	00:00:39
	13
	20
	15
	11

	00:00:29
	13
	18
	15
	11

	00:00:23
	13
	15
	15
	11

	00:00:19
	12
	14
	15
	11

	00:00:15
	12
	15
	15
	11

	00:00:11
	12
	16
	15
	11

	00:00:07
	12
	17
	15
	11

	00:00:00
	12
	19
	15
	11

	Gj,snitt
	11
	21
	18
	10

	22' 45''
	11
	20
	18
	10



	Scenario 2 Uten TSS

	 
	Bro A: Hurtigruta 
	Bro B: Cruise2
	Bro C: Ferge 2
	Bro D: Ferge1

	Tid
	Fart
	Fart
	Fart
	Fart

	00:24:05
	18
	16
	0
	8

	00:24:03
	18
	12
	0
	0

	00:24:01
	18
	21
	0
	11

	00:23:59
	18
	17
	0
	1

	00:23:57
	19
	17
	0
	1

	00:23:55
	19
	17
	0
	1

	00:23:53
	19
	17
	0
	0

	00:23:51
	19
	17
	0
	1

	00:23:49
	19
	18
	0
	0

	00:23:47
	19
	18
	0
	0

	00:23:45
	19
	18
	0
	0

	00:23:43
	19
	18
	0
	0

	00:23:41
	19
	18
	0
	0

	00:23:39
	19
	18
	0
	0

	00:23:37
	19
	18
	0
	0

	00:23:35
	19
	18
	0
	0

	00:23:33
	19
	18
	0
	0

	00:23:31
	19
	18
	0
	0

	00:23:29
	19
	18
	0
	0

	00:23:27
	19
	18
	0
	0

	00:23:25
	19
	18
	0
	0

	00:23:23
	19
	18
	0
	0

	00:23:21
	19
	18
	0
	0

	00:23:19
	19
	19
	0
	0

	00:23:17
	19
	19
	0
	0

	00:23:15
	19
	19
	0
	0

	00:23:13
	19
	19
	1
	0

	00:23:11
	19
	19
	0
	3

	00:23:09
	19
	19
	0
	3

	00:23:07
	19
	19
	0
	3

	00:23:05
	19
	19
	0
	3

	00:23:03
	19
	19
	0
	3

	00:23:01
	19
	19
	0
	3

	00:22:59
	19
	20
	0
	3

	00:22:57
	19
	20
	0
	3

	00:22:55
	19
	20
	0
	3

	00:22:53
	19
	20
	0
	3

	00:22:51
	19
	20
	0
	3

	00:22:49
	19
	20
	0
	3

	00:22:47
	19
	20
	0
	3

	00:22:45
	19
	20
	0
	4

	00:22:43
	19
	20
	0
	4

	00:22:41
	19
	21
	0
	4

	00:22:39
	19
	21
	0
	4

	00:22:37
	19
	21
	0
	5

	00:22:35
	19
	21
	0
	5

	00:22:33
	19
	21
	0
	5

	00:22:31
	18
	21
	0
	5

	00:22:29
	18
	21
	0
	6

	00:22:27
	18
	21
	0
	6

	00:22:25
	18
	21
	0
	6

	00:22:23
	18
	21
	0
	6

	00:22:21
	18
	21
	0
	7

	00:22:19
	18
	21
	0
	7

	00:22:17
	18
	20
	0
	7

	00:22:15
	18
	20
	0
	7

	00:22:13
	18
	20
	0
	7

	00:22:11
	18
	20
	1
	7

	00:22:09
	18
	20
	0
	7

	00:22:07
	18
	20
	0
	7

	00:22:05
	18
	20
	0
	7

	00:22:03
	19
	20
	0
	8

	00:22:01
	19
	20
	0
	8

	00:21:59
	19
	20
	0
	8

	00:21:57
	19
	20
	0
	8

	00:21:55
	19
	20
	0
	8

	00:21:51
	19
	20
	0
	8

	00:21:49
	19
	20
	0
	8

	00:21:47
	19
	20
	0
	8

	00:21:45
	19
	19
	0
	9

	00:21:43
	19
	19
	0
	9

	00:21:41
	19
	19
	0
	9

	00:21:39
	19
	19
	0
	9

	00:21:37
	19
	19
	0
	9

	00:21:35
	19
	19
	0
	9

	00:21:33
	19
	18
	1
	9

	00:21:31
	19
	18
	1
	10

	00:21:29
	19
	18
	0
	10

	00:21:27
	19
	18
	0
	10

	00:21:25
	19
	18
	0
	10

	00:21:23
	19
	18
	0
	10

	00:21:21
	19
	17
	0
	10

	00:21:19
	19
	17
	0
	10

	00:21:17
	19
	17
	0
	10

	00:21:15
	19
	17
	0
	10

	00:21:13
	19
	17
	0
	10

	00:21:11
	19
	17
	0
	10

	00:21:09
	19
	16
	0
	10

	00:21:07
	19
	16
	0
	10

	00:21:05
	19
	16
	0
	10

	00:21:03
	19
	16
	0
	10

	00:21:01
	19
	16
	0
	11

	00:20:59
	19
	15
	0
	10

	00:20:57
	19
	15
	0
	10

	00:20:55
	19
	15
	0
	10

	00:20:53
	19
	15
	0
	11

	00:20:51
	19
	15
	0
	10

	00:20:49
	19
	14
	0
	10

	00:20:47
	19
	14
	0
	10

	00:20:45
	19
	14
	0
	10

	00:20:43
	19
	14
	0
	10

	00:20:41
	19
	14
	0
	11

	00:20:39
	19
	14
	0
	10

	00:20:37
	19
	14
	0
	10

	00:20:35
	19
	14
	0
	10

	00:20:33
	19
	14
	0
	10

	00:20:31
	19
	14
	0
	11

	00:20:29
	19
	14
	0
	10

	00:20:27
	19
	14
	1
	10

	00:20:25
	19
	14
	0
	10

	00:20:23
	19
	14
	0
	10

	00:20:21
	19
	14
	1
	10

	00:20:19
	19
	14
	0
	10

	00:20:17
	19
	14
	0
	10

	00:20:15
	19
	13
	0
	10

	00:20:13
	19
	13
	0
	10

	00:20:11
	19
	13
	0
	10

	00:20:09
	19
	13
	0
	10

	00:20:07
	19
	13
	0
	10

	00:20:05
	19
	13
	0
	10

	00:20:03
	19
	13
	0
	10

	00:20:01
	19
	13
	0
	11

	00:19:59
	19
	13
	0
	10

	00:19:57
	19
	13
	0
	11

	00:19:55
	19
	13
	0
	10

	00:19:53
	19
	13
	0
	10

	00:19:51
	19
	13
	0
	10

	00:19:49
	19
	13
	0
	11

	00:19:47
	19
	13
	0
	10

	00:19:45
	19
	13
	0
	11

	00:19:33
	19
	13
	9
	10

	00:19:29
	19
	13
	9
	11

	00:19:27
	19
	12
	9
	10

	00:19:23
	19
	12
	9
	11

	00:19:19
	19
	12
	9
	10

	00:19:17
	19
	12
	9
	10

	00:19:13
	19
	13
	9
	10

	00:19:01
	19
	13
	9
	11

	00:18:45
	19
	13
	9
	11

	00:18:43
	19
	13
	9
	11

	00:18:41
	19
	13
	9
	11

	00:18:21
	19
	13
	10
	11

	00:18:13
	19
	13
	10
	11

	00:18:05
	18
	13
	10
	11

	00:18:01
	19
	13
	11
	11

	00:17:59
	19
	13
	10
	11

	00:17:47
	19
	13
	11
	11

	00:17:39
	18
	13
	11
	11

	00:17:33
	19
	13
	11
	11

	00:17:23
	18
	13
	11
	11

	00:17:07
	18
	13
	11
	11

	00:17:01
	18
	13
	11
	11

	00:16:57
	18
	13
	12
	11

	00:16:49
	18
	14
	12
	10

	00:16:41
	18
	14
	12
	11

	00:16:25
	18
	14
	12
	10

	00:16:21
	18
	14
	12
	11

	00:16:13
	18
	14
	12
	11

	00:16:09
	18
	14
	12
	10

	00:16:01
	17
	14
	12
	10

	00:15:55
	17
	14
	12
	10

	00:15:27
	16
	14
	12
	10

	00:15:01
	15
	14
	12
	10

	00:14:55
	14
	14
	12
	10

	00:14:29
	12
	15
	12
	9

	00:14:27
	12
	16
	12
	9

	00:14:23
	12
	16
	12
	9

	00:14:19
	12
	16
	12
	9

	00:14:11
	12
	16
	12
	8

	00:14:01
	12
	16
	12
	9

	00:13:59
	12
	16
	13
	9

	00:13:47
	12
	16
	13
	9

	00:13:31
	12
	16
	13
	9

	00:13:19
	13
	16
	13
	9

	00:13:09
	13
	16
	12
	9

	00:13:05
	13
	16
	12
	10

	00:13:01
	13
	16
	12
	10

	00:12:57
	13
	16
	12
	10

	00:12:51
	14
	16
	12
	10

	00:12:45
	14
	16
	13
	10

	00:12:35
	14
	16
	14
	11

	00:12:33
	15
	16
	15
	11

	00:12:23
	15
	16
	15
	11

	00:12:01
	15
	16
	13
	11

	00:11:57
	15
	16
	13
	11

	00:11:41
	15
	16
	11
	11

	00:11:31
	15
	16
	11
	11

	00:11:25
	15
	16
	10
	10

	00:11:23
	15
	16
	10
	11

	00:11:19
	15
	16
	10
	11

	00:11:15
	15
	16
	10
	10

	00:11:01
	15
	16
	11
	11

	00:10:59
	15
	16
	11
	10

	00:10:47
	15
	16
	12
	10

	00:10:45
	15
	16
	12
	10

	00:10:39
	15
	16
	12
	10

	00:10:37
	15
	16
	12
	10

	00:10:25
	15
	16
	12
	10

	00:10:17
	15
	16
	12
	10

	00:10:01
	15
	16
	12
	10

	00:09:51
	15
	16
	12
	10

	00:09:43
	15
	16
	12
	10

	00:09:39
	15
	16
	12
	10

	00:09:33
	15
	16
	12
	10

	00:09:29
	15
	16
	12
	10

	00:09:23
	15
	16
	12
	10

	00:09:17
	15
	16
	12
	10

	00:09:11
	15
	16
	12
	9

	00:09:01
	15
	16
	12
	9

	00:08:49
	15
	16
	12
	9

	00:08:31
	15
	16
	12
	9

	00:08:23
	15
	16
	12
	9

	00:08:01
	15
	16
	12
	9

	00:07:39
	15
	16
	12
	9

	00:07:25
	15
	16
	12
	9

	00:07:15
	15
	17
	12
	9

	00:07:07
	15
	17
	12
	9

	00:07:01
	15
	18
	12
	9

	00:06:53
	15
	18
	12
	9

	00:06:47
	15
	19
	12
	9

	00:06:41
	15
	19
	12
	9

	00:06:35
	15
	19
	12
	9

	00:06:01
	15
	20
	12
	9

	00:05:41
	15
	20
	12
	9

	00:05:19
	15
	20
	12
	9

	00:05:13
	15
	19
	12
	9

	00:05:05
	15
	17
	12
	9

	00:05:01
	15
	15
	12
	9

	00:04:57
	15
	15
	12
	9

	00:04:53
	15
	15
	12
	9

	00:04:47
	15
	15
	12
	9

	00:04:19
	15
	16
	12
	9

	00:04:11
	15
	16
	12
	9

	00:04:05
	15
	16
	12
	10

	00:04:01
	15
	16
	12
	10

	00:03:45
	15
	16
	12
	9

	00:03:37
	15
	17
	12
	9

	00:03:35
	15
	17
	12
	10

	00:03:31
	15
	17
	12
	10

	00:03:25
	15
	17
	12
	9

	00:03:21
	15
	17
	12
	9

	00:03:11
	15
	17
	12
	9

	00:03:05
	15
	17
	12
	10

	00:03:01
	15
	17
	12
	10

	00:02:59
	15
	17
	12
	10

	00:02:53
	15
	17
	12
	9

	00:02:27
	15
	17
	11
	10

	00:02:23
	15
	17
	11
	10

	00:02:07
	15
	17
	11
	9

	00:02:01
	15
	17
	11
	10

	00:01:59
	15
	17
	11
	10

	00:01:53
	15
	17
	11
	10

	00:01:47
	15
	17
	11
	10

	00:01:41
	15
	17
	11
	10

	00:01:01
	15
	18
	10
	10

	00:00:57
	15
	18
	10
	10

	00:00:31
	15
	18
	9
	10

	00:00:27
	15
	18
	9
	10

	00:00:13
	15
	18
	9
	11

	00:00:05
	15
	19
	9
	11

	00:00:00
	15
	19
	9
	11

	Total Gj. Snitt
	17
	17
	6
	8

	19'33''
	16
	16
	11
	10

	20'27''
	16
	15
	 
	 




	Scenario 2 med TSS

	 
	Bro A: Hurtigruta 
	Bro B: Cruise2
	Bro C: Ferge 2
	Bro D: Ferge1

	Tid
	Fart
	Fart
	Fart
	Fart

	00:20:27
	21
	19
	0
	9

	00:20:25
	21
	16
	1
	4

	00:20:23
	21
	21
	1
	13

	00:20:21
	21
	20
	0
	7

	00:20:19
	21
	20
	1
	7

	00:20:17
	21
	20
	0
	7

	00:20:15
	21
	20
	0
	7

	00:20:13
	21
	20
	0
	6

	00:20:11
	21
	20
	0
	6

	00:20:09
	21
	20
	0
	6

	00:20:07
	21
	20
	0
	6

	00:20:05
	21
	20
	0
	6

	00:20:03
	21
	20
	0
	5

	00:20:01
	21
	20
	1
	5

	00:19:59
	21
	20
	1
	5

	00:19:57
	21
	20
	1
	5

	00:19:55
	21
	20
	0
	5

	00:19:53
	21
	20
	8
	5

	00:19:51
	21
	20
	8
	4

	00:19:47
	21
	20
	9
	4

	00:19:45
	21
	20
	9
	4

	00:19:41
	21
	20
	9
	4

	00:19:35
	21
	20
	9
	4

	00:19:31
	21
	20
	9
	4

	00:19:27
	21
	20
	9
	4

	00:19:23
	21
	20
	9
	4

	00:19:19
	21
	20
	9
	4

	00:19:15
	21
	19
	9
	4

	00:19:11
	21
	19
	9
	5

	00:19:07
	21
	19
	10
	5

	00:19:03
	21
	19
	10
	5

	00:19:01
	21
	19
	10
	5

	00:18:57
	21
	19
	10
	5

	00:18:55
	21
	19
	10
	5

	00:18:51
	21
	19
	10
	5

	00:18:45
	20
	19
	10
	5

	00:18:41
	20
	19
	10
	5

	00:18:37
	20
	19
	11
	6

	00:18:31
	20
	19
	10
	6

	00:18:25
	20
	19
	11
	6

	00:18:23
	20
	19
	11
	6

	00:18:21
	20
	18
	11
	6

	00:18:15
	20
	18
	11
	7

	00:18:05
	20
	18
	11
	7

	00:18:01
	20
	18
	11
	7

	00:17:59
	19
	18
	11
	7

	00:17:53
	19
	18
	12
	7

	00:17:47
	19
	19
	12
	7

	00:17:37
	19
	19
	12
	7

	00:17:27
	18
	19
	12
	8

	00:17:21
	18
	19
	12
	8

	00:17:01
	16
	20
	13
	8

	00:16:47
	14
	20
	13
	8

	00:16:29
	12
	20
	13
	9

	00:16:23
	11
	20
	12
	9

	00:16:15
	11
	20
	12
	9

	00:16:11
	11
	20
	12
	10

	00:16:01
	11
	20
	12
	10

	00:15:57
	11
	21
	12
	10

	00:15:53
	11
	21
	12
	10

	00:15:47
	11
	21
	11
	10

	00:15:45
	11
	21
	11
	10

	00:15:39
	11
	21
	11
	10

	00:15:27
	11
	21
	11
	10

	00:15:13
	11
	21
	12
	11

	00:15:01
	11
	21
	12
	11

	00:14:55
	11
	21
	12
	11

	00:14:49
	11
	21
	12
	12

	00:14:41
	11
	21
	12
	12

	00:14:29
	11
	21
	12
	12

	00:14:01
	11
	21
	12
	12

	00:13:57
	11
	21
	12
	12

	00:13:37
	11
	21
	13
	13

	00:13:31
	11
	20
	13
	13

	00:13:17
	11
	20
	13
	13

	00:13:07
	11
	20
	13
	13

	00:13:01
	11
	20
	13
	13

	00:12:51
	11
	20
	13
	13

	00:12:21
	11
	20
	13
	13

	00:12:01
	11
	20
	13
	13

	00:11:41
	11
	20
	12
	13

	00:11:35
	11
	20
	12
	13

	00:11:31
	11
	20
	12
	13

	00:11:01
	11
	20
	12
	13

	00:10:59
	11
	20
	12
	13

	00:10:55
	11
	20
	12
	13

	00:10:47
	11
	20
	12
	13

	00:10:43
	11
	20
	12
	13

	00:10:37
	11
	20
	12
	13

	00:10:01
	11
	19
	12
	13

	00:09:55
	11
	19
	12
	13

	00:09:21
	11
	19
	12
	13

	00:09:09
	11
	17
	12
	13

	00:09:01
	11
	16
	12
	13

	00:08:55
	11
	16
	12
	12

	00:08:49
	11
	16
	12
	12

	00:08:43
	11
	16
	12
	12

	00:08:37
	11
	16
	12
	12

	00:08:31
	11
	16
	12
	12

	00:08:17
	11
	16
	12
	11

	00:08:11
	11
	17
	12
	11

	00:08:07
	11
	17
	12
	11

	00:08:01
	11
	17
	12
	10

	00:07:05
	11
	17
	12
	10

	00:07:01
	11
	17
	12
	10

	00:06:33
	11
	17
	12
	10

	00:06:01
	11
	17
	12
	9

	00:05:55
	11
	17
	12
	9

	00:05:21
	11
	17
	12
	9

	00:05:17
	11
	17
	12
	9

	00:05:15
	11
	17
	12
	9

	00:05:07
	11
	17
	12
	10

	00:05:01
	11
	17
	12
	9

	00:04:55
	11
	17
	12
	9

	00:04:01
	11
	17
	13
	9

	00:03:33
	11
	17
	12
	9

	00:03:27
	11
	17
	13
	10

	00:03:21
	11
	17
	12
	9

	00:03:01
	12
	17
	12
	10

	00:02:59
	12
	17
	12
	10

	00:02:27
	12
	17
	11
	10

	00:02:23
	12
	17
	11
	10

	00:02:07
	13
	17
	11
	10

	00:02:01
	13
	17
	11
	10

	00:01:59
	13
	18
	11
	10

	00:01:53
	13
	18
	11
	10

	00:01:47
	13
	18
	10
	10

	00:01:41
	14
	18
	10
	10

	00:01:01
	15
	18
	9
	10

	00:00:47
	15
	19
	8
	10

	00:00:35
	15
	19
	8
	11

	00:00:27
	15
	19
	8
	11

	00:00:09
	15
	19
	7
	11

	00:00:00
	15
	20
	7
	11

	Totalt Gj. Snitt
	15
	19
	10
	9

	19'33''
	14
	19
	11
	10

	20'27''
	15
	19
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Vedlegg 8 - Passageplan
	Scenario 1
	Bro:  A : Cruise

	Type skip: Cruisebåt
Skipets navn: Cruise1

	Ruteinformasjon:
Fra: Ålesund
Til: Geiranger
Last: Passasjerer 

	Område: Breisundet, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 26,9’ E006° 09,4’
Kurs: 263°
Fart: 15kts
LOA: 294 m

	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 10 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Det er en regatta sør for Godøya.

Set speed er SOG.

Cruisebåt har max rorutslag 6 grader. 











	· 

	





	Scenario 1
	Bro:  B: Hurtigbat

	Type skip: Hurtigbåt
Skipets navn: Hurtigbat

	Ruteinformasjon:
Fra: Ålesund Nord
Til: Hareid
Last: Passasjerer 

	Område: Breisundet, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 28,6’ E006° 08,9’
Kurs: 270°
Fart: 20kts
Loa: 38m
 
	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 10 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m 

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Det er en regatta sør for Godøya.

Set speed er SOG












	· 

	





	Scenario 1
	Bro:  C: Cruise2

	Type skip: Cruisebåt
Skipets navn: Cruise2

	Ruteinformasjon:
Fra: Geiranger
Til: Runde
Last: Passasjerer 

	Område: Breisundet, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 23,2’ E006° 04,8’
Kurs: 340°
Fart: 15kts
Loa: 260m

	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 10 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Det er en regatta sør for Godøya.

Set speed er SOG

Cruisebåt har max rorutslag 6 grader. 











	· 

	





	Scenario 1
	Bro:  D: Hurtigruta

	Type skip: Hurtigrute/ferge
Skipets navn: Hurtigruta

	Ruteinformasjon:
Fra: Måløy
Til: Ålesund Nord
Last: Passasjerer 

	Område: Breisundet, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 26,1’ E005° 55,1’
Kurs: 085°
Fart: 10kts
Loa: 80m

	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 10 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Det er en regatta sør for Godøya.

Set speed er SOG











	· 

	





	Scenario 2
	Bro:  A: Huritgruta

	Type skip: Hurtigrute, Ferge
Skipets navn: Hurtigrtua

	Ruteinformasjon:
Fra: Ålesund
Til: Geiranger
Last: Passasjerer 

	Område: Sulafjorden, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 26,4’ E006° 00,9’
Kurs: 160°
Fart: 15kts
LOA: 80m

	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 15 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Fergekryssing går som normalt.

Set speed er SOG.












	· 

	






	Scenario 2
	Bro:  B: Cruise

	Type skip: Cruisebåt
Skipets navn: Cruise

	Ruteinformasjon:
Fra: Runde
Til: Geiranger
Last: Passasjerer 

	Område: Sulafjorden, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 26,7’ E005° 57,1’
Kurs: 130°
Fart: 18kts
LOA: 294m

	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 15 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Fergekryssing går som normalt.

Set speed er SOG.












	· 

	






	Scenario 2
	Bro:  C: Ferge2

	Type skip: Ferge
Skipets navn: Ferge2

	Ruteinformasjon:
Fra: Sulesund
Til: Hareid
Last: Passasjerer 

	Område: Sulafjorden, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 23,6’E006° 09,7’
Kurs: 255°
Fart: 10kts
LOA: 88m

	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 15 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Fergekryssing går som normalt.

Set speed er SOG.












	· 

	





	Scenario 2
	Bro:  D: Ferge3

	Type skip: Ferge
Skipets navn: Ferge3
	Ruteinformasjon:
Fra: Hareid
Til: Sulesund
Last: Passasjerer 

	Område: Sulafjorden, Ålesund
	Dato: 08.07.2025
Tid: 08:00 (Scenariotid)

	Initial data:
Posisjon: N62° 22,4’ E006° 02,7’
Kurs: 065°
Fart: 10kts
LOA: 88m

	Informasjon om vær:
Sikt: God
Vind: 15 kts / 340°
Strøm: 1 kts / 090°
Sjø: 0,5-1m

	Informasjon: 

PÅ VHF skal det brukes arbeidskanal 10.

Fergekryssing går som normalt.

Set speed er SOG.












	· 

	







Vedlegg 9 – Informasjonsbrev til deltager
Informasjonsbrev om forskningsprosjekt i simulator 8. april 2019


Oppmøtested:	Resepsjonen til Norsk Maritimt Kompetansesenter (NMK) kl 11.45 	
Dato: 		8. april 2019 
Parkering: 	Studentparkering (NMK) kode 3971
		Lærerparkering (NTNU) kode 1397 

Mandag 8. april skal vi gjennomføre en simulatorøvelse, og vi er svært takknemlig for at du har takket ja til å delta. Simulatorøvelsen er et ledd i et forskningsprosjekt hvor vi skal se på en trafikksituasjon som kan oppstå noen år frem i tid. For at vi ikke skal påvirke forskningsresultatene så vil vi ikke opplyse om detaljer rundt øvelsen, annet enn at det ikke er dere som navigatører som blir evaluert, men det er selve trafikksituasjonen som er fokus for undersøkelsen.

Etter at øvelsen er gjennomført vil dere få mer informasjon om hvilke data vi har samlet inn. Dere kan når som helst trekke dere fra prosjektet, og dere kan også velge at vi ikke benytter data vi har samlet inn etter at øvelsen er gjennomført. Deltagerne vil ikke bli gjenkjent med navn i prosjektet og all data som blir innsamlet er i henhold til NSD (Norsk Senter for Forskningsdata) sine retningslinjer.

Deltagerne i prosjektet vil bli delt opp i to grupper for gjennomføringen av øvelsen. Det er viktig for simuleringen sin del at deltakerne ikke utveksler informasjon med den andre gruppen om de scenarioene som blir kjørt. 


Plan for gjennomføring:
11.45:			Oppmøte i resepsjonen til NMK for registrering
12:00 – 12:30 		Informasjon 
12:30 – 13:00		Familiariseringsrunde i simulator
13:00 – 13:30 		Simulator kjøring gruppe A
13:45 – 14:15		Simulator kjøring gruppe B
14:30 – 15:00		Simulator kjøring gruppe A
15:15 – 15:45 		Simulator kjøring gruppe B
15:45 – 16:00 		Oppsummering og avslutning.




Med vennlig hilsen

Magnus Martinsen, Erlend Erstad og Tore Relling 



Vedlegg 10 – Informasjon til Ekspertpanelet
Informasjon til ekspertpanel
Scenario 1 og 2 skal kjøres en gang med og en gang uten TSS. Kjøres i følgende rekkefølge 1A, 2B, 1B og 2A.

	Scenarioer/Gruppe
	1
	2

	Uten TSS
	A
	B

	Med TSS
	B
	A



Videre følger informasjon angående kandidatenes skip og informasjon om targets (båter som ikke styres av kandidater).
Vedlagt er kart over situasjonen med aktuelle skip.
Angående target-listene vil bare de med AIS bli listet opp. Fritidsbåter og seilbåter er ikke listet opp.

Scenario 1 - Breisundet:   
	Kandidatenes skip og informasjon

	# Navn 
	Skipstype/Modell
	Kurs
	Fart
	Posisjon
	Destinasjon

	A: Cruise1
Ulstein
	Cruiseskip

	263°
	15kts
	N62° 	26,9’
E006° 	09,4’
	Geiranger

	B: Hurtigbat 
Sula
	Hurtigbåt

	270°
	20kts
	N62° 	28,6’
E006° 	08,9’
	Hareid

	C: Cruise2
Herøy
	Cruiseskip

	340°
	15kts
	N62° 	23,2’
E006° 	04,8’
	Runde

	D: Hurtigruta
Haram
	Hurtigruta

	085°
	10kts 
	N62° 	26,1’
E005°	55,1’
	Ålesund Hurtigrutekai





	Target liste

	# Navn 
	Skipstype/Modell
	Kurs
	Fart
	Posisjon
	Destinasjon

	1: Fiskebot
	Tråler

	332°
	12kts
	N62° 	24,2’
E006° 	03,7’
	Ålesund

	10: Los1
	Losbåt
	209°
	20kts
	N62° 	27,7’
E006° 	10,6’
	Losmerket Godøy

	11: Supply1
	Supplybåt
	085°
	14kts
	N62° 	26,2’
E005° 	57,0’
	Molde

	12: Turistbat
	Turistrute
	253°
	15kts
	N62° 	29,4’
E006° 	07,0’
	Runde

	13: Bunkers
	Liten tankbåt
	258°
	11kts
	N62° 	26,7’
E006° 	01,9’
	Hareid

	18:Yara Ekornes
	Containerbåt
	227°
	10kts
	N62° 	28,9’
E006° 	04,4’
	Ekornes





Scenario 2 – Sulafjorden, Fergekryssing:
Foregår i Sulafjorden og utløpet til Storfjorden og Vartdalsfjorden.
	Kandidatenes skip og informasjon

	# Navn 
	Skipstype/Modell
	Kurs
	Fart
	Posisjon
	Destinasjon

	A: Hurtigruta
Ulstein
	Hurtigruta

	160°
	15kts
	N62° 	26,4’
E006° 	00,9’
	Geiranger

	B: Cruise
Sula
	Cruiseskip

	130°
	18kts
	N62° 	26,7’
E005° 	57,1’
	Geiranger

	C: Ferge2
Herøy
	Ferge

	257°
	10kts
	N62° 	23,6’
E006° 	09,7’
	Hareid

	D: Ferge1
Haram
	Ferge

	065°
	10kts
	N62° 	22,4’
E006° 	02,7’
	Sulesund




	Target liste

	# Navn 
	Skipstype/Modell
	Kurs
	Fart
	Posisjon
	Destinasjon

	18:Yara Ekornes
	Containerskip
«Autonom»
	285°
	10kts
	N62° 	22,5’
E006° 	12,4’
	Ålesund

	13: Kystruten
	Kystruten
	1:272°
2:256°
	18,2kts
	N62° 	23,1’
E006° 	16,0’
	Ålesund

	3: Ferge3
	Ferge

	070°
	10kts
	N62° 	22,3’
E006° 	02,1’
	Sulesund
Starter etter 10 min

	6: Supply1
	Supplybåt
	1:008°
2:024°
	13kts
	N62° 	20,2’
E006° 	07,1’
	Molde

	9: Supply2
	Supplybåt
	137°
	13kts
	N62° 	23,7’
E006° 	02,9’
	Bergen

	7: Container
	Containerbåt
	160°
	14kts
	N62° 	24,9’
E006° 	01,9’
	Florø
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Ditt personvern — hvordan vi oppbevarer og bruker dine opplysninger
Vi vl bate bruke opplysningene om deg til formslene vi har fortalt om 1 dette skrivet. Vi behandler
opplysningene konfidensielf og i samsvar med personvemregelverket.

Prosjektdeltagere (doktorgradsstudent, mastergradsstudenter og veiledere) vil ha filgang fl data fra
undersokelsen. Data som er samlet inn blir oppbevart pi NTNU og HVL sine datamaskiner, og dersom
navnelister blir samlet inn vil disse bli oppbevart adsklt fra datainnsamlingen.

Resultatene fra undersokelsen vil bli presentert i publikasjoner, avhandlinger og presentasjoner. Ingen
delfagere skal kunne gienkjennes i disse.

‘Hva skjer med opplysningene dine nr vi avslutter forskningsprosjektet?
Prosjektet skal etter planen avsluttes 01.09.2020. Data fra prosjektet val bli overfort til NTNU i
‘anonymisert form.

Dine rettigheter
Shlenge dukan dentfisres § datamaterialet, bardu et il
innsyn i hilke personopplysninger som er registrert om deg.
- & fA reftet personopplysninger om deg.
- fasleftet personopplysninger om deg.
- fhutlevert en kopi av dine personopplysninger (dataportabilitet). og
- & sende Klage il personvemombudet eller Datatilsynet om behandlingen av dine
‘personopplysninger.

Hva gir oss rett til 4 behandle personopplysninger om deg?
Vi behandler opplysninger om deg basert pA ditt samtykke.

P4 oppdrag fra NTNU og Hogskulen pé Vestlandet har NSD — Norsk senter for forskningsdata AS
urdert at behandlingen av personopplysninger i dette prosjekiet er i samsvar med
personvernregelverket.

‘Hvor kan jeg finne ut mer?
Hvis du har sporsmil il studien, eller onsker & benytte deg av dine reftigheter, fa konfakt med:
« NINU ved Tore Relling  tore.relling@nimuno
PbI5I7
6025 Alesund

HVL ved Margareta Lutzhefi — mhi@i.no
Pb 7030
5020 Bergen

Vit personvemombud: Thomas Helgeseen

« NSD - Norsk senter for forskningsdata AS. pé epost (personverombudet@nsd.no) eller
telefon: 55 58 21 17.

Med venalig hilsen

Prosjektansvarlig
Tore Relling
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Samtykkeerklering

Jeg har mottatt og forstit informasjon om prosjekiet egulering av fremtidens maritime trafikk, og
har fitt anledning til 4 stille sporsmal. Jeg samtykker tl:

O 4 deltai intervju
O 4 deltai eksperiment i simulator, inkludert observasjoner

Jeg samiykker til at mine opplysninger behandles frem til prosjekiet er avslutte, ca. seprember 2020

(Signert v prosieadeltaker, dato)
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I hvilken grad utviklet trafikkbildet seg som forventet?

Hva ville vært vanskelig for en mindre erfaren navigatør i et slikt trafikkbilde?

I hvilken grad føler du trafikken ble avviklet på en sikker måte

I hvilken grad føler du trafikken ble avviklet på en effektiv måte

Hva var de største forskjellene for deg som navigatør med å seile med TSS og uten TSS
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Observasjonsark

Observatør:

Bro:

Starttid:

Sluttid:

Tid Kommentar ISA-score

Informerer om 

egen plan

Spør om andre 

fartøys plan

Avvik fra COLREG 

blir avtalt

Kommunikasjon
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Scenario

Starttid:

Sluttid:



Observasjon av maritimt trafikkbilde 2025

Tid Vurderinger
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Oppsummering etter scenario:

Var det situasjoner i scenarioet hvor du mener at risikoen økte?

Var det passeringer mellom fartøy hvor du mener det var en høy risiko ?

Var det valg av rute som du mener gjorde det vanskelig for andre fartøy?

Andre kommentarer

Etter at begge scenarioer er kjørt

Hva var de største forskjellene i scenarioet med og uten TSS?

Hvilke endringer bør en gjøre på TSS/rundkjøring, og hvorfor?
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Vil du delta i forskningsprosjektet

Regulering av fremtidens maritime trafikk

Dette er ct sporsmil il deg om & delfa i et forskningsprosjekt hvor formalet er & vurdere hilken
trafikkregulering som er best egnet for 4 mote fremtiden maritime trafikkbilde. I defte skrivet gir vi
deg informasjon om milene for prosjekict og hva deltakelse vil innebeere for deg.

Formal

Prosjektet har som hensikt 3 vurdere hvilke typer trafikkregulering som er tilpasset brukeme i
fremtidens marifime trafikk. Prosjekiet vil se p4 hvilke reguleringer som kan vurderes innenfor dagens
regelverk, samt vilke reguleringer som kan vaere aktuelle som faller utenfor dagens regelverk:
Prosjeket bestir av et doktorgradsstudie (NTNU) og to masterprosjekt (NTNU og Hogskulen pi
Vestlandet- HVL)

Datagrunnlaget skal benyttes fl 4 besvare problemstillingene i prosjekict, men resultatet kan ogs3 bli
benytiet i undervisning o presentasjoner om problemstillingen.

‘Hvem er ansvarlig for forskningsprosjektet?
'NINU ved Tore Relling er hovedansvarlig for prosjektet. men deler behandlingsansvar med HVL. For
HVL er Margareta Lutzhoft ansvarlig.

Hvorfor far du spersmil om i delta?
D er spurt om 4 delta giennom din bakgrunn som enten navigator eller ansatt som sjotrafikkleder.

Hva innebzrer det for deg i delta?

Prosjektet vil samile data giennom simulering av maritime scenarioer. I forbindelse med disse vil det
bli gjennomfort observasjoner, intervju med deltagere hver for seg og i grupper. Vi samler data pd
Ivordan trafikksituasjoner utvikler seg med ulike fyper trafikregulering (ingen regulering. bruk av
trafikkseparasjonssystem og bruk av sjotrafikksentraler). I simuleringen vil vi kartlegge hvordan
forutsighatheten i trafikkbildet endrer seg ved ulike reguleringstyper. Det betyr at vi vil sporte dere om
1va dere benytier av informasjon om andse fartoy, hvordan dere folker andre fartoys bevegelser, og
hvordan trafikksifuasjonen oppleves innen sikkerhet og effekiivitet. Sinuleringen har som hensikt 4 se
pé trafikksituasjonen. og ikke vurdere den enkelte navigators egenskaper og kompetanse.
Lydopptakene blir bruk til 4 sikre at vi fir med all informasjon i simuleringen, og i eftertid vl vi g&
‘gjennom disse for 4 se hvilke vurderinger som har blitt giort. Lydopptakene blir s sletiet. Bilder kan
bli tatt for & dokumentere simuleringen, men du skal ikke kunne bli gjenkjent p4 bildene.

Det er frivillig a delta

Det e fiivillig 4 delfa i prosjeket. Hvis du velger & delta, kan du ndr som helst frekke samtykke tilbake
uten & oppei noen grunn. Alle opplysninger om deg vil da bli anonymisert. Det vil ikke ha noen
negative konsekvenser for deg hvis du ikke vil delfa eller senere velger  trekke deg.





