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1.Introduksjon

Dette dokumentet tar for seg kravene til produktet, og hvordan disse er definert. Kravene og
retningslinjene til funksjonalitet og design vil gi alle relevante aktarer en felles forstaelse om de
funksjonelle kravene til systemet. Kravene blir fremstilt og definert ved user stories, modeller og
prototyper.

Dokumentet er utarbeidet etter mal fra Institutt for datateknologi og informatikk, NTNU.

2.User Stories

User stories er et verktay brukt i agile metoder for & definere funksjonelle krav ved et system.
Kravene blir formulert fra sluttbrukerens perspektiv, og skal ikke vaere mere detaljert enn at de
kan dekke grunnlaget for en akseptanse- eller systemtest.

2.1 Kart og fartgy

2.1.1 Kartvisning

Som VTS-operatar

Dnsker jeg A se et kart med alle fartgy som sender AlS-meldinger til Kystverket langs
norskekysten i sanntid

Slik at Jeg kan felge med pa ulike fartgy og se posisjon og retning

Akseptansekriterier:
- Applikasjonen viser fartgys posisjon og retning fra en AlS-stregm, i sanntid (Vedlegg A,
Visjonsdokumentet, kap. 5, punkt 1).
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2.1.2 Informasjon om fartgy

Som VTS-operater
@nsker jeg A kunne trykke pé et fartgy for & fa opp detaljer og generell informasjon om
det valgte fartgyet
Slik at Jeg kan se aktuell informasjon om skipet, og kunne samhandle med det
Akseptansekriterier:

- Vise detaljert informasjon om et fartgy (Vedlegg A, Visjonsdokumentet, kap. 5, punkt 2).
2.2 Overvaking

2.2.1 Varsling av grunnstatinger

Som VTS-operatar

@nsker jeg A fa god oversikt og relevant informasjon over alle fartgy som kan vaere i fare
for grunnstatinger i sanntid, samt informasjon om hvor lang tid det er til en
potensiell grunnstating

Slik at Jeg kan se hvor det er fare for grunnstatinger, hvilke fartgy som er i fare og
handle ut fra denne informasjonen

Akseptansekriterier:
- Vise et oversiktsbilde over fartgy rundt norskekysten, med alle varsler og potensielle
farer (Vedlegg A, Visjonsdokumentet, kap. 5, punkt 7).
- Detektere og varsle om et fartgy er i fare for & ga pa grunn (Vedlegg A,
Visjonsdokumentet, kap. 5, punkt 6).
- Girinformasjon om hvor det kan veere fare for grunnstating.
- Gir generell informasjon om fare-situasjonen.
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2.2.2 Lokasjon av grunnstgting

Som VTS-operater

@nsker jeg A kunne se hvor et fartgy er i ferd med & grunnstgte

Slik at Jeg kan varsle mannskapet om bord om faren.

Akseptansekriterier:
- Visualisere hvor fartayet er i fare for & ga pa grunn i kartet.

2.2.3 Ignorering av varslinger

Som VTS-operatgr

@nsker jeg A kunne ignorere varslinger fra fartay jeg ikke bryr meg om

Slik at Jeg ikke far varslinger fra fartgyet lengre.

Akseptansekriterier:
- Fjerne alle navaerende varsler fra fartgyet som ignoreres, samt fremtidige varsler fra
samme fartay.

2.3 Seilas-informasjon

2.3.1 Visualisering av normalruter

Som VTS-operatar

@nsker jeg A fa vist relevante normalruter for et valgt fartay

Slik at Jeg kan se hvilke mulige ruter fartoyet falger

Akseptansekriterier:
- Se hvilke normalruter et fartgy har (Vedlegg A, Visjonsdokumentet, kap. 5, punkt 4).
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2.3.2 Valg av normalrute

Som VTS-operater
@nsker jeg A kunne fa informasjon om avgangs- og ankomsthavn, samt estimert tid til
ankomst for aktuell normalrute
Slik at Jeg kan se hvor fartayet mest sannsynlig kommer til & legge til, og nar fartayet
vil ankomme havnen
Akseptansekriterier:

- Mulighet for & se estimert tid til ankomst for et fartoy.
- Vise hva som er avgangs og ankomst havn til normalruten.

2.3.3 Posisjonsshistorikk

Som VTS-operatgr

@nsker jeg A se hvor et fartay har kjart

Slik at Jeg kan se ngyaktig hvor fartayet har veert
Akseptansekriterier:

- Vise informasjon om hvor et fartgy har veert (Vedlegg A, Visjonsdokumentet, kap. 5,

punkt 3).

2.3.4 Avvik fra normalruter

Som VTS-operater

@nsker jeg A vaere oppdatert pa hvilke normalruter enkelte fartgy har blitt klassifisert til,
og om fartgyet avviker fra disse normalrutene

Slik at Jeg kan se hvilke fartgy som har blitt klassifisert og om de avviker fra sine
normalruter

Akseptansekriterier:
- Vise alle klassifiserte fartgy, og deres avvik (Vedlegg A, Visjonsdokumentet, kap. 5,
punkt 6).
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3.Domenemodell
om fartgy fra Kystverket

Retning

Posisjonsrapporter Posisjon

Hastighet

Navn

Koordinat

‘E

V Gar mellom

MADART

Normalruter velges av
MADART, ut ifra historikken

Figur 3-1: Domenemodell for produktet.

4.Aktivitetsdiagram

Navn

Fartoystype

Fartoysgruppe

Domenemodellen gir en oversikt over
hva som skal vises pa kartet og hvordan
de mest relevante komponentene
henger sammen. Fra en AlS-strgm far
vi en tilstand som viser
posisjonsrapporten til et fartgy, denne
tilstanden lagres, og utgjer historikken til
fartgyet. Historikk, posisjonsrapport,
normalruter og fartgysdata skal vises i
brukergrensesnittet. Vart system
klassifiserer et seilas til normalruter
basert pa historikken til farteyet. Hver
normalrute gar mellom to havner, sa en
kan se hvor fartgyet kommer fra og hvor
det skal.

Hvordan en AlIS-melding blir prosessert er essensielt for produktet. Figuren under viser en
modell av hvordan meldinger skal behandles av produktet.
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Figur 4-1: Aktivitetsdiagram for handteringen av AIS-melding.
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Figur 4-1 viser at at nar en melding mottas av tjeneren skal den fgrst dekodes og valideres.
Valideringen skal undersgke om fartgyet star i ro, og om posisjonen er plausibel. Dersom den
oppgitte posisjonen ikke er ved norges kystlinje, sa er den ikke plausibel. Alle fartgy som star i
ro, eller som oppgir posisjoner som ikke er plausible, skal forkastes. Godkjente meldinger skal
bli lagret i databasen, og sendt til klientene.

For a klassifisere fartgy, beregne avvik fra normalruter og sjekke om det er fare for
grunnstgtinger, skal falgende gjeres:

1. Sjekk om fartgyet har en normalrute. Om det ikke har en normalrute, sa skal produktet
be om & fa klassifisert fartayet av maskinlaeringsmodellen.

2. Nar fartgyet har en normalrute, skal produktet be maskinlaeringsmodellen om & beregne
avvik fra denne.

3. Dersom avviket er lavt, ga til siste steg 5.

4. Der avviket er hgyt, skal produktet be maskinleeringsmodellen om a vurdere om fartgyet
er i fare for & ga pa grunn.

5. Normalrute, eventuelle avvik og farer om grunnstgtinger skal sendes til klientene.

5.Wireframes

Kravene til hvordan brukergrensesnittet skal se ut er beskrevet giennom Wireframes. Kravene
er stilt for & oppfylle de ikke-funksjonelle kravene som er stilt til brukbarhet i vedlegg A,
Visjonsdokument, kapittel 6. Kravene har etter gnske fra oppgavestiller, endret seg under
utviklingen av produktet. Kapittelet presenterer alle krav kronologisk, etter nar de er satt. For
hvert delkapittel, sa er det siste kravet det kravet som er gjeldende for sluttpoduktet.
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5.1 Fartgysdetaljer

Farste iterasjon av kravet om hvilke fartgysdetaljer som skal vises, og hvordan dette skal bli
fremstilt hos klienten, er vist i figuren under.

Flaskebebk

L P (e

SHOL AL LA,

Fiordvangen

B RO WEST ¢
Fish carrier

IMIO: 9794977

MMSIE: 259204000

Call Signm: LEA)

Flag: Norway [NO]
AlS Vessel Type: Cargo

Figur 5-1: Farste iterasjon av Wireframe for fartaysdetaljer

Som figur 5-1 viser, sa var kravet satt til & vise frem informasjon om fartgyet i en modal. Den
skulle vise navn, IMO, MMSI, kjenningssignal, hvilket flagg farteyet seiler under, fartaystype, og
et bilde av fartgyet. Normalruten til fartayet skulle vises frem som en heltrukken linje, historikken
til fartgyet skulle vises frem som en stiplet linje, og avviket fra normalruten er gjenspeilet i fargen
til fartoyet.
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Skorpa MMSI1: 12345678901 Route: NOBGO-NOOSL
IMO: 123456789 ETA: 20.02.2019 15:00

Speed: 10.2
Course: 93

(v e [ <

i V Route forecast

Sula

-

Indikator som viser om man

har gjort automatisk eller
, manuell klassifisering av Bytter tilbake til Auto hvis
“‘ skip/normalrute man er i manual mode,
disabled hvis man er i Auto
mode.

Hisarayna

Figur 5-2: Andre iterasjon av Wireframe for fartaysdetaljer.

Figuren over viser andre iterasjon av fremvisning av fartgysdetaljer. Den nye modalen stiller
fremdeles krav til at navn, IMO, MMSI og bilde av fartgyet skal vises, men legger ogsa til krav
om a vise hastighet og kurs til fartgyet, og hva som er avgangs- og ankomsthavn til normalruten
fartgyet er klassifisert til. Hvordan normalruten og fartgyet vises i kartet er uendret. Historikken
skal vises som en heltrukken linje og fargen til historikken skal gjenspeile avviket til fartgyet.
Andre iterasjon stiller ogsa krav til at det er mulig a veksle mellom & vise og skjule bade historikk
og normalrute i kartet, veksle mellom manuell eller automatisk klassifisering, zoome til fartayet,
vise statistikk om fartgyet, feste modalen, og minimere modalen.
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Hordafor

arpa Cargo Vessel

MMSEIl: 255044000
IMO: 6721034
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Courge: 98

Figur 5-3: Tredje iterasjon av Wireframe for fartgysdetaljer.

Figur 5-3 viser den tredje og siste iterasjonen av kravet for visning av farteysdetaljer. Kravet om
a vise frem avgangs- og ankomsthavn til normalruten er fijernet, sammen med funksjonalitet for
a manuelt klassifisere fartay, og vise statistikk. En funksjonalitet som er lagt til er muligheten til &
ignorere varsler fra fartgy.
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5.2 Oversiktsbilde og kartvisning

Det er satt krav til hvordan produktet skal gi et oversiktsbilde gjennom figuren som er vist under:

Havbris
MMSI: 123456789

IMO: 123456789
Time to grounding: 234s

-

-

Tananger

MMSI: 123456789
IMO: 123456789
Time to grounding: 234s

Arctic Dream

MMSI: 123456789
IMO: 123456789
Time to grounding: 234s

]

Indikere posisjonen til
skipet nar man hovrer
over boksen. Ingen
endringer i zoom e.l.

Figur 5-4: Wireframe for oversiktsbildet til produktet

Som figur 5-4 viser, sa skal oversikisbildet vises pa et kart, med alle varsler om grunnstgtinger
som en liste pa venstre side, med informasjon om fartayets navn, MMSI, IMO og estimert tid til
grunnstgting. Det stilles ogsa krav om at dersom en bruker trykker pa et element i listen, skal

skjermbildet zoomes til det aktuelle fartgyet.
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