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Innhold

Innledning

Kjopmannsgata

Kjopmannsgata 41

Programmet

Omradet

Opptegning

Hypotese

PPGAVEN bestar i a transformere

parkeringshuset, Kjgpmannsgata 41, i

Trondheim. Vi undersgker byggets program
giennom prosjektering. Med utgangspunkti en blanding
av offentlige funksjoner og bolig.

«Trondheim kommune og Statens vegvesen inviterte
vdren 2017 til dpen internasjonal plan- og
designkonkurranse om gata. Formdalet med
konkurransen var d finne et helhetsgrep som lofter og
vilaliserer Kjopmannsgata.»

1 Gisle Nataas, Svensk vinner i Kjopmannsgata,[nettside], 2017,
hitp://wwew.arkitektur.no/svensk-vinner-i-kjopmannsgata

Konkurransen forutsetter ikke en endring av Bryggerekka
i Kjgpmannsgata, et av Trondheims mest fremtredende
bygningsmiljo. Mange av de eldre bryggene er ikke i

bruk. Vi mener en funksjonsendring av bryggene vil vere

avgjorende for a lofte og vitalisere Kjgpmannsgata.

Kjopmannsgata 41 skiller seg ut ved a vaere nyere,
starre og av betong. Bryggas systematiske sgyle- og
bjelkekonstruksjon gjor den velegnet for transformasjon.

Derfor transformerer vi Kjopmannsgata 41.
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Voll E Kjopmannsgata
' Nedre

KJOPMANNSGATA bestar av et ovre og nedre

gatelop. En beplantet voll, originalt anlagt som
forsvarsverk og brannsikring, ligger mellom gatelgpene.
Det gvre lopet er en tofelts vei med fortau og sykkeltrase
pa begge sider. Deler av gaten har kantparkering.

Det nedre gatelgpet er enveiskjort med fortau langs
bryggerekka. Hele nedre gatelop har kantparkering.
Selv om strekningen er enveiskjort er gaten ofte brukt
som snarvei i et presset trafikkbilde. Klemt mellom

to trafikkerte gater blir vollens potensial som urbant
grontdrag ikke utnyttet. Dette gjor Kjogpmannsgata, ovre
og nedre, til en lite attraktiv gate for myke trafikanter.

I 2017 bestemte Trondheim kommune at Kjogpmannsgata
skal tilrettelegges for gang- og sykkeltrafikk. Vi mener
endringen av fokus fra harde til myke trafikanter

burde reflekteres i byggene og allmenningene i dette
gatelopet. Vi undersgker mulighetene som liggeri a
endre Kjopmannsgata 41 fra et hus for biler til et hus for
mennesker.
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KJOPMANNSGATA 41 ble oppforti 1960 og utvidet i 1968.
Det er tegnet av arkitekt Axel Guldahl jr. Bygget blir kalt
Ola Bruns Bilhus etter sin byggherre.

Bilhuset er bygget etter strukturalistiske prinsipper, med
fire gjentagende moduler som illuderer hver sin brygge.
De fire modulene deler baerestruktur og tak. Dette star

i kontrast til resten av bryggene, som er oppfort som
separate konstruksjoner med liten avstand mellom seg.
Slik fremstar bilhuset betydelig storre enn de andre
bryggene. Byggets konstruktive elementer er plasstopte
betong- seyler, dragere og dekker. Bilhuset er fem etasjer
hoyt, og har splitt-level med ti nivaer for 4 maksimere og
forenkle adkomsten til p-plassene.

De ti niviene nas med ramper som ligger mellom andre
og fjerde soylerad i bygget. Bryggen er halvklimatisert
med unntak av butikkene og bensinstasjonen. Fasaden
er et gjentagende system i betong kledd med brun
bolgeblikk. Mellom betongen ligger vinduene som lange
og smale slisser. Fasaden har et sterkt vertikalt preg som
ikke ligner de andre bryggenes formsprak.

Byggets strukturalistiske konstruksjon gjer det egnet
for transformasjon. Deler av fasaden kan enkelt fjernes
og den plasstgpte betongen kan kuttes for a tilpasses ny
bruk.

11
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PROGRAMMET i bygget er i dag: bilbutikk, med
tilhgrende verksted, bensinstasjon, bilvask, 250
parkeringsplasser, dykkebutikk og en marina
Funksjonene er orientert rundt bilen.

Pi‘< E Rl NG Mellom bilhuset og Kjgpmannsgata 51 ligger Dronningens
gate allmenning. Allmenningen er avslutningen

VASKERI V HE RKSTED BENSINSTASJON av Dronningens gate i gst der gata moter Nidelva.

) ) LI ) LI ) ) LI ) I

Dronningens gate er en viktig gate i Trondheim. I

dag brukes allmenningen som parkeringsplass og

bensinstasjon. Dette er uheldig da allmenningen

har potensial til a veere et godt offentlig byrom, slik

som Kongens gate allmenningen. Omleggingen av

Kjepmannsgata til gagate fordrer en funskjonsendring

for bilhuset og Dronningens gate allmenningen. Det vil

styrke Kjgpmannsgata som gagate, allmenningen som
\ ) Y, byrom og Trondheim som by.

\ = «Allmenningene hadde sin opprinnelse i

PARK . . )
BYROM  SCENE Middelalderen og er forste gang omtalt i Magnus

NARING (RESTAURANT, BAR, OSV)|MARKED CAFE Lagaboters bylov av 1276. Allmenningenes funksjon
e var bdde d vere ferdselsdrer og brannsikring. »

2 Allmenninger i Midthyen og pa Bakklandet [nettside], 2017,
hitp://www.strindahistorielag.no/wiki/index. phpétitle=Allmenninger _i_Midthyen_og pd_
Bakklandet

[lustrasjonen viser et mulig program etter var
prosjektering.
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Bryggerekka
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OMRADET bilhuset ligger i kalles Bryggerekka. Det er

et viktig og historisk bygningsmiljo i Trondheim. Elven
var handelsveien og bryggene var en aktiv del av byen.
Tre var det primeaere tilgjengelige bygningsmaterialet.
Bryggerekka vokste frem av blant annet disse
forutsetningene. Dette farte til en typologi som er
definert av sitt tydelige regelbunde formsprak. Bryggenes
funksjon var lager og handelsbygg. Planlgsningen er et
resultat av funksjonen, med midtgang for transport av
varer og lagerrom pa sidene.

Bryggerekka er fortsatt en viktig del av Trondheim

by, men har utfordringer: verneklassifiseringer,
pkonomiske begrensninger og darlige lysforhold

er noen av arsakene til at deler av Bryggerekka star
ubrukt. De nyere prosjektene i omradet har i stor grad
holdt seg til bryggenes opprinnelige formale uttrykket
og materialitet. Bakgrunnen for dette er at man skal
oppfatte Bryggerekka som en sammenhengende
struktur. Strukturen er dannet av en rekke regler

som bruk av paler som fundament, takform, hayde,
dybde og materialitet. Hvilke av disse kan man bryte?
Parkeringshuset har brutt palfundamentering og
materialbruken. Er det grunnen til at det anses som et
utskudd i bryggerekka?

25
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OPPTEGNING og digitalisering av parkeringshuset

er nodvendig for a forsta mulighetene som ligger i
transformasjon av det eksisterende bygget.

Vi har valgt 4 fokusere pa a lgse et komplekst program.
Denne masteroppgaven skal derfor ikke regnes som

en bygningsvern oppgave. Bilhuset er pa ca 10 000
kvadratmeter, det er ikke hensiktsmessig for oss a gjore
en oppmaling. Vi har valgt a basere opptegningen pa de
originale tegningene til arkitekt Axel Guldahl jr (hvor
dette er mulig). Tegningene har vi hentet fra byarkivet
pa Dora. Det blir et betydelig arbeid i begynnelsen av
masteroppgaven a digitalisere disse tegningene slik at vi
kan prosjektere effektiv og korrekt.

Fasade, snitt og takplan i dette forarbeidet er et

utdrag av de digitaliserte tegningene vi har pabegynt.
Opptegningen vil bli utstilt i sin helhet i et hefte sammen
med resten av det innleverte materialet pA NTNU i mai
2018. Med heftet vil man kunne sette seg inn i hvordan
bygget er i dag.
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Historie

VAR HYPOTESE er at om bryggene blir tatt i bruk vil
Kjepmannsgata ha sterre verdi for Trondheim og byens
befolkning.

Identitetsharende omrader som Bryggerekka, har vokst
frem pa bakgrunn av spesifikke forutsetninger. Over tid
forandrer disse forutsetningene seg. Ny gkonomi, politikk
og teknologi skaper behov for bruksendring, men sjeldent
endres det formale uttrykket til disse bygningsmiljoene.
Idealet ved transformasjon eller nybygg i slike omrader

er ofte a holde seg sa naert originalen som mulig, selv om
bygningens funksjon er endret.

Vi mener verdien til Bryggerekka blir svekket av at deler
av den star ubrukt. Ved a holde seg for strengt til de
typologiske reglene, satt av historiske forutsetninger
har det blitt vanskelig a ta bryggene i bruk. Pa grunn

av det har omradet mistet noe av sin opprinnelige
karakter. Vi postulerer at prosjektet, vil vise at omradet
og dets verdi kan styrkes gjennom transformasjon. Dette
oppnas ved a benytte flere virkemidler i tillegg til kopi
og kontrast i mete med historiske bygg. Prosjektet vil
vare et eksempel pa bevaring giennom bruk og styrking
av bygningsmiljoer gjennom transformasjon. Derfor
transformerer vi Kjgpmannsgata 41.
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