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TEMA, ESSAY OG FORARBEID

Vi begynte savidt & diskutere gnsker og mulige
tema for diplomen pa varsemesteret 2014.
A-magasinet #18 Fellesnevneren var at vi lette etter et dagsaktuelt
2.mai 2014 tema og en oppgave i Oslo.

[ mai 2014 kom vi over en artikklelserie i A-ma-

(s ] O o gasinet som tok for seg behovet for utvidelse av
e Boksenson Lt t-banen. En av lgsningenen som ble presentert
PRl ikice s INETPEPES her innebar en stor utbygging i indre by og flere
i O el e nye sentrale stasjoner, blant annet pd Bislett.

Vi har begge vokst opp i neeromradet og synes
tidlig denne oppgaven virket svaert spennende.

Utover hgsten diskuterte vi mye hvilken form
oppgave skulle ha. Vivurderte lenge om vi skulle
koble stasjonen opp mot et stgrre komplekst
program.

| kurset metodeleere skrev vi hvert vart essay

om emnet metro, med forskjellig tema. Det ble
da tydelig for oss at oppgaven & prosjektere en
ny metrostasjon i et allerede tett urbant omrade
alene hadde sveaert mange interessante problem-
stillinger. Vi valgte derfor a fokusere fult og helt
pa stasjonen i var diplom. De pafglgende ukene
skrev vi vart forarbeid.

Hovedstaden Befolkningsvekst

unnelskrekk

1,6 millioner reisende, En tunnel, Kollektivkallaps.
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TOMT: LILLE BISLETT

02. Gamle Bislett stadion 137

Lille Bislett er navnet pa et friomrade som ligger
pa Bislett i Oslo. Det ligger i et utpreget boli-
gomrade, med Bislett stadion som naermeste
nabo i nord og Hayskolesenteret i sgr. Omradet
er videre oppdelt i tre deler; Sofies plass i gst,
Ballplassen i vest og Maratonplassen i nord
naermest stadion.

Omradet har en utpreget topografi, med et fall
pa rundt syv meter fra gst mot vest, med det
mest dramatiske pa rundt tre-fire meter ned
mot den flate Ballplassen. Langs denne vollen
som omkranser ballplassen, vokser det treer i en
karakteristisk “drapeform™. Denne formen har
veert tilstede siden starten av forrige arhundre
og skaper en tydelig identitet ved omradet.

Lille Bislett har lenge fungert som en logistisk
stattespiller for Bislett stadion ifm arrangement
som Bislett games og Holmenkollstafetten. Da
Maratonplassens areal ikke er tilstrekkelig,

har Ballplassen tidvis fungert som avlastning,
noe som gar pa bekostning av funksjonen som
idrettsplass for barn og unge i neeromradet.
Dette har blitt enda tydeligere etter byggingen av
nye Bislett stadion som er stgrre enn den gamle
stadion.

Det stgrste hinderet for at Maratonplassen og
Ballplassen kan fungere optimalt og skape et
mer helhetlig byrom er etter vdr mening Bis-

lettgata, som strekker seg diagonalt gjennom
omradet og er sveert arealkrevende. Veien er i
dag en stor gjennomfartsare, og slik vi ser det
isolert sett omradets stgrste utfordring.
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HVORFOR LILLE BISLETT?

Ved valg av Lille Bislett som tomt for den kom-
mende metrostasjonen vektla vi vi flere punkter.

Som nevnt i forarbeidet hadde vi et sterkt gnske
om & jobbe med integrering i et eksisterende
byrom, og med lokal kjennskap til Lille Bislett s&
vi et stort potensial til & gjgre noe med dette om-
radet som vi ikke synes fungerer optimalt i dag.

p A bruke metrostasjonen som aktivator i denne
Il'r"‘“"" Ly sammenhengen var noe vi tidlig diskuterte.

' | tillegg vektla vi ogsd neerheten til stadion,
hayskolen og til det eksisterende trafikale
knutepunktet ved rundkjgringen pa Bislett.

Vi antok samtidig at det ville gagne en metro-
stasjon & plasseres i et omréde som gir rom for
sirkulasjon og flyt av mennesker.

=1

/ LILLE BISLET METRO / PETER KLEVEN & SIXTEN STAVELIN / PROSESSHEFTE /



Eksisterende veinett rundt Bislett stadion
og friomrédet Lille Bislett. Rundkjgrin-
gen nord-vest for stadion er det viktigste
trafikale knutepunktet i naeromradet.

Alternativ 3 reguleringsplan S-4056
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Bislettgata hari dag en ADT pa 13 000 og
lgper diagonalt gjennom omradet opp til
rundkjgringen i nord-vest. Det er en stor
barriere for fotgjengere og hindrer opti-
mal bruk av de forskjellige plassene som
utgjer friomradet.

Vi gnsker et helhetlig Lille Bislett ut-
formet pa fotgjengerens premisser. Vi
tenker denne byromsstrategien som et
ledd i utbyggingen av ny metrostasjon. Vi
foresldr & gjgre Bislettgata om til en
sambruksgate og samtidig fjerne gjen-
nomkjgringen over Lille Bislett.

Den gkte trafikken i omkringliggende
gater lgses med rundkjgring i det
nord-gstre krysset Sofies gate/Louises
gate, og forbud om venstresving i krysset
Dalsbergstien/Pilestredet. Vi ser i tillegg
for oss en gradvis nedgang i privat-
bilisme med utbygging av metronettet i




Under ferdigstilling av nye Bislett stadion, ble det fremmet et planforslag til ny regulering av Bislettgata i reg-
uleringsplan S-4056. Det ble lagt fram fire alternativer hvorav alternativ nr. 3 foreslo a stenge Bislettgata for
gjennomkjgring. Dette alternativet ble vurdert som et forslag med stort potensiale som fglge av store endring-
er, men ble ikke anbefalt av Plan- og bygningsetaten.

“Alt.3 vil gi de aller beste mulighetene for lek og opphold ved at Lille Bislett i enda stgrre grad vil bli skjermet fra
stgy og trafikk ndr Bislettgata stenges for gjennomkjgringstrafikk.”

“Selv om Alt.3 gir de beste mulighetene for utvikling av friomradene sgr for Bislett stadion er de trafikale og
miljgmessige konsekvensene av a stenge Bislettgata sa store at Plan- og bygningsetaten ikke vil anbefale alter-
nativet.”

Rambgll utarbeidet en rapport for vegplanlegging, trafikkavvikling og stgy til de fire alternativene i denne reg-
uleringsplanen, der nevnes det som fglger:

“| alternativet der Bislettgata stenges, antas det i etterfglgende beregninger at den gjennomgéaende trafikken
fordeles med 30% pa Pilestredet - Dalsbergstien og 70% pa Louises gate - Sofiesgate.”

Krysset Dalsbergstien x Pilestredet.

“| alternativ 3 med stengt Bislettgate gker trafikken betydelig. Belastningsgraden blir 1,35. Dette innebzerer over-
belastning. Som avbgtende tiltak for & fa mer kapasitet i krysset har Statkraft Grgner foreslatt & forby venstresv-
ing ut fra Dalsbergstien.”

Krysset Louises gate x Sofies gate.

"l alternativ 3 blir mertrafikken her betydelig, i og med at 70% av trafikken som i dag gar gjennom Bislettgata
overfares til Sofies gate. | denne situasjonen oppnas en belastningsgrad pa 1,20, noe som innebaerer overbelast-
ning. For evt. & gke kapasiteten i krysset, bar lyssignal eller rundkjgring vurderes. Dersom man breddeutvider og
gir plass i Sofies gate for et eget venstresvingefelt, samt et hgyresvingefelt i Louises gate i retning fra Pilestredet
vil belastningsgraden kunne bringes ned til 0,55 for signalanlegg. Ogsa rundkjgring vil ha tilfredsstillende kapa-
sitet.”

“Samlet vil da de to kryssene ha tilstrekkelig kapasitet forutsatt at trafikken fordeles optimalt pa de to strengene.

“For alternativ 3 ma det bemerkes at det er betydelige usikkerheter knyttet til trafikkfordelingen. | anleggsfasen
hasten 2004 er Bislettgata stengt, samtidig som det ikke er registrert vesentlig forverring av trafikksituasjonen

i Pilestredet og omréadet rundt. Dette tyder pd at en stor del av gjennomgangstrafikken i Bislettgata har valgt &
kjgre utenom hele omradet, og velge andre veger. Spesielt vil dette kunne gjelde for gst - vest trafikken gjennom
Briskeby/Homansbyen via Josefines gate til Waldemar Thranes gate og motsatt. Hvordan tovegs Sofies gate vil
pavirke dette er usikkert, men beregningene foran legger ingen awvisningseffekt av stengningen til grunn, og reg-
ner saledes med at all dagens trafikk forblir i omradet etter stengningen.”
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BISLETTGATA

Ved bygging av ny metrostasjon pa Lille Bislett
antar vi at det vil lages ny reguleringsplan for
omradet. Vi tok for oss den nyeste regulering-
planen (S-4056) som omhandlet trafikkawvikling i
omradet (etter byggingen av nye Bislett stadion),
og evaluerte den opp mot vart fremtidige sce-
narie.

Alternativ 3 fra denne planen, som inneberer &
stenge Bislettgata for gjennomkjgring synes vi
var et alternativ med mye potensial ift situas-
jonen med ny metrostasjon og vare gnsker for
Lille Bislett.

Farst og fremst er gata et hinder for optimal
bruk av byrommet, og svekker funksjonaliteten
til de ulike plassene. Bislettgata vil i tillegg,
med ny metrostasjon pa Lille Bislett, bli en
hovedare for gdende/syklende til og fra kollek-
tivknutepunktet ved Bislettrundkjgringen.

Vi antar samtidig at metroutbygging pa Bislett
(og indre by forgvrig) vil redusere privatbilismen
betydelig. Vi gnsker en utvikling etter mgnster av
Kgbenhavn der reduksjon i privatbilisme fglger
en utbedring av kollektivtilbudet.

Vi gnsker & fjerne bilen fra Bislettgata for a
skape et helhetlig byrom p& de gdendes prem-
isser.
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NORCONSULT: FORSLAG TIL TRASE

Da vi startet arbeidet med oppgaven for fullti
januar hadde vi allerede langt pa vei bestemt oss
for valg av tomt for den nye stasjonen. Vi hadde

i forarbeidet funnet mye informasjon i Ruters
rapport K2012 (2011), og bestemte oss for &

ta kontakt med Ruter for & hgre om de hadde
noen tanker og innspill som kunne vaere til nytte
for oss. Det viste seqg at de allerede hadde fatt
Norconsult til & skissere en forelgpig plan for
den nye traséen og vi ble satt over til Nils Helle-
land, prosjektdirektgr for transport og planleg-
ging hos Norconsult.

Han viste stor interesse for vart prosjekt og fikk
sendt over tegninger som langt pa vei bekreftet
var plassering av stasjonen. Det interessante
med tegningsgrunnlaget var at det viste grunn-
forholdene pa Bislett og hvordan disse var fgren-
de for traséens konstruksjonstype. Lgsmassene
i omradet gjorde det ngdvendig & legge traséen
vest for stasjonen og selve stasjonen i en ca. 500
meter lang kulvert. Det ville m.a.o veere ngdven-
dig a grave opp hele Bislettgata og stasjonsom-
radet, og stasjonen ville p.g.a dette veere veldig
grunn.

Dette ga oss noen interessante utfordinger og
muligheter.



Nydalen metrostasjon (Kristin Jarmund Arkitekter]
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REFERANSEPROSJEKTER

Vi tok den fgrste uken kontakt med Kristin
Jarmund Arkitekter og MDH Arkitekter. Kristin
Jarmund Arkitekter ferdigstilte for f& ar siden
Nydalen metrostasjon og MDH i samarbeid med
Arne Henriksen holder p&d med prosjekteringen
av nye Lgren metrostasjon.

Vi har brukt referanseprosjektene til & fa en
oversikt over arealer, stgrrelser, funksjoner og
liknende.

Gjennom samtaler og utveksling pa mail har vi
ogsa fatt en liten innfaring i krav til vertikaler
(kapasitet], ventilasjon, branceller o.L.
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MODELL: FYSISK OG DIGITAL

Fysisk modell 1:200

Noe av det fgrste vi gjorde var & bygge en modell
av tomten i méalestokk 1:200.

Modellen er et veldig viktig verktgy for & forsta
konteksten, de ulike plassrommene og hgyden
pa byggene som utgjgr byrommet.

Digital modell:

Utsnittet som er modellert opp i Sketchup maler
600m x 1000m. Tomten er modellert opp med
hgyere presisjon, spesielt med tanke pa terren-
get. Dette utsnittet maler 240m x 170m. Dette gir
et fullstendig bilde av den naere konteksten med
heyt presisjonsniva og stor fleksibilitet, som vi
har benyttet mye i den videre prosjekteringen.
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“Pa vinterstid utgjer 71 % av oppholdsaktivitetene i sentrum folk
som star, eller star og venter pa transport”

“Mange av byens parker er monofunksjonelle med fa aktiviteter utover det &
ga eller sitte pd en benk. Oppholdsregistreringerne viser at over halvparten

av det som skjer, er sittende aktiviteter. P4 tross av mange grgnne omrader »
er det f& forskjeller i aktivitetene som tilbys. Fysisk aktivitet og lek utgjer for & ¥ N
. , .o . . ° \ ==
eksempel mindre enn én prosent av aktivitetene i hele studieomradet. Kafe N i |
livet utgjer ti prosent av aktivitetsbildet i parkene. Arsaken skyldes seerlig det A V=
generelt lave aktivitetstilbudet i parkene.” SS |
7 =ix
// \\\
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Registrert sommer, tirsdag og lgrdag, kI 10:00-20:00 / p
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. o ’ ¢ -
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° 4 X
B ventende pa transport \ « ,' /I
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Grgnne registreringspunkter innenfor studieomradet: Johanne Dybwads plass, Studenterlunden, \ Py
Kontraskjeeret, Eidsvolls plass, Spikersuppa, Kronprinsesse Marthas Plass (registrert med Fridtjof Nansens \\ v !
Plass), Bankplassen, Grev Wedels plass, Vaterlandsparken. \ _T
SNy )
(L

- Utdrag og registreringer fra Bylivsundersgkelse Oslo sentrum
Gehl Arkitekter

var tomt i forhold til studieomradet i bylivsundersokelsen
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Den diagonale utvidelsen av Bislettgata
deler byrommet i to og hemmer bevegelse
og kontakt for fotgjengere. Byrommet
preges ogsa av a ha mange lukkede fasader,
og aktiviteten pa omradet varierer strekt
med tiden pa degnet og aret. Dette svekker
folelsen av trygghet.

Vi vil vurdere muligheten for 8 omstruk-
turere Bislettgata pa de gdendes premisser.
Vi vil ogsa se pa hva metrostasjonen kan
gjore for tryggheten og den varierende
aktiviteten pa stedet.

9

aktivitet

KOMFORT

Omradet er svaert godt egnet til lek og fysisk
aktivitet. Det er likevel sparsomt med
sitteplasser nar man tar i betraktning de
eksisterende funksjonene. Omradet er delt
opp i flere nivder, noe som sammen med
vegetasjonen fungerer som en romdeler.
Dette hemmer oversikten noen steder, men
vi ser likevel pa dette som en kvalitet og en
av omradets styrker.
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Byrommet og omradene rundt
preges av en karakteristisk
30-tallsarkitektur. Dette
estetiske utrykket er noe vi vil
se narmere pa i forbindelse
med prosjekteringen, som et
ledd i a styrke bydelsi-
dentiteten gjennom Lille Bislett
og den kommende metrostas-
jonen.

BYLIVSUNDERS@KELSE OSLO 2014

Vi har benyttet oss av en bylivsundersgkelse
gjorti 2014 av Gehl architcts og brukt den for a
vurdere forskjellige behov for fremtidens byrom.

Registreringene som er nevnt i rapporten er
gjort i studieomrédet som er vist innenfor den
stiplete linjen pd illustrasjonen til ventre. Var
tomt, Lille Bislett, ligger i indre by like utenfor
sentrum. Fordelingen av registrerte aktiviteter |
sentrumsparkene, viser et stort behov for park-
er/byrom som legger til rette for lek og fysiske
aktiviteter i og neer sentrum. Dette underbyg-
ger viktigheten av & bevare/styrke Lille Bislett
sin identitet og funksjon som en sentrumsnaer
bypark med fokus pa lek og fysisk aktivitet. Dette
er spesielt viktig i.f.m. planleggingen av den
fremtidige metrostasjonen som vi mener burde
integreres pa en mate som underbygger disse
funksjonene.

Naermest vises en illustrasjon hvor vi har gjort
en byromsregistrering pa Lille Bislett etter en
metode utviklet av Gehl architects. Registrerin-
gen viser kvaliteter og utfordringer pa tomten.






SCENARIE: IDRETTPARKEN

Som en viderefgring av byromsanalysene
utfgrte vi en scenarieundersgkelse i modell
1:200, med hensikt & se pa hvilke konsekvenser
forskjellig programmering av byrommet kan ha.
Hendholdsvis som en utpreget IDRETTSPARK,
en NARPARK, et kollektivt KNUTEPUNKT og et
TORG.

Skissemodellen viser at maratonplassen (foran
stadion) er bygget ut som et underjordisk
idrettsenter. Det er tenkt at dette senteret er en
forlengelse av stadion og at det skal ligge | direk-
te kontakt med metrostoppet (2-3 etasjer inder
bakken). Hovedadkomst til metroen blir i krysset
Bislettgata/Sofies gate, henvendt mot stadion.
Ballplassen beholder sine grunnleggende funks-
joner, men kapasiteten gkes med et tilskudd av
delvis nedgravde haller, noe som deler plassen i
flere separate plassrom.

Forslaget fordrer en utbygging pa 5000-10000
ekstra kvm (mest under bakken). Dette fgrer til
at stedet endres fullstendig. Topografi og vege-
tasjon omformes og fjernes, noe vi mener er en
gal prioritering i dette byrommet. Metrostoppet
spiller i stor grad andrefiolin som en stgtte til
senteret og Bislett stadion. Heving/planering av
maratonplassen skaper noen fine muligheter.
De delvis nedrgravde hallene gir fine muligheter
til & skape nye aktive fasader og mer varierende
plassrom, men da mé& de ta hensyn til den eksis-
terende settingen.
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SCENARIE: NARPARKEN

| denne skissemodellen har vi undersgkt hvor-
dan vi med enkle grep kan skape en stasjon som
underbygger byrommets eksisterende kvaliteter
uten for store inngrep. Stasjonen danner en
markant bakvegg for det nord-gstre hjgrnet pa
ballplassen og fullfgrer med dette den karak-
teristiske “drédpeformen”. Mara- tonplassen er
rettet opp og er koblet sammen med ballplassen
gjennom metroundergangen. Hovedhenven-
delsen for stoppet er mot ballplassen. All annen
aktivitet flyter ubergrt gjennom Bislettgata over
stoppet.

Henvendelsen mot ballplassen fungerer svaert
bra. Adkomsten er ikke til hinder for eksisteren-
de aktivitet, med sma justeringer i orientering
av de eksisterende banene. Veggen gir gode
muligheter for kontakt ned til metro- plat-
tformen. Byrommets kvaliteter i topografi og
vegetasjon er godt ivare- tatt. Gjennomgangen
fra ballplassen til maratonplassen skaper en god
sgr-gst/nord-vest forbindelse gjennom byrom-
met. Stadion kommer likevel kanskje litt for mye
i skyggen, og potensialet i byrommet virker ikke
fult utnyttet - spesielt for maratonplassen og
sofies plass.
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SCENARIE: KNUTEPUNKTET

Skissemodellen undersgker hvordan byrom-
met kan utvikles som et knutepunkt i byen,
med utgangspunkt i metrostasjonen. Diagonal
kollektivgate i Bislettgata kobles sammen med
metrostoppet i en stgrre og tydelig definert
punktstruktur, som 0gsa kobler seg pa neerlig-
gende sykkel og gangstier. Undersgkelsen for-
drer at vi ser for oss en fremtid hvor Lillebislett
aktiviseres kraftig.

Det setrale stoppestedet defienerer et tydelig
angrepspunkt for forskjellig typer reisende
(buss, bane, sykkel) og opptrer som en tydelig
megler mellom de forskjellige plassrom. De
forskjellige transportstiene tar mye plass, og er
veldig tilstede i byrommet, men vil gi fri adgang
til gdende, samt bevare eksisterende setting
hvis det utformes som et fleksibelt (elevert)
element. Transporten tar over byrommet, og de
forskjellige plassene blir sterkt fragmentert.
Det er likevel mange kvaliteter i de forskjellige
typene ngdven- dig aktivitet som skapes pa tvers
av byrommet som kan styrke de eksister- ende
sosiale aktivitetene.
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SCENARIE: TORGET

Skissemodellen er til en viss grad en videreut-
vikling av NAERPARKEN. Det er jobbet med en
stgrre formmessig sammenheng og samlende
grep for hele byrommet. Bildene viser tre litt for-
skjellige situasjoner. Undersgkelsene har ogsa
dreid seg om & definere/fremheve de forskjellige
plassrommene tydeligere, med enkle elementer
som legger opp til en variert bruk.

Bildet under viser en situasjon som gir stor
apenhet og fleksibilitet til maratonplassen, sam-
tidig som ballplassen skjermes og fremheves. P&
bildet til hgyre gverst er det metroslinjen som er
i fokus, da elementene i byrom- met springer ut
av denne og legger opp til en diagonal aktivitet.
Skjermingen mot de forskjellige plassene blir
her for stor og det skapes noen vanskelige situ-
asjoner. Nederst til hgyre vises en situasjon der
elementene brukes til & skjaerme mot trafikken

i sofies gate, noe som skaper en sterk sammen-
heng mellom sofies plass og maratonplassen,
samt understreker nivaforskjellen ned til ball-
plassen. Det er mange kvaliteter i et lavterskel
byromsmgbel som kan dekke lette behov som
sykkelparkering, venteskur, gangbru etc, i for-
skjellige situasjoner, samt bevare eksisterende
naturlige kvaliteter.
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Vi har benyttet oss av en
metode utviklet av Jan Gehl
for & vurdere attraktiviteten
til fasadene rundt friomra-
det. Ved objektivt & vurdere
bl.a stgrrelse pa enheter,
frekvens av dgrer og
vinduer, variasjon | funks-
joner samt kvalitet og
detaljrikdom karakteriseres
fasadene etter en femtrinns
skala. Det er en betydelig
sammenheng mellom
levende fasader og levende
byrom.

I Fasadekvalitet A

Fasadekvalitet B

| et tradisjonelt byrom vil
aktivitet og bevegelse
foregd i randsonen. Dette
forsterkes ytterligere nar
fasadene og funksjonene er
attraktive og legger opp til
interaksjon mellom bygning
0g brukeren.

Fasadekvalitet C

Nar fasadene og funksjone
er passive ma man tenke
nytt. En strategi er a endre
de eksisterende rammene,
eller der det ikke lar seg
gjere, innfgre nye aktiviser-
ende elementer | byrom-
met.

Fasadekvalitet D

Fasadene rundt Lille Bislett
er lite aktive, monofunks-
jonelle og lite fleksible I.f.t
endring. Vi gnsker a skape
et nytt fokuspunkt for
aktivitet og bevegelse, med
metrostasjonen som
aktivator bade over og
under overflaten i byrom-

met.

Fasadekvalitet E



inndeling av byrommet

@ DIAGONALEN (metro)

- infrastruktur og sambruk

Bruk: daglig
Aktivitet: ngdvendig og valgfri

Sommer og vinter

- sykkelstier

- gangstier

- sykkelparkering

- sykkelreparasjon

- stgttefunk. kollektiv/infrastruk.
- cafe

- kiosk

@

LOKKA (ballplassen)
- idrett og fysisk aktivitet

Bruk: daglig
Aktivitet: valgfri (sosial)

Sommer:

- fotball

- basket

- sandvolleyball

Vinter:
- hockey
- bandy
- curling

primeaer aktivitetstype

®

TORGET (maratonplassen)

- mgteplass og tilstelninger

Bruk: ukentlig (helg]
Aktivitet: valgfri (sosial)

Sommer:

- bondens marked etc.

- holmenkollstafetten

- bislett games

- (stgttefunk. infrastruktur)

Vinter:

- bondens marked etc.

- salg av juletreer

- (stgttefunk. infrastruktur)

PROGRAMMERING AV BYROM

Basert pa de analysene og undersgkelsene vi
hadde gjort gnsket vi & lage et enkelt program
for byrommet, som viderefgrer og forbedrer den
eksisterende situasjonen, samt legger til rette
for noen nye tilleggsfunksjoner. Det er viktig for
0ss a skape et helhetlig byrom og at de forskjel-
lige plassene pa best mulig mate kan dekke sine
spesifikke funksjoner.

Lokka (ballplassen], og det gvre nivdet mot
sofies plass bevarer sin funksjon som lavterskel
lek og idrettsarena, og vil, som i dag, veere det
viktigste omréadet for hverdagsaktiviteter.

Torget [maratonplassen) bevarer sin funksjon
som forplass til stadion, men vi gnsker & utvide
det brukbare arealet slik at plassen bedre kan
dekke behovet for logistikk ifm arrangement pa
stadion. | tillegg ser vi for oss at denne endrin-
gen vil gjgre det mulig & bruke plassen mer som
et torg, der bondens marked, salg av juletraer o.l
kan forega.

Metrostasjonen skal ligge som en mekler mel-
lom plassene, midt i byrommet, & fungere som
en aktivator bade over og under bakken.



@ BEVARING ELLER UTBYGGING?

De eksisterende funksjonene pa Lille Bislett er sveert viktige for
naromradet. De primaere brukerne av byrommet er beboerne,
ikke de besgkende. Sentrumsnaere boligstrgk trenger urbane og
aktive byparker, og lokal tilknytning, trygghet og historie er viktig
for slike omrader. Historisk har byrommets topografi og vegetas-
jon veert et viktig og seeregent element (drapeformen). Vi gnsker a
underbygge plassens saregenhet og funksjon (aktivitet], og med
metrostasjonen legge til rette for at dette kan styrkes og videre
utvikles i sitt eget tempo.

@ HVORDAN LESE BYROMMET?

BALLPLASSEN, MARATONPLASSEN og SOFIES PLASS utgjgr det
vi kaller LILLE BISLETT. Hver av disse plassene dekker, og bgr
dekke spesifikke funksjoner. Det styrker aktiviteten i byrommet
som helhet at de hver for seg dekker forskjellige behov gjennom
dggnet og aret og fglger et tydelig funksjons og brukshierarki.
Som et alternativ til den trafikerte Bislett gata, fungerer det
bilfrie METRODRAGET som en megler mellom de forskjellige
plassene.

@ BISLETT GATAS FRAMTID?

Vi gnsker a legge til rette for gdende/syklende i Bislett gata, da
dette blir den viktigste bevegelsesare fra rundkjgringen
(streksgate/kollektivknutepunkt) til metrostasjonen. Bilkjgringen
er en barriere som svekker bade Bislett stadion, ballplassen og
kontakten i byrommet. Metroen som gar under Bislett gata
erstatter bilenkjgringen som vi vil legge utenom Stadion/Lille
Bislett. Den pafglgende gkte trafikken i bergrte gater lgses med
lyskryss/rundkjgring i krysset Louises gate/Sofies gate, og med
forbud om venstreving i krysset Dalbergstien/Pilestredet. Vi antar
forgvrig at ADT p& 13000 vil synke i fremtiden nar kollektiv - og
sykkelnett utbedres samtidig som privatbilisme fases ut.

@ BISLETT STADIONS ROLLE?

Bislett Stadion er et viktig nasjonalt kulturhistorisk symbol.
Stadion er utad veldig passiv og legger opp til en sveert tidsbeg-
renset bruk. Besgkende (ikke lokale) vil likevel ha behov for &
mgte stadion ved adkomst til Bislett. For hverdagsbrukeren og
den lokale beboer vil henvendelse mot den jevnt aktive sonen
(ballplassen) vaere en apenbar kvalitet. Varierende aktiviteter av
sosial og ngdvendig karakter vil styrke hverandre. Vi vil ta hansyn
til begge brukergrupper, men da vi gnsker a fokusere pa
naermiljget vil beboere og daglig bruk vektes tyngst.



TANKER OM OPPGAVEN

Underveis i prosessen har vi skrevet ned viktige
punkter som oppgaven omhandler ift byrom-
met og hvordan stasjonen skal forholde seqg til
dette. Til venstre er et uttdrag fra skisseboka
som beskriver noen av punktene som har vaert
spesielt fgrende.
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SKISSERING 1:200

| de innledende undersgkelsene sd vi pa hva et
underjordisk rom kan vaere, og hvordan man kan
behandle overganger og skape sammenheng

fra over til under bakken. Vi jobbet aktivt med
nivaforskjellene og undersgkte vertikal kommu-
nikasjon og penhet.

Undersgkelsene ble her gjort i snittmodell 1:200,
I samarbeid med diskusjon gjennom skisser.






SKISSERING 1:100

Vi tok undersgkelsene etterhvert et skritt videre
i snittmodell 1:100. Her fokuserte vi hovedsaklig
pa romlighet og romsekvenser. Denne skalaen
ga oss god tilbakemelding pa det & arbeide med
bevegelse pé forskjellige nivaer, og fikk fort
diskusjonen inn pa helt konkrete lgsninger og
muligheter.

Det ble tydelig for oss at det & jobbe med et
mellomniva som megler mellom plattformen
og overflaten var et element som hadde mye
potensial.



- \
‘ -~
Et mellomniva som forholder seg til to nivaer Kommunikasjon under bakkeniva
1
> : o

Forenklet vertikalkommunikasjon Kommunikasjon under bakkeniva V2

Amfi-stasjonen Hvordan skal "dyret” gi seg til kjenne i snittet?



PROSJEKTERING: DEL 1 - SKETCHUP

: = g Gjennom mange Sketchupmodeller har vi prgvd
i P g i - ut ulike konsepter for prosjektet, ulike til-

) ' nerminger til overflaten, vertikal kommunikas-
jon, bevegelseslinjer o.l.

Det har i hovedsak veert tre spgrsmal vi har gn-
sket a finne svar pa:

- Hvordan behandler vi plassrommet (byrommet)
hvor stasjonen kommer opp?

Skal prosjektet legge opp til en spenning mellom
de to plassene ved & fungere som en kant, eller
skal det veere en glidende overgang?

Amfitrapper, mellomnivé som ballbinge, sykkel helt ned

-Hvor er "mellomnivaet” eller mellomsonen, ste-
———— det hvor man kjgper biletter, finner rutetider osv.

—e— = = f T Vi ser pa dette som en overgangssone mellom
—_—= overflaten og plattformen.

- Hvordan fungerer den utvendige og innvendige
sirkulasjonen. Hvordan kommer man seg inn pa
stasjonen og ned pa plattformen. Hvor skal vi
legge til rette for de mest trafikerte bevegelses-
linjene?

En vandring fra boks til boks.

Vi jobbet 0gsa lenge med ulike rampesystemer for & komme fra
overflaten til plattfgrmen.



Lang linje gjennom hele kulverten med ulike rom langs Flere funksjoner man kun nar fra overflaten. Rampesystem som gar helt ned til plattformen (ta med
bevegelsessonen. sykkel p& metro).



Rampe og skive. Rampe ned til plattformniva. Store skiver  Tett sgylegrid
som baerer rampen og skaper ulike soner pa overflaten.

/ LILLE BISLET METRO / PETER KLEVEN & SIXTEN STAVELIN / PROSESSHEFTE /

PROSJEKTERING: DEL 1 - PLAN

| plan testet vi i begynnelsen ut hvordan vi kunne
skape kontakt mellom undergrunnen og over-
flaten gjennom forskjellige konsepter for pro-
grammering, bevegelse og konstruksjon. Det var
viktig & se pa kontakten mellom de forskjellige
sonene og nivaene i stasjonen. | flere av forsla-
gene undersgkte vi muligheten for & ta seg ned
til stasjonen via ramper, men det viste seg sveert
arealkrevende og vanskelig.
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PROSJEKTERING: DEL 1 - SNITT

Det & hele tiden jobbe med kort- og langsnittene
har vaert viktig for prosjektutviklingen.

Spesielt viktig har det vaert og undersgke
hvordan de to plassrommene (lgkka og torget)
metes. Og samtidig sikre god kontakt mellom
metrostasjonen og byrommene over.




—

' "j’lllfyl "\\"

i l




STUDIETUR OG OSLOBES@K

Budapest:

Den nye metrolinjen M4 | Budapest, med sine
10 nye stasjoner, viste seg & vaere en fantastisk
kilde til inspirasjon for oss med tanke pd
konstruksjon, vertikaler, belysning, meterialitet
og uttrykk.

Arne Henriksen - arkitekt:

Arne Henriksen arkitekter har i en arrekke
jobbet med tog- og metrostasjoner i og

rundt Oslo. Vi s& stasjonen han har tegnet pa
Bekkestua, og fikk en samtale med ham p3
kontoret i Oslo hvor han forklarte oss om hans
pagdende prosjekt Lgren metrostasjon.

Nils Helland - prosjektdirektgr (NorConsult]:

Hos Norconsult i Oslo fikk vi veldig mye hjelp.
Nils Helland forklarte oss om ulike typer kon-
struksjon av metrostasjoner og gav en ngye
gjennomgang av de prosjektene de for tiden er
involvert i.
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Torget

Lokka
Kulvert

Torget

Lokka

Konstruktivt dekke

Torget

Lokka

Sluttet form

& T _—
Torget
Lokka .
] Vertikalt element
Torget
Lakka
Programsone




"DYRET"

Da vi kom tilbake fra studietur, et par uker fgr
midtsemester tok prosjektet en mer konkret
retning. Vi begynte d jobbe med et tydelig
vertikalt element, en sekundeer struktur, som
skulle fungere som en megler mellom overflaten
og undergrunnen.

Dette elementet somvi jobbet med fram mot
midtsemester omdgpte vi til "dyret”, og det
skulle danne grunnlaget for programmering og
kontakt over flere nivaer.

Erdet mulig a utfordre undergrunnstypologien,
ved & jobbe aktivt med forholdet mellom
overflaten og undergrunnen, og pa denne
maten tilfere bade stasjonen og byrommet
over nye kvaliteter?
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MIDTSEMESTER

Tilbakemeldingen vi fikk p& midsemester var
positiv til det overordnede grepet for byrommet,
og til stasjonsideen som helhet.

Vi ble utfordret pa & presentere analysene enda
tydeligere for & kunne parkere en del ungdven-
dige diskusjoner.

Nar det gjalt stasjonen fikk vi tilbakemelding pa
at det var noe uavklart mellom de to strukturene
og ble tipset om jobbe videre med konseptet,
men med en mer helhetlig tilnaerming til struk-
turen.
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PLASSERING AV TRASE | KULVERT

Vi har gjennom hele prosessen jobbet med
traséen i kulverten og dens plassering, spesielt
gjennom det trange gatelgpet i Bislettgata og
videre gjennom Lille Bislett.

Et metrotog kan ta en sving med radius 200
meter i 50 km/, og dette er ogsa den minste
dimensjonerte svingradiusen som er tillatt. Dette
sammen med gnske om & ikke spise for mye av
arealet pa ballplassen har fgrt til at plasseringen
av kulverten har veert en kontinuerlig tilpas-
ningsjobb.




il




PROSJEKTERING: DEL 2 - TAKET

Etter midtsemester tok vi et skritt tilbake og
begynnte & undersgke konstruksjonsuttrykk

og muligheten for ett samlende tak. Det var en
spennende vinkling som ga oss masse positive
innspill. Som et samlende grep fungerte det
bra til & knytte stasjonen sammen med de ulike
plassene, men stgrrelsen utfordret pa mange
mater stadion og skapte noen uheldige mater
med den sirkulaere formen.
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PROSJEKTERING: DEL 2 - GRIDDET

Videre jobbet vi med en sveert tydelig gridstruk-
tur som dannet rammene for prosjektet, som

en viderefgring av ideen med et samlende tak.

Vi prevde a tilstrebe et tydelig konsept hvor alle
elementene som gikk fra plattformniva og opp til
byrommet over skulle bli en del av dette stalgrid-
det.

Vi jobbet ogsd mye med overgangen mellom tor-
get og stasjonen, stasjonen og lgkka og overgan-
gen mellom torget og lekka. Spesielt ble det en
del spennende situasjoner i overgangen mellom-
niva og lekka. Det & dra noe av lgkkas program
inn i stasjonen er vellykket.

Vi lykktes i liten grad & spisse konseptet og op-
pnaddet heller en "rastlgs struktur”.

Vi hadde ogsé en del problemer med gangsoner.

Det hele ble ble et arkitektonisk virvar hvor vi
prevde 3 lgse alt. Det ble veldig mange spen-
nende overganger mellom de ulike nivaene, men
et uklart hirarki i prosjektet. Vi s& et behov for en
opprydding.
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Tmlspijlmg)_n nll

Lysinnslipp sett plattform

Eksprimentering med lys mellom dobble bjelker



PROSJEKTERING: DEL 2 - OPPRYDDING

Vi tok med oss elementene vi fglte vi hadde
lykktes med i videreutviklingen av prosjektet og
gjorde ellers en stor opprydning.

Vi tok 0gsa et oppgjer med hva prosjektet vart
skal lgse og hva som er viktig for helheten.

Vil ville ha:

- en tydelig og lettleselig struktur.

- en vellordnet og symetrisk plan.

- Et tydelig skille mellom kulvert og dekkekon-
struksjoner.

- ha et tydelig skille mellom primaer (metro)- og
sekundeerfunsjoner.

Sist men ikke minst & undersgke hva stasjonen
som helhet kan gjgre for friomradet Lille Bislett
som et element underordnet byrommet.
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VIDERE PROSJEKTERING: TORGET

..._?,,Er_—,—- Som en del av oppryddingen fikk dekket over

stasjonen (torget] en mye mer sentral plass i
. ol = T“"“T i prosjektet. Ved & tydelig definere Bislett stadi-
- J_==5—_:_g :
%A;fvaﬂ:_ =

g

T

on som det viktigste signalbygget ble det videre
arbeidet med a tilpasse stottefunksjonene pa
torget til denne situasjonen.

\

X Vi jobbet med & definere et lite, funksjonelt og
fleksibelt program, som i hovedsak skulle ta
utgansgspunkt i a bli en servering.

| tillegg forsgkte vi & se pd muligheten for andre
romdannende elementer som levegger og sgy-
leoppsett for lette tak.

Det ble etterhvert ogsa viktig for oss a se pa
oppbygningen av selve dekket, som vi gnsket at
skulle binde torget sammen og legge til rette for
en viss fleksibilitet for stgttefunksjonenene i.f.m
stgrrelse og utforming. Her undersgkte vi forsk-
jellige dekketyper og oppygning i.f.t. bl. a.uttrykk,
drenering, og isolasjon av funksjonsbokser.

Vi gnsket at torget 0gséa skulle legge til rette for
en fleksibel bruk av arealet foran stadion. Som
en strategi jobbet vi videre med et grid som
felger konstruksjonen i stasjonen. Langs dette
griddet ville vi at det skulle vaere belysning, og
titkoblingsmuligheter for bl. strgm.
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VIDERE PROSJEKTERING: UTTRYKK

Vi gnsket at uttrykket skulle vaere rent og enkelt,
med bruk av f& materialer. Med betong som et
apenbart hovedmateriale, undersgkte vi i tillegg
hvordan stal kunne benyttes som en kontrast,
bade konstruktivt og som bekledning.

- Ved & skape en tydelig kontrast mellom primeer

e og sekundaerfunksjoner ved hjelp av materialitet
A v 2 gnsket vi & fremheve stasjonen som et tydelig
;> landskapsgrep og stgttefunksjoner som noe lite

og enkelt i byrommet.

‘—w—‘ = Den videre prosjekteringen dreide seg i stor grad
om & undersgke fa men veldig viktige elementer
: 1 ved prosjektet i detalj, for & oppné et helhetlig og
-t | ; rent uttrykk.
Det viktigste blandt disse var bl.a:

%: Ij_ ' :] . - Dekket pa torget og i mellomnivaet.

q - Forholdet mellom s@yle og drager.
A Bt | 5?( - Forholdet mellom kulvert og innskutte dekker i

i ; stasjonen.
!

- Kanten der toget mgter ballplassen.

- Lysnedslipp.
; - Belysning.
- Sy -Utforming av stgttefunksjoner/elementer pd

torget.
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