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ENDRING FRA TORGET "TIL STRENGEN"
L tarie  ow TivaiGhiee

X TLANRET O K uTYORKT  £R o AN

Den tydelige, lineaere retningen gst-vest er det viktigste i
prosjektet vart. _ 2
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Forfglge dette til midtsemester!
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| arbeidet fgr midtsemester jobbet vi mye med knutepunktet som et torg pa Rove. Underveis i dette
arbeidet skle fokuset pa knutepunktet litt ut, og vi jobbet mer med torget som byrommet enn som
transporthub. Siste veiledning fgr midtsemester hadde vi en ordentlig gjennomgang pa dette, og

vi bestemte oss for & stramme opp grepet, ta noen skritt tilbake og fokusere p& det viktigste; det

traffikale knutepunktet.

Heisen Heisen

Designovergang fra torgstruktur til lineaert og effektivisert knutepunktsbygg




MIDTSEMESTER

Hovedgrep
Topologi, lokalt tomten-"skaret”
Strengen:
-Trafikkawvikling(Hirearkiet) + Primaerfunksjoner
-Organisering + sekundeerfunksjoner

Bakgrunn
Naerhet til knutepunktet
Stasjonen:
-Holmestrand i verden
-Stasjonen i byen
Tomtebilder + Stasjonsillustrasjoner

Sitplan (1:2000)

Snitt
Tverr konsept diagrammer
Tverr funksjon (1:500 og 1:200)
Lengde konsept diagrammer
Lengde funksjon (1:500)

Diagram

Collage konseptplan(referansefoto og grafikk]
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Oppsummering Midtsemester

Pa fredag hadde vi midtsemestergjennomgang. Dette ga oss en gylden mulighet til & visualisere og

presentere prosjektet p& det stadiet det er na. | den anledning feler vi det er pa hgy tid & oppdatere

her ogsa! | lepet av den siste maneden har det veert for mye som har skjedd pa en gang, og for hyp-

pige endringer i prosjektet til at det hadde veaert enkelt a falge med pd utviklingen. EX fundaraent for prosjektet er satt; oppgaven vAr er 4 tegne et knutepunkt i forbindetse med heis- Vare grep:

tomten pa Rove. Dette ligger innenfor 20 minutters gang- og sykkelavstand for alle (!) p& Rove. Alle-

rede i dag, fer stasjonen star ferdig og Holmestrand er satt i ny regional posisjon, vokser innbyg- - For & gi plass til et knutepunkt ved heisen ma vi tgrre & tenke stgrre enn heistomten. Vi trekker
gertallet i Holmestrand raskt. De fleste omrader som kan dekke befolkningsvekst i Holmestrand er oss vestover for 8 gi mer plass og for at tyngden i knutepunktet ligger i et omrade egnet for
naermere knyttet til heisen enn direkte til sentrum. Denne muligheten gjgr knutepunktet pa Rove til utvikling og vekst.

et passeringspunkt for mange g&ende og syklende til og fra sentrum eller togstasjonen.
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3 o i " 3 E ¥ minutter gang- og syxkedistanse 0g vekst ved & trekke “senter” av knutepunkt mot vest
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T R Kollektivtilbudet pd Rove er begrenset og ueffektivt. Totalt sett er det kun 4 % av alle reiser i Hol- ;;F?Jrear:ztt‘fiﬁf:reaﬁ?l;lktzatgt:ra\liygﬂi:gt\;fle?;i;gamlr:fnt: i bruk Roveveien, som er underdimensjonert
[+ _e:- mestrand som dekkes av kollektivtrafikk (SSB, 2009). Med et knutepunkt ved heisinngangen pa 9ueg joring :
p =3l Rove kan denne situasjonen forandres. Vi ser for oss en omgjgring av dagens kollektivtilbud til en
[ e - shuttelbussordning med elektriske (og kanskije fgrerlgse?) minibusser som kjgrer hyppige runder
£ i = P innom Rove, Gullhaug og Kleivan, med knutepunktet ved heisinngangen som endestasjon.
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- For & handtere hgydeforskjellene i landskapet, minimere trafikkonflikter og bedre situasjonen pa
@ selve heistomten (nabosituasjon] graver vi oss ned i landskapet. Vi lager et skar. Dette gjor vi med
% utgangspunkt i kotehsyden prosjektet mater pé vestsiden av Roveveien. Dette forer til at landskap

| og utsikt blir knyttet sammen gjennom et tilgjengelig knutepunkt pa ett plan.

15 minutter bussdistanse og foreslatt bussdekning

Plansjen fra midtsemester.



Konseptlengdesnitt knutepunkt, sett fra nord. Alt pa ett plan, inngang fra vest

- Organisere funksjoner ut fra behov;

Primeerfunksjonene inne i, eller direkte tilknyttet, knutepunktet.
Av-/pastigning buss, sykkelparkering, toaletter, venteareal, informasjon/billett, kiosk

Sekundeerfunksjonene legges til rette for i naerheten av, men ikke som del av knutepunktet.
Konferansesenter/hotell, sykkelreparasjon (DIY + verksted, evt. liten butikk],

dagligvarebutikk, café/bar
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Konferansesenter 1

Konseptuelt organiseringsprinsipp

Mal:

Knutepunktet skal gjgre det mer attraktivt & velge utslippsfrie reiser bdde mellom Rove (0og omegn)
og sentrum, men ogsa videre ut i Norge via stasjonen og toget. Det skal utnytte det fulle potensialet
heisen legger til rette for.



Forenkling av skaret Skisserte funksjonssammenhenger i konferansessenter (og motknutepunkt)

Til midtsenester hadde vi tydeliggjort skaret, men

Prove & legge konferansesenteret pa toppen av
fremdeles henger noen av bygningene rundt igjen,

knutepunktet; Vho
bl.a. konferansesenter og matbutikk. Holde pa K” =
konferansesenteret, men matbutikken gir ikke prosjektet UTCPUNKT — Kum-‘waf!ﬂ L |
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Skissesnitt konsept konferansesenter

Fokus; volumundersgkelse og plassering av vertikaler
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Prgve ut "funksjonslgst” program pa heistomt. Bruke Kontakt fra nordfasade og ned i knutepunkt via fasade i . e ormasion
som baering og lysinnslipp. Lanternefunksjon. "Walk flunkt med innerfasade i underetasjen (uavhengig av evt. “Okore 73 | I | g Btlener ok Kok g v t eters 1
around” og trekke folk forbi, og ut pd pynten for & ga ned utkraging i etasjer over]. Bufferetasjen forholder seg til / Sykeliks” Srivirhel ELbus p3fay ok
til kulvertniva der ute? Snarvei? kulverten, f.eks. via atrium. )
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Plan knutepunkt
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Snusirkel, buss og sykkelparkering er trukket vestover for ~ Sekundaerfunksjonene er lagt i "ryggen” i nord, vest for
& gi plass til vertikal. Roveveien.

Venteareal og cafe/bar er trukket lengre ut pa pynten for
bredere utsikt og kontakt til/fra sentrum.

Organiseringsdiagram konferansesenter

Etg. 4
- hotellrom

Etg. 3
- hotellrom + restaurant . R
estaurant / skybar
Etg. 2
- konferansefunksjoner — . .
‘materom, jobbesoner %

Etg. 1
- lobby

Flexi kontorareal

.

N

N

N\

N

Etg. skaret (-1) /////////////////////// /////////////////////
I

i

- knutepunktet og

Z

sekundaerfunksjoner - :
, -

d

Snuskive Sykkel-
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Vertikaler
Bevegelse, mingle
Hotellrom
Takterasse

Vertikaler
Bevegelse, mingle
Hotellrom
Vinterhage

Mat og drikke

Vertikaler
Bevegelse, mingle
Konferanse

Vertikaler

Lobby, bevegelse
Admin + utleie
Konferanse
Lysinnslipp / lanterne

Primeerfunksjoner
Konferanse

21 Lysinnslipp / lanterne



Vertikalkommunikasjon mellom knutepunkt og lobby

Fugleperspektiv. Fokus p& dpenhet mellom bakkeniva pa Vertikalkommunikasjon pri 1, inngang lobby pri 2.
nordside og knutepunktet p& niva under. Tanken er allikevel at de er en og samme rom/ting for
sammenkoblingen av knutepunkt og konferansesenter.

Kontakt mellom skaret og opp i lobby-etasjen. Nar du kommer fra heisen kan man ledes rett opp i
hotellobbyen / nordinn-/utgang.



Refleksjoner over konferansesenter pa toppen av knutepunktet

Etter arbeid med konferansehotell/senter som et volum
pa toppen av skaret og samtale med Tarjei Eklund kom
det frem viktige innspill om utformingen av prosjektet og
konteksten det ligger i.

1. Det er knutepunktet som er oppgaven var. Dette ma
sitte 100% og virke tilforlatelig i konteksten.

2. Knutepunktet er b&de en stasjonsinngang og
transportare mellom Sentrum og Rove. Det handler om de
reisende, og den viktigste brukergruppen er de fastboende
rundt knutepunktet.

3. Denne typen offentlig funksjon mé& vaere inviterende
og offentlig - ikke privatisert. Et trivelig byrom som
vekker positive assosiasjoner. Unnga barrierevirkning.
Knutepunktet m& “ta tak i” omgivelsene; veiene, gatene,
byrommene og naboene.

4. Prosjektet vart skal danne grunnlag for et episenter for
utvikling.

5. For & skape friksjon og motstand & reagere pa (og
forme ut fra) ber vi se for oss et genetisk resultat av
byutviklingen pa Rove [som resultat av vart prosjekts
fgringer. Prosjektet vil f3 konsekvenser, hvilke retninger
legger vi for utviklingen? - kvalifisert gjetning, vart
prosjekt handler ikke om byutvikling, men det blir naivt &
ignorere temaet)

Konklusjon:

Tilgjengelighet er helt avgjgrende. Som offentlig plass
MA knutepunktet oppleves som innbydende. Det tydelige
grepet vart kan fungere pa to mater; det kan fungere som
en barizere, eller det kan veere med pé & knytte omradet
sammen og danne et midtpunkt eller mgteplass.

Lasningen vi har utforsket i dag, med et volum tilsvarende
skaret ("copy-paste-etasjer”] stablet i hgyden oppd

knutepunktet virker som en barrizere. Bade for sikt

og bevegelse i omradet og ankomst til knutepunktet.
Inngangen til knutepunktet i nord, via vertikal (koblet
sammen med lobby] vil veldig lett virke privatisert,

og terskelen for & passere gjennom noe tilknyttet

et konferansehotell er hgy. Dette er ikke heldig for
prosjektet. At knutepunktet fungerer optimalt er av hgyere
prioritet enn den direkte koblingen p& konferansehotellet.

Vi skal ikke ngdvendigvis tegne ut konferansesenteret.

Er det riktigere av oss & behandle dette som en funksjon
som vi “plasserer i et generisk volum” i sammenheng
med knutepunktet? Bgr dette egentlig veere to uavhengige
funksjoner som fremdeles kan veaere koblet sammen, men
da mer indirekte? Vi tror svaret pa dette er ja.

Knutepunktet som funksjon; TILGJENGELIG. Vi har tenkt
at vi har mattet utnytte arealet p& toppen av knutepunktet
"kapitalistisk”. Vi har gnsket & kombinere knutepunktet
med noe som gkonomisk sett kan gjgre investeringen
“verd det”. Dette er antageligvis en litt for gkonomistyrt
og “forenklet” tankemate, og usympatisk for de daglige
brukerne. En velfungerende transporthub i seg selv er
absolutt verd investeringen. Dette er en betryggende
tanke, og kanskje er det riktigere 3 anlegge en plass

for folket/brukerne oppé knutepunktet. Et sted for a
vaere, passere og bruke, ved & etablere et mgtested

i midtpunktet av utviklingen pa Rove. Vi kan bruke
grepet - det nedgravde bygget - til & knytte sammen
heydeforskjellen i landskapet, i stedt for & lage en
barriere.

Volum som barriere for sikt og bevegelse i omradet samt
privatisering av nord-inngang til knutepunktet.
Sett fra nordvest.

| I
L=r—

Skaret legger til rette for & bruke bygget som en
sammenkobling av nivaforskjellen p& tomten
Sett fra sgrvest.



Byplaneksperiment

Ta tak i diskusjonen vi hadde med Tarjei;

"5. For & skape friksjon og motstand a reagere pa (og
forme ut fra) ber vi se for oss et genetisk resultat av
byutviklingen pa Rove [som resultat av vart prosjekts
fgringer. Prosjektet vil fa konsekvenser, hvilke retninger
legger vi for utviklingen? - kvalifisert gjetning, vart
prosjekt handler ikke om byutvikling, men det blir naivt &
ignorere temaet).”

Vi ma ta tak i denne utfordringen og terre & se for oss (les
skissere] hvilke kontekst knutepunktet KAN forholde seg
til i Holmestrand 2040/2065.

Vi prover igjen som eksperiment a putte
Grinerlgkkatypologi inn i prosjektet vart, men i denne
omgang pa hele "kvartalet”

Resultatet blir for "detaljert”, vi synes det er skummelt &
benytte denne presentasjonsformen da vi veldig lett kan
bli konfrontert/kritisert pa byplanbasis. Vi vil prgve noe
mer generisk/skjematisk.

Test med helt generiske karré-typologier:
Regler:

- etablere tverrsgdende gater innenfor kvartalet for 3
etablere gst-vest retning, ikke nord-sgr. Dette skaper en
retningsrelasjon mellom kvartal og knutepunkt, og gir
enkel adkomst til bygningene.

- bevare hovedhuset til gamle Rove Gard og alléen

- grgntstruktur som bryter opp sterrelsen pa kvartalet,
etablert som korridorer for & dpne opp og invitere til
gjennomfart for myke trafikanter. Nord-sgr-korridor har
bruker alléen som utgangspunkt. Bevarer og viderefgrer

- karréer orientert gst-vest for best solforhold i gardsrom.

Stgrste utfordringer; mellomrom mellom knuteunktets
sgrfasade og karré. Hva skal dette rommet vaere? Skal en
av sekundeerfuksjonene ligge i dette bygget? Trenger det
a veere en karré?



Sammenkoblingen. Taket og landskapet

S S— — e ————
e

Over: Taket brukes som landskap. Dette kan vaere utfgrt
med urban utforming. Sekundaerinngang i nord for bedre
kobling mellom nivdene. Men hadde det vert bedre 3 lgse
vertikalen med taket s& du slipper & matte ga "gjennom
bygget™?

Under: Utsikt vestover fra Roveveien mot knutepunktet. Er
nordinngangen vel stor? skal ha lettere uttrykk, type tre
og plexi, ala Bekkestua T-banestasjon?

Over: Forsgk pa & bruke taket som plass og landskap. Under: Enkle og virkningsfulle lysinnslipp i kulverten.
Taket i enden av bygget er trukket ut og opp for & "Godrays” ved Roveveien og hovedannonsering av heisen.
anonsere hovedinngangen.




Utvendig trapp knytter sammen landskapet

Inngang fra "taket”; fra repoet i trappen, overbygg i stil Trappen i situasjonen; taket bretter seg ned og “tar tak” i
med lysinnslipp/taklandskapet. lavere niva. Er tak-inngangen ungdvendig?

Sl

Apnen utvendig trappelgsning som bretter seg ned; Sekundeerinngang og trapp ved midtre repo;den effetive \x = __‘gﬁﬂ
knytter nivdene godt sammen. Noe stort innhugg i trapp tilhgrende knutepunket. : .
volumet. = )
= \E 1 'BPMMMM\‘-T and ey
Lysinnslipp fra nord. Trappen kobler sammen nivaene. Vertilalt lysninnslipp; diffust lys, kontakt mellom nivaene

og annonsering av sekundaerfinksjoner/naering.



Typologi-snitt

Landskapssnitt nord-sgr. Siden landskapet faller mot sgr-
vest er det her potensiale for hgye bygninger. Disse kan
pa grunn av hgydeforskjellen relateres og forholde seg
hgydemessig mot de lenger nord i kontakt med skaret.
Kan trappes noe ned for & bedre lysforhold og romfglelse.

Undersgkelse av hva som skjer med rommene

rundet knutepunktet etter innfgring av den generiske
karrétypologien. Taket av knutepunktet bgr g i null mot
kotehgyde i nord i snitt C/D i steden for A. Dette fgrer til

bedre tilgjengelighet pa taket av knutepunktet/kontakt
ned mot landskapet i sgr, og det & fa senket skaret pa
heistomten vil veere positivt for nabosituasjonen.

Snitt C/D: M& undersgke rom pa nordsiden av skaret -
bygget kan trekkes inntil knutepunktet sa skaret gar over i
byggets fasade pa oversiden. Svekker tilgjengeligheten.
Rom pad sersiden; hva skal dette veere? Torgfelelse? Skal
det offentlige rommet veere her eller pa taket?! De virker
sammen, men er det lurt med to “likestilte” rom?

Formutvikling

Over: Hovedtrapp som bretter seg ned pa plassen i syd,
i tillegg til trapp direkte inn i knutepunkt fra felles repé.
God kontakt oppe/nede.

Under: Forsgk uten trapp direkte inn i knutepunktet,
brette ned taket og lysinnslipp pa sidene av hovedtrapp.

Lgsning uten innvendig trapp, det viktigste er & gjere
taket og plassen sgr for knutepunktet sammenkoblet og

tilgjengelig. Lysinnslipp formes som mgbler, vendes mot
nord. Bruke samme form til bed etc.? Ta igjen inne.
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Situasjon med eksisterende bygg




Inngangssituasjon - hvordan skape en inngang for gaende, syklende og el-busser?

Sluse for bussen, “isolerer den” i overgangen mot fasade.
Blase/skrape/vaske(?) situasjon for bussen fgr innkjgring

- mulig a skjerme med glassvegger etc inne i “ramme-
tunnelen”.



Skissert knutepunktsplan
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Diskusjon - problempunkter

Kiss and ride:

Vanskelig "blobb” i prosjektet - sett bort fra HC-
parkeringen som er del av kiss and ride lgsningen var
skulle vi gjerne sett hele systemet trukket vestover, bort
fra busstrasséen. Dette ville matchet hirearkiet og bedret
effektiviteten av trasséen.

Konferansehotellet:

Gode muligheter for & koble pa bygg rett nord eller rett
sgr for knutepunktet.

Nord: potensiale for underjordisk kobling

Ser: kobling i samme etasje som knutepunktet - pa tvers
av plassen i sgr.

Mulighet for & utnytte potensialet med den underjordige
tilkoblingen og i tillegg kunne etablere en egen
hovedinngang/serviceinngang for konferansehotellet

pa nivaet over er spennende. Forslag lgser ogsa en
segregering “halvprivat” - "halvoffentlig” ved deling av
bygget, og gjer f.eks. restaurant

Funksjonsorganisering bygg rundt knutepunkt
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Underjordisk kobling mellom knutepunkt og 2-delt konferansehotell, mer offentlig preg pa del med
konferansehotell hovedvertikal og kontakt ned mot lobby
+1 +3

L5

Funksjonsdeling: naering og lobby med kontakt med plass ~ "Privat” og offentlig deling av konferansesenteret;
pa tak av knutepunkt. Unnga privatisering av portal til restaurant i offentlig del med panoramautsikt.
knutepunktet.



