
Landskapssnitt gjennom knutepunktet og koblingen til Tunnelveien i vest. Sentrum, havna og Hydro Aluminium i oppriss mot øst
Lengdesnitt, A-A´, sett mot sør, 1:250

Vi utnytter potesialet i fjellveggen som vertikal tomt, og legger 
knutepunktets store tilleggsfunksjoner der

Det wiresagede skaret tar deg inn i fjellet. Heisen, i enden mot 
utsikten, tar deg ned til sentrum og togstasjonen

Skissecollage; velværeavdelingKonferansesenterets lobby (“bak heisen”) med utsikt over OslofjordenSnitt gjennom omstigningssonen; el-bussens snuskive, underjordisk sykkelparkering og lager og ansattområder mot nord. Markedshallen og heisen i oppriss
Tverrsnitt B-B´, sett mot øst, 1:100

Snitt gjennom skaret; kiosk, billetter, venteareal. Utsiktspunkt og offentlig plass på taket av kulverten
Tverrsnitt D-D´,  sett mot vest, 1:200

Knutepunktet sett fra uteområdet i sørvest Velkomstetasje -1,  
konseptplan 1:500

Skissecollage; treningssenter

Private etasjer for hotellets 
overnattende gjester med 
hotellrom og oppholdsarealer.

Etasje for senterets 
konferansegjester med fjellhallen, 
konferansesaler, møterom og 
arbeidsarealer av ulike størrelser.

Offentlig etasje med lobby for 
konferansesenteret, restaurant 
og velværeavdeling.

Konferanseetasje -2,  
konseptplan 1:500

Hotelletasje -3/-4,  
konseptplan 1:500

Snitt gjennom markedshallen; bodene, service-kjerne og mesanin. El-buss- og hovedinngang sett i oppriss i vestfasaden
Tverrsnitt C-C´,  sett mot vest, 1:200

OSL
Oslo S

Drammen

(Konferansen jeg skal på 
arrangeres i en liten norsk by 
med et splitter nytt utslippsfritt 
knutepunkt tilknyttet 
jernbanestasjonen inne i fjellet!)

Jaja, litt lenger jobbreise, men det spiller jo ingen 
rolle. Jeg kjenner jo mange som gjør dette hver 
dag. Før ville jeg stått og stampet i kø en time, 
nå får jeg heller gjort unna litt jobb på togturen!

Torp

Holmestrand

Prosessingeniør 

Hydro Aluminium 
Rolled Products AS

Holmestrand 

JENS FJELLBOER

07.04.1973
Samboer, ett barn

Roveveien 31,
3080 Holmestrand
Norge 

JENS FJELLBOER
Prosessingeniør

Kom og bli med meg på jobb i dag da 
vel! Jeg skal ned på kontoret mitt i byen, 
og vil vise deg hvordan jeg reiser via det 
nye knutepunktet! 

Med det nye knutepunktet og el-bussene lar jeg heller 
bilen stå enn å kjøre til jobb. Det går vel så fort, og jeg 
får jeg kjøpt meg en deilig lunsj på veien. Det har blitt en 
god morgenrutine å få bla igjennom avisen på bussen. 

Med automatisk kollektivtransport så godt som fra 
dør til dør, og avganger hvert 10ende minutt er det 
ingen sak å innfri ønskene om redusert privatbilbruk. 
Det føles godt å gjøre både miljøet og lommeboka en 
tjeneste! 

Det en grei bonus å slippe å stampe i kø og det 
endeløse trøbbelet med å finne parkeringsplass! 

Automatic System Resercher 

International Renewable 
Energy Agency, IRENA 

Masdar City

ABÚ DABÍ

30.11.1963
Gift, tre barn

Highrise 4913
Masdar City
United Arab Emirates 

ABÚ DABÍ
Resercher

(Bli med meg til Norge! Jeg skal holde et 
foredrag om automatiske persontransport-
systemer på World Electric Transport 
Conference.)

(Det blir godt å komme til Norge igjen uten å 
fryse slipset av meg. Jeg må ikke ut i kulda 
under turen eller oppholdet i det hele tatt lenger, 
de har endelig  omfavnet og utnyttet mulighe-
tene med dør-til-dør-transport! Jeg kommer ikke 
til å savne den såre halsen fra forrige gang..)

(Nå har jeg endelig kommet frem og fått sjekket inn 
nede i konferanselobbyen. Skal si det var flott 
fjordutsikt der! Det fikk meg sannelig til å få lyst på litt 
norske laks, får se om jeg finner meg litt lunsj her i det 
nye markedet! )

Ganske deilig dette systemet hvor El-bussene 
kjører helt inn på “stasjonen”. Hvertfall nå når 
det er kaldt og snø. 

2 min

hjemme på Rove busstopp i gata

klimasonen 
for reisen,
+20 grader

temperatur
utendørs
-13 grader

klimasonen 
for reisen,
+20 grader

temperatur
utendørs
+35 grader

ankomstKnutepunkt Rove markedshallen Holmestrand togstasjon Oslo S OSL Gardermoen AUH Abu Dhabi Airport Masdar City

netto reisetid

destinasjon

13 min 15 min9 min 10 min 55 min 1 time 15 min 11 timer 10 min 11 timer 25 min

Nå skal jeg få meg en matbit før jeg tar tar 
heisen ned til sentrum og kontoret.

Oj, SMS fra sjefen! Hei! Vi har fått 
hasteinnkalling til en 
kundekonsultasjon vedr. 
det nye prosjektet i dag.  
Har du mulighet til å ta 
den? Du møter gruppen 
på kontoret ved Oslo S. 
Ta gjerne toget direkte, 
du er vel i nærheten. 

- Sjefen
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Bakgrunn Situasjon Hovedgrep
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InterCity-opprustningen av Vestfoldbanen startet 
i 2011/2012. Den nye traseen er under utbygging 
og passerer Holmestrand inne i fjellet. I stedet for 
å fjerne Holmetrand fra tog-kartet får nå den lille 
byen ny togstasjon; Nord-Europas største fjellhall. 
Stasjonen er planlagt å stå ferdig i 2016. Den får 
en viktig plass i bybildet med sine tre innganger; to 
i forbindelse med sentrum og én fjellheis opp på 
Rove.

Bysituasjonen i Holmestrand er spesiell. Byen 
er delt av en 70 meter fjellvegg som skiller 
sentrum fra boligområdene på Rove. Sentrum 
ligger nede langs Oslofjorden, mens hele 90% av 
Holmestrands innbyggere bor oppe på ”fjellet”.

Togstasjonens fjellheis knytter Rove og 
Holmestrand sentrum sammen på en helt ny måte. 
Ved å utnytte posisjonen og potensialet i denne 
stasjonsinngangen kan man legge til rette for at 
alle beboere på Rove får sentrum og togstasjonen 
innenfor 15 minutter reisetid uten bruk av privatbil.

Bilen er, per i dag, Holmestrands desidert 
mest brukte transportmiddel. I 2009 var 
det kun 4% av innbyggere som brukte 
kollektivtransport for sine dagligreiser (Den 
nasjonale reisevaneundersøkelsen 2009, 
Transportøkonomisk institutt). Ved å utnytte 
potensialet i den kommende fjellheisen på 
Rove tror vi denne trenden kan snu. Kan 
Holmestrenderne i fremtiden belage seg på en 
hverdag uten privatbil, selv pendlerne? 

Planen for hvordan stasjonsinngangen på Rove skal 
bygges er underutviklet. Heisen kommer opp på en 
ekspropriert tomt mellom to villaer. Adkomsten blir via den 
underdimensjonerte Roveveien. Det skal bygges et lite heishus, 
38 sykkelparkeringsplasser, en kiss´n´ride-lomme og 2 stk HC-
parkeringsplasser på denne tomten.

Vår løsning er å lage et skar i kollen heistomten ligger på for 
å koble heisen sammen med landskapsnivået i vest på et fl att 
gulv. Roveveien går uforstyrret over skaret, mens adkomsten 
til knutepunktet skjer via Tunnelveien, som er bedre egnet 
for trafi kk og evt. utvidelse. Dette trekker tyngdepunktet i 
knutepunktet vestover og gir mulighet for utvikling og fortetting 
av et større område i umiddelbar nærhet.

Knutepunktet kobler Rove mer effektivt på sentrum og togstasjonen da 
ankomstsituasjon og muligheter for automatiserte el-bussforbindelser gjør 
heisen mer tilgjengelig og “synlig” for befolkningen her oppe. Grepet legger 
godt til rette for kommersiell aktivitet i knutepunktet, både som attraksjon og 
inntjeningsmulighet. Tilleggsfunksjonene setter knutepunktet i regional og 
nasjonal sammenheng slik at knutepunktet også kan være en destinasjon.
Knutepunktet er mer enn kun en sluse for Roves befolkning.

Knutepunktet er lineært organisert. Den enkle 
tverrforbindelsen sikrer enkel ankomst fra 
Tunnelveien, effektivitet og gir et ryddig og 
oversiktlig bygg.

Hallen gir mulighet til å gjøre transportbyttet til 
en attraksjon. Ventetid i kollektivreiser kan snus 
til noe positivt. 

Skaret gir en ”inn i fjellet-følelse”, på lik linje med 
de andre stasjonsinngangene.

Fjellveggen har potensiale til inneholde 
funksjoner med en spektakulær beliggenhet 
og utsikt samtidig som det er direkte koblet på 
knutepunktet, togstasjonen og sentrum.

Hvordan kan et knutepunkt på Rove utnytte 
potensialet i den nye heisen, og legge til rette for 

en sammenhengende bystruktur over to plan?

Organiseringsprinsipp Elementene

Nye Holmestrand stasjon blir en viktig del 
av ryggraden i byplanen. Den nye heisen 
har potensiale til å bli første steg i å 
utvide sentrum opp på platået. Stor lokal 
befolkningsvekst og nasjonal føring om 
fortetting langs kollektivknutepunkt skaper 
behov og muligheter.

Utgangspunktet: “Heishus i eplehage”, 1:5000 Sammenkobling og knutepunkt, 1:5000 Knutepunktet, stasjonen og byen

«I by- og tettstedsområder og rundt kollektivknutepunkter bør 
det legges særlig vekt på høy arealutnyttelse, fortetting 

og transformasjon.»
- Statlige planretningslinjer for samordnet 

bolig-, areal- og transportplanlegging, 26.09.14

Gangrekkevidde

20 min

15 min

10 min

5 min

1 km

«Det er et nasjonalt mål at all transportvekst i by skal 
tas med kollektivtransport, sykkel og gange»

 

- Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023

Sykkelrekkevidde og foreslått el-bussdekning

15 min

10 min

5 min

1 km
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