
bybanestoppet 
et studie av byrom og byutvikling mellom Bergen sentrum og Åsane
                           





innhold plansje a3

Innholdet i dette heftet er hentet direkte 
fra plansjen. Aksonometri og enkelte 
analysekart er skalert for å passe 
til formatet, mens plan og snitt på 
detaljområdene er vist relevante utsnitt i 
målestokk 1:500.
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flesland

80o  CW

1 mann symboliserer: 
1000 passasjerer innenfor 600m radius

1 felt symboliserer: 100m kjøredistanse 16:00 16:02 16:04
ca 6 400

16:06
ca 4 400
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“ Agendaen og ambisjonsnivået er langt større enn å være en e�ektiv transportmaskin mellom byens randsoner. Bybanen skaper fremtidens rom. Rom for by, rom for boliger, rom for  utvikling og nye møteplasser. Den er en visuelt attraktiv og synlig premissleverandør for hvordan selvforståelsen av byen skal utvikles i en fremtidig retning.”3

 ”Det er bybanestoppet som blir det nye knutepunktet i lokalområdet, og det er ganglinjen til og fra stoppet som vil utgjøre ryggraden i byplanmønsteret.” 8Bybanen skaper fremtidens rom.Bybanen skaper fremtidens rom. ”Det er bybanestoppet som blir det nye knutepunktet i lokalområdet, og det er ganglinjen til og fra stoppet som vil utgjøre ryggraden i byplanmønsteretdet er ganglinjen til og fra stoppet som vil utgjøre ryggraden i byplanmønsteret.

Premisset for bybanen er 
enkelt sagt 
at den skal være nettopp 
en bane for byen.

Bybanen skaper 
fremtidens rom

Det er bybanestoppet som blir det 
nye knutepunktet i lokalområdet 

Bybanen i Bergen er 
blitt en suksess. 
Bergenserne liker den. 

den gir inntekter og ikke minst har den hatt en overveldende e�ekt på den lokale utviklingen rundt stoppesteder og langs traseen.” 

det er ganglinjen 
til og fra stoppet 
som vil utgjøre 
ryggraden i 
byplanmønsteret

Bybanen er en visuelt attraktiv 
og synlig premissleverandør
for hvordan selvforståelsen av 
byen skal utvikles i en 
fremtidig retning
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1000 passasjerer innenfor 600m radius
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16:06
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hva: problemstilling

Denne oppgaven er et innspill i 
debatten om ny bybanetrasé mellom 
Bergen sentrum og Åsane.  Oppgaven 
diskuterer valg av trasé basert på behov 
for vekst og byutvikling. Videre går 
oppgaven nærmere inn på holdeplassen 
og studerer utvalgte byrom langs banen 
og diskuterer disse opp mot den urbane 
konteksten. Oppgaven forsøker ikke å 
løse alle aspekter ved etableringen av 
en ny bybanetrasé. Det er undersøkelser 
av hvilke muligheter plasseringene 
av holdeplassene gir og bybanen 
som urbant element og virkemiddel 
for byutvikling som har vært fokus i 
oppgaven. 
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hvorfor: bybanen

Bybanen er planlagt som ryggmargen 
i kollektivdekningen av Bergen og 
ment å legge til rette for en strategisk 
byutvikling. Ved å bygge banen 
videre fra den eksisterende traseen 
i Bergensdalen (nordover til Åsane 
og vestover mot Loddefjord og 
Fyllingsdalen) vil man sikre dekning 
av store deler av byen. I følge skyss. 
no er det snakk om 85% av byens 
arbeidsplasser og 50% av boligene 
innen en radius på 600 m fra et 
bybanestopp. 

Den første strekningen på bybanen 
åpnet sommeren 2010. Neste 
delstrekning, til Lagunen, stod klar tre år 
senere og arbeidet med banen videre 
til Flesland er nå i full gang. Neste trinn i 
utbyggingsplanene av bybanen vil være 
traseen nordover fra sentrum til Åsane. 

Bolig 50 % Arbeidsplasser: 85 %

hvor: bergen

Bergen vokser. Det er estimert en 
økning på  160 000 nye innbyggere 
på 30 år, en økning som tilsvarer 
mer en 50% av dagens befolkning.  
Denne befolkningsveksten er det 
viktig å planlegge for. De topografiske 
forholdene i Bergen, med fjell og 
daler, gjør at byen over tid har spredt 
seg i klart definerte bydeler. For å 
unngå en videre byspredning vil det 
være et enormt behov for fortetting, 
transformasjon og utbygging i sentrum 
og de etablerte bydelene. Som et middel 
for å sikre dette  startet byggingen av 
bybanen. 

Bergen 2013
ca 250 000 innbyggere 

Bergen 2043
ca 400 000 innbyggere 

I februar 2013 ble konsekvens-
utredningen for ny bybanetrase 
lagt ut på høring. I følge planen 
skulle avgjørelsen tas juni 2013 og 
planarbeidet starte opp høsten 2013. 
Dette var planlagt for å sikre kontinuitet 
i byggingen av banen. Det viste seg 
imidlertid å være problematisk med 
avgjørelse av trase. Grunnet mange 
insigelser og krav om tilleggsutredninger 
ble avgjørelsen forskjøvet. Våren 2014 
er det fortsatt usikkert hvilken trase som 
kommer til å bli valgt. 



Åsane 
38.800

Bergenhus 
37.000

Laksevåg
38.400 

Fyllingsdalen 
28.300 

Årstad 
36.400

Ytrebygda 
24.800

Fana
37.000

Arna
12.400

Bergen 2013 
253100 innbyggere

Planlagt bybaneutstrekning. Banen til flesland er nå under bygging.Bergen
N



Sentrum

Sandviken

Åsane

Fyllingsdalen

Askøy

Sotra

Arna

Garnes

Espeland

Haukeland

Os
Halhjem 
Stavanger

Arna
Voss
Oslo

Osterøy

FlaktveitSalhus

Nesttun
Byggetrinn 1:
Nesttun og Flesland
Byggetrinn 2:
Åsane 
Byggetrinn 3:
Loddefjord og 
Fyllingsdalen

Flesland

Dagens  spredning av bergensere.
N

Åsane

eidsvåg

sentrum

sandviken

Kart som viser området mellom Bergen sentrum og Vågsbotn.
N



valg av trase

Alternativ 1: dagalternativet
Vektlegging av flatedekning og byutvikling. 
+ 	 God betjening av sentrum. god tilgjengelighet. 	
	 synlighet i bybildet. Lite inngrep i bylandskapet.
	 ny sykkelvei i sammenheng med bybanen.
-	 Potensiell konflikt med jernbane. Konflikt med 		
	 annen trafikk. Bybane synlig foran bryggen

Alternativ 2: tunnelalternativet
Rask bane med betjening av sentrale målpunkt. 
+	 Mer direkte bane til Åsane. Ingen konflikt med 		
	 annen trafikk.
- 	 Mindre tilgjengelighet. liten synlighet. usikkre 		
	 grunnforhold. holdeplasser under bakken. 		
	 genererer ikke ny byutvikling. Løser ikke 		
	 problemer med sykkelvei.

Alternativ 1

valgt trase
(forklaring av diagram se 

kontekst og analyseheftet)

Alternativ 2

tid         kostnad     synlighet    trafikk   passasjerer    byrom     sikkerhet     vernet      sykkel  grunnforhold byutvikling

trase i dagen. 

trase i tunnel. 

to hovedalternativer:

N



Boligtetthet Arbeidsplasstetthet

Åsane: 
38 000

Sandviken og 
sentrum:
40 500

høy boligtetthet

middels boligtetthet 

Lav boligtetthet

Åsane: 
10 500

Sandviken og 
sentrum:
60 800

høy arbeidsplasstetthet

middels arbeidsplasstetthet 

Lav arbeidsplasstetthet

N N



inndeling a-b-c-områder

N

Kart over A-, B- og C-stopp

c-stopp:
Byutviklingsområder eller 
sentrale transitholdeplasser.
Sub-urbane områder. 

b-stopp:
Eksisterende situasjon 
med  potensial for 
utbygging, fortetting og/eller 
transformasjon..
Bydelsenter eller mindre byrom.
Semi-urbane områder.  

a-stopp:
integrerte holdeplasser 
i kompakte og etablerte 
sentrumsområder.  
Urbane områder.

a-områder:
Et A-område er et bybanestopp som 
betjener et eksisterende passasjergrunnlag. 
A-områdene ligger i sentrum eller i store 
bydelsenter og er i stor grad ferdig 
utbygd. Det er veldig viktig at bybanen 
integreres i bymiljøet på disse områdene. 
På grunn av den dårlige bildekningen får 
A-stoppene en større radius. Grunnet den 
dårlige biltilgjengeligheten er folk villig til 
å gå lengre for å komme til holdeplassen 
i et sentrumsområde. Likevel vil imidlertid 
passasjergrunnlaget, hastigheten på 
banen og dekningen av sentrum føre til at 
avstanden mellom holdeplassene er små 
og kan være så lite som 500m. Banens 
integrering i byrommet er en sentral faktor i 
utformingen av et A-stopp.

- 800m fra knutepunkt
- dårlig biltilgjengelighet
- god kolektivdekning
- besøksintenssive virksomheter
- parkeringsrestriksjoner
- vektlegging av bymiljø
- integrert bybane i byrommet

b-områder:
B-områdene betjener både et eksisterende 
passasjergrunnlag og et fremtidig. I min 
kategorisering av B-områder har jeg 
vektlagt utviklingspotenial som en viktig 
faktor. B-stoppene er potensielle mindre 
bydelsenter som betjener lokalmiljøene. 
Disse er ikke konkurrenter til sentrum, 
men kan dekke daglige behov som 
matvarer, frisør etc. B-områdene kan 
både ha arbeidsplassintensiv næringer 
og arealkrevende næringer, avhengig av 
situasjonen, f.eks nærhet til sentrum og 
tilgjengelighet for bil. Mindre byrom og ny 
utvikling er sentrale faktorer i utformingen av 
et B-stopp. 

- 500m fra knutepunkt
- middels god bildekning
- god kollektivdekning
- middels kort reisetid
- enklere servicetilbud/
  betjening av nærområde
- bymiljø og fremkommelighet 		
  sidestilt
- transformasjons og/eller        	
  fortettingspotensiale

c-områder:
C-områdene betjener i hovedsak et 
fremtidig passasjergrunnlag. Dette kan 
være enten tomme områder i dag som 
blir nye byutviklingsområder, eller at 
bybanestoppene etableres som transit - 
holdeplasser som tilrettelegger for effektiv 
overgang fra buss til bane, bil til bane 
eller sykkel til bane. C-områdene vil i 
stor grad  være tilgjengelig med bil og 
radiusen vil derfor være mindre en ved 
de andre holdeplassene. Ved C-stoppene 
vil hastighet være en viktig faktor, og 
avstanden mellom holdeplassene er større. 
Parkeringsplasser og overgang til buss 
er sentrale faktorer i utformingen av et 
C-stopp. 

- maks 300 m fra knutepunkt
- god biltilgjengelighet
- ikke besøksintensive 			
  virksomheter
- boligområder og åpnere 	
  bebyggelse utenfor by
- høy fremkomsthastighet og 		
  effektive stopp
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analyse holdeplasser

N

Gjennom analyser av holdeplassene 
har jeg kommet frem til noen 
faktorer som går igjen flere steder 
langs banen. Basert på disse, samt 
konsekvensutredningens inndeling 
av strekninger langs bybanen og 
avhandlingen: Rett virksomhet på 
rett sted, har jeg kommet frem til 
en inndeling av holdeplassene 
i A-, B- og C-områder. Disse tre 
kategoriene kan grovt sies å være: 
Urbane holdeplasser, semi-urbane 
holdeplasser og sub-urbane 
holdeplasser. En holdeplass som i 
dag er etablert som en C-holdeplass 
vil med fremtidig utvikling kunne 
omkategoriseres som en A-holdeplass. 

Selve designet av perrongen vil 
være mindre avhengig av om det er 
et A-, B- eller C-område. Dette fordi 
gjenkjennelse er et viktig aspekt i 
utformingen.  Det er imidlertid viktig 
at alle perrongene utformes i samsvar 
med konteksten. Bruken av bybanen 
og passasjergrunnlaget vil variere fra 
stopp til stopp. I noen områder vil et 
skur være for lite, mens andre steder 
vil det være tilstrekkelig. Jeg mener 
imidlertid at det vil være interessant å 
studere selve byrommet i sammenheng 
med tilhørende kategori. For nærmere 
forklaring av diagrammet til venstre se 
kontekst/analyse-heftet. 



kaigaten

torget

sandbrogaten

sandviken 
torg

sandviken 
brygge

nyhavn nhh

eidsvåg

tertneskrysset åsane terminal

åsane senter

vågsbotn

nyborg

holdeplassene

Oversiktskartet over viser dagens situasjon på holdeplassene. 
Bildene er tatt mai 2013. 
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torget

sandbrogate

Nye boliger og 
næringsbygg langs 
sjøfronten

Byutvikoingsområde 
Kristianholm

Nye sandviksstranden

Boligutbygging 

Nytt hovedkontor 
Lerøy seafood

Transformasjon av reperbanekvartalet

Transformasjon av hegreneset
til Hotel, næring og kulturarena

Utvidelse av gamle Bergen
til 100 000 årlige besøkende

kaigaten

sandviken 
torg

sandviken 
brygge

nyhavn nhh

Utvidelse 
av NHH

Utbygging av C-tomten

Boligutbygging

Nye Åsane senter

Nye boliger og kjøpesenter 

eidsvåg

tertneskrysset

åsane senter

vågsbotn

Prosjektkart som illustrerer noen av de planlagte, påbegynte og/eller 
foreslåtte utbyggings- og transformasjonsprosjektene i Bergen nord. 

N

planlagte prosjekter



Stopp som betjener fremtidig 
passasjergrunnlag og er 
overgangspunkt fra bil til bane 
for eneboligområdene på 
Tertnes. Potensial for byutvikling
 

Endestopp på traseen.  Betjener 
fremtidig passasjergrunnlag. 
Potensielt byutviklingsområde, 
samt overgangspunkt fra bil til 
bane. Mulig plassering av depot 
for bybanen.  

c

c

t
e
r
t
n
e
s

v
å
g
s
b
o
t
n

Stoppet i Kaigaten 
betjener store deler av sentrum.
Her kobler banen seg på
eksisterende trase til flesland. 

Stoppet ved fisketorget er 
det mest sentrale stoppet på 
banen. Dette vil trolig ha høyest 
passasjergrunnlag og betjene 
flest besøkende i sentrum.

Betjener besøkende til Bryggen 
og boligområde. Stoppet vil
være vendested 17. mai og ved
oversvømmelse. Betjener også
arrangementer på Koengen.
 

Betjener nærings og 
handelsområdet i Åsane. Også 
viktig knutepunkt for videre 
forbindelse til Salhus, Flaktveit 
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bolig/næring

	 bolig
	 næring
	

attraksjoner/ 
reisemål

	 offentlig sektor
	 arbeidsplasser
	 kultur og rekrasjon
	 transit/overgang

passasjergrunnlag	

Tallene her er hentet fra 
konsekvensutredningen 
for bybanetrase til Åsane 
og gjelder for område 
innenfor 600m radius fra 
holdeplassene. 
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 hvor		  a-b-c stopp   dagens 	 	 bolig/	    akser/		  attraksjoner/ beskrivelse			     døgnpuls		  passasjergrunnlag	  arealbruk	    mulig utforming	           			   snitt 1:5000
			    			    situasjon   næring  	   forbindelser  reisemål
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ca 1800 m2

næring
transit

ca 1000 m2

næring
transit

bolig

næring
bolig

næring

park

bolig

bolig

landbruk

næring

bosatte ansatte 
 

sentrumsformål

sentrumsformål

sentrumsformål

sentrumsformål/

næring

ca 5000 m2

park, kultur
sentrum

ca 4000 m2

torghandel

ca 2000 m2

næring, 
kultur

ca 5000 m2

handel,
næring

 hvor		  a-b-c stopp   dagens 	 	 bolig/	    akser/		  attraksjoner/ beskrivelse			     døgnpuls		  passasjergrunnlag	  arealbruk	    mulig utforming	           			   snitt 1:5000
			    			    situasjon   næring  	   forbindelser  reisemål
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Matrise A og C-holdeplasser
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sandviken torg
Stopp som betjener 
byutviklingsmrådet Kristianholm, 
Bas, LNA og boligområdet i 
Sandviken. Potensial for ny 
næring og bolig ved holdeplass. 
 sandviken brygge
Betjener næringsomrdet i 
sjøfront samt eksiterende og 
planlagte boliger. Det er flere 
utbyggingsplaner i nærheten. 
Bl.a. Lerøy, Reperbanekvartalet 
og Sandviksstranden.

b

b
nyhavn
Stopp som betjener Gamle 
Bergen, Sandviken sykehus 
og byutviklingsområdet på 
Hegreneset samt nye boliger.

nhh
Stopp som betjener dagens 
passasjergrunnlag ved NHH og 
boligområdene. Liten til middels 
mulighet for transformasjon/
byutvikling og fortetting. Transit.

eidsvåg
Potensial for transformasjon og 
fortetting. Både eksisterende 
passasjergrunnlag og fremtidig. 
Overgang fra bil til bane for 
beboere påEidsvågneset.

nyborg
Betjener dagens 
næringsområde med f.eks IKEA. 
Potensial for transformasjon/
fortetting av næring.  Viktig 
knutepunkt til Flaktveit. 

b

b

b

b
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næring+bolig

park
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bosatte ansatte 
 næring+bolig

næring+bolig

boligkultur

kultur

park ca 3000 m2

næring, 
kultur, park

ca 1500 m2

nærbutikk++ 
gaterom

Matrise B-holdeplasser

ca 2000 m2

park, 
kultur,
knutepunkt

ca 3000 m2

skole
arbeids-
plasser

ca 3000 m2

næring
knutepunkt

ca 2500 m2

næring
bolig

bolig

bolig

kultur

næring

næring

næring

utdanning

sykehus

idrett



a:sandbro gate
Holdeplassen Sandbro gate er plukket ut som eksempel på A-område.

Sandbro gate betjener et eksisterende passasjergrunnlag og 
holdeplassen her integrereres i en etablert urban situasjon. Stoppet 
vil være nærmeste holdeplass for områder som Bryggen, Øvregaten, 
Skuteviken, Botelabo og Festningsparken. Sandbro gate vil også være 
vendeholdeplass når Bryggen stenges 17. mai eller ved evenetuelle 
oversvømmelser. 

Sandbro gate oppleves i dag som en lukket sidegate, og er ikke 
en direkte del av sentrum. Området er likevel svært aktuelt som 
sentrumsholdeplassområde på grunn av den umiddelbare nærheten 
til de største turistatraksjonene i Bergen, samt nærhet til boliger og 
arbeisplasser. I tillegg vil museumsområdet og Festningsparken 
få en ny tilgjengelighet gjennom etableringen av et nytt byrom i 
forbindelse med holdeplassen. Det nye byrommet og den økende 
menneskemengde i forbindelse med bybanestoppet vil gjøre denne 
delen av byen mer sentral. Norrønahallen er egnet til å transformeres 
om til utested/restaurant som også kan benyttes sammen med 
konserter og arrangementer i parken bak hallen. 

80 nye bosatte
50-80 nye ansatte





Holdeplassen er lokalisert lengst nord i Sandbro gate da 
dette gir størst passasjergrunnlag og størst forbedrings/
transformasjonspotensiale. Denne plasseringen gir også lengst 
mulig avstand til holdeplassen på fisketorget og sikrer nærhet til 
boligområdene i Sandviken sør.  

Skisse som viser viktige retninger og akser

siktlinje/ganglinje
bilvei
sykkelvei

Skisse som viser nytt byrom og m2 utnyttelse

2900 m2

5 etg.
600m2

6 etg.
60m2

4 etg.
280m2

65m

50
m

I dette forslaget er det revet 1600m2 næringsareal og 380m2 

parkeringsareal. Dette er erstattet med  4500 m2 nytt areal. En 
fordeling mellom næring i de to nederset etasjene og bolig i de øvre gir 
dette ca 2000 m2 nytt næringsareal og  2500m2 nytt boligareal.  Dette 
gir  ca 80 nye beboere og  50-80 nye ansatte i umiddelbar nærhet til 
holdeplassen. 

Boligtallene er basert på gjennomsnittlig 2,2 beboere pr enhet i Bergen 
kommune, og enhetsstørrelse på 70 m2, som gir 32 m2 pr. person. 
Arbeidsplassene er beregnet ut fra en arbeidsplasstetthet på 25-40m2 
pr. ansatt. n

n
3.

2.

1.
valgt
plassering

Skisse som viser mulige plasseringer av holdeplassen

n

FREDET BYGNINGSMASSE
Hele området vest for holdeplassen ble for ett 

par år siden fredet. Bygning 1 og 2 brukes i 
dag som museumsformål, mens bygning 3 er 

en garasje. Bygning 4. er Norrønnahallen.

TORGET
I forbindelse med etablering av 

bybanestopp i Sandbro gate har 
jeg skapt et nytt byrom. Byrommet 
knytter seg opp mot boligene nord 

for stoppet, Bryggen og sentrum 
sørøst, og Festningsparken og 

Bontelabo i vest. 

TUNNEL
Etableringen av 

tunnelåpning i enden av 
Sandbro gate gir mulighet 

for å gjøre inngrep i 
terrenget som forbinder 

Sandviksveien med 
byrommet. Jeg foreslår 

en ny park over tunnelen 
med utsikt til Vågen, og 
trapper på hver side av 

bybanen. En ny mur langs 
“terrengkuttet” gir definerte 

rom, samt mulighet for 
utsmykning og gatekunst.  

NYE BYGNINGER
Nye bygg som definerer 

byrommet. Høyere 
tomteutnyttelse. Næring i 

nederste etasjer boliger i øvre 
etasjer. 

VEISYSTEM
“Shared space” i byrommet. 

Tilgang med bil gjennom 
Kroken. Sandbro gate er i 
utgangspunktet stengt for 

biltrafikk, men bybanesporet 
og dekke  bør være utformet 

slik at det kan kjøres på for 
av og på-lessing, ambulanse 

etc. Biltrafikken flyttes 
fra Sandbrogate til Øvre 

Dreggsalmenningen. 

Sprengt aksonometri med hovedgrep rundt holdplassen

BYGNINGER SOM FORESLÅS REVET
Bygning 1 er i dag et to etasjers 
næringsbygg som blandt annet 

huser en gulv- og tapetforhandler. Dersom 
dette bygget rives gir det mulighet for et 
høyere bygg som  både definerer et nytt 

byrom og en høyere tomteutnyttelse.  
2. Garasjeanlegget mellom Norrønahallen 

og Festningsmuseet kan rives for å 
skape siktlinje og forbindelse mellom 

festningsparken  og det nye byrommet. 
Garasjene foran boligene nordøst på 

byrommet bør rives og gis ny funksjon på 
gateplan. 

1

2

øvre dreggsalmenningen
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b:sandviken torg
Holdeplassen Sanviken torg er plukket ut som eksempel 
på B-område.

Sandviken torg er i dag et eksisterende torg. Et 
bybanestopp her vil både tjene et eksiterende- og 
et fremtidig passasjergrunnlag. Holdeplassen er 
nærmeste stopp for byutviklingsområdet vest for torget 
og boligområdene opp til fjellveien i øst. En forsterking 
av søndre almenning skaper en ny “tilgang og nærhet” 
mellom boligene og torget. I tilknyttning til Sandviken 
Torg ligger også kystkultursenteret, BAS og NLA. 

Noen av utfordringene i området er den manglende 
defineringen av byrommet. Området oppleves i dag 
som lite aktivt og uattraktivt. Byrommet benyttes i 
hovedsak til overflateparkering og hovedveien som går 
gjennom torget oppleves som en barriere mot vannet. 
Sjøfronten er i stor grad privatisert gjennom industri 
og næring. Privatisert sjøfront er gjennomgående i 
Sandviken og en ny kontakt med vannet er etterlengtet. 





Tegning av dagens situasjon med mulige plasseringer av holdeplass. 
For nærmere forklaring og skisser av alternativene se idekatalog. 

plassering av holdeplass: 

1: Mulighet for etablering av nytt byrom
    i krysset mot Sandviksvei. 
+ Direkte tilknytning til bilvei, sjøkontakt. Nærhet BAS 
-  Færre boliger innenfor holdeplassradius,
   ikke utnyttelse av eksisterende torg. 

2: Etablering av holdeplass i gaterommet mellom 
    dagens torg og utkjøring fra Sandviksvei.
+ Mulighet for avgrenset og definert område ved 
    holdeplass. Nærhet til dagens torg.
-  Trangt gatesnitt. Aktiviserer ikke dagens torg. 

3: Holdeplass på dagens torg. Valgt plassering. 
+  Aktivisering av dagens torg. Tilknytning til søndre      
    almenning og kystkultursenter. Flere boliger innenfor 
    holdeplassradius.
-   Manglende kontakt med sjøen. Utflytende byrom. 
    Barriere mellom boliger på fjellsiden og sjøfronten.

1.

2.

3.
Valgt 
plassering

Historisk sjøfront

Riving av industri- og nærings-
bygg på Kristianholm frigir 
30000 m2 utviklingsområde. 
Med en utnyttelse på 250% 
i nærhet til holdeplassen 
gir dette 75 000 m2 
bygningsareal. Dette vil øke 
passasjergrunnlaget betydelig. 

Flere av bygningene med 
henvendelse ut mot torget 
har de siste tiårene blitt gjort 
om til private boliger. Disse 
kan transformeres tilbake til 
næringslokaler.  

Med plassering av 
holdeplassen på Sandviken 
torg etablerer man et 
knutepunkt  og nytt 
bydelsenter for bydelen. 
Søndre almenning sikrer 
forbindelsen mellom 
fjellveien og sjøen, mens 
sjøgaten knytter torget mot 
Åsane i nord og sentrum i 
sør. 

Store deler av dagens 
sjøfront er i dag fyllmasse. 
Å trekke sjøfronten tilbake 
til torget kan være et middel 
for å styrke den historiske 
identiteten til torget og 
flere av de tilstøtende 
bygningene.

Knutepunkt 

nn

SANDVIKEN TORG HOVEDGREP:

BYGNINGER SOM RIVES
1: Nærings/Industribygg. 

Frigir 30 000 m2 byutviklings areal i 
sjøfronten. 2: Boligblokk fra 

60- tallet  i falleferdig stand. Muliggjør  
etablering av ny byggelinje og 
nytt gatesnitt i forbindelse med 

bybaneetableringen

NÆRING
Ved etablering av bybanestopp 

ved Sandviken torg vil det 
være hensiktsmessig med 

arbeidsplassintensive virksomheter. 
Med 25-40 m2 pr ansatt gir dette 

mulighet for 800 - 1500 nye ansatte i 
tilknytning til holdeplassen.

BOLIG
Med 50% av den nye bygningsmassen 
som boligareal gir dette mulighet for ca 

1100 nye beboere.
Tallene er basert på gjennomsnitt 
på 2,2 beboere pr enhet i Bergen 

kommune, og enhetsstørrelse på 70 m2, 
som gir 32 m2 pr. person.

PARK OG GRØNTAREAL
Ytterst på Kistianholm er det satt av et 

stort område  til park og rekreasjon. 
I tillegg er almenningen, torget og 
promenaden offentlige uterom og 

lekearealer.

p-inn
bil

p-ut
gående

ALMENNINGEN
I forbindelse med bybanestoppet 

forsterkes søndre almenning og en ny 
promenade etableres langs sjøfronten.

TORGET
Plassering av holdeplassen på 
dagens torg gir en ny fortetting av 
det historiske torget.  
Bybanestoppet blir knutepunktet 
i området og torget det nye 
bydelsenteret. Holdeplassen blir visuelt 
synlig i flere siktlinjer. 

BILTRAFIKK OG SYKKEL
Parkering under bebyggelse i Nye Sandvikvei 
med utgang i Søndre almenning. Nordgående 
biltrafikk gjennom Nye Sandviksvei. Sørgående 
biltrafikk i bybanesporet i sjøgaten. På torget og i 
almenningen er det tenkt “shared space” mellom 
myke og harde trafikkanter. Dette baserer seg på 
god øyekontakt og lavt tempo. Dekke og utforming 
vil være med på å synliggjøre at du kommer inn 
i en ny sone. 

Sykkelvei langs banen hele veien og over torget 
med sykkelparkering i nærhet av 
holdeplassen.
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Flyfoto fra 2010 som tilnærmet viser dagens situasjon. 

Sprengt aksonometri med hovedgrep rundt holdplassen

s
j
ø
g
a
t
e
n

1100 nye bosatte
800-1500 nye ansatte



SMÅ VETERANBÅTER

SØNDRE ALMENNING

BOLIGOMRÅDE: 
TURISTATTRAKSJON

pratebenken
statue madam felle

NEDTRAPPING TIL 
SJØEN
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KYSTKULTURSWNTER

m
u
s
e
u
m

bydelshus

UTESERVERING

matbutikk

korttids-
parkering

BLANDET BOLIG OG NÆRING

BLANDET BOLIG OG NÆRING

museum



lekeplass og matdyrking 
i gata?

c:vågsbotn
Holdeplassen Vågsbotn er plukket ut som eksempel på 
C-område.

Vågsbotn er i dag et område som ikke er utbygget. 
Holdeplassen her vil derfor betjene et fremtidig 
passasjergrunnlag. 

Noen viktige aspekter ved etablering av holdeplassen 
ved Vågsbotn er forholdet mellom bil, bane, buss, 
fotgjenger og syklist. På et C-stopp er det viktig med 
effektiv av- og påstigning og rask overgang til andre 
reisemiddel. Vågsbotn er aktuelt som holdeplass 
grunnet potensialet som byutviklingsområde, mulighet 
for innfartsparkering fra Arna og Nord-Hordaland og 
muligheten for depot for bybanevogner. 





Mulige plasseringer av holdeplass. 
For nærmere forklaring og skisser av alternativene se idekatalog. 

P ! P !

P !

P !

P ! plassering av holdeplass: 

1: Plassering av holdeplass i skogområde vest for      	
    motorveien. 
+ Bevarer dyrket mark. U-utnyttet areal med dagens bruk. 
-  Motorveien barriere til eksisterende bebyggelse. Foreligger
   planer for trafikkspaghetti i store deler av skogen. 

2: Plassering av holdeplass på jordet øst for 
    motorveien. 
+ Stort byutviklingsareal tilgjengelig. Mange muligheter for   
   “program” Plass til arealkrevende utbygginger som f.eks 	
    nytt sykehus. etc?
-  Ødelegge dyrket mark, vil ikke ha muliget til å re-etablere 
   dette som landbruk før om flere tusen år.

3: Plassering av holdeplass på parkeringsplass sør 
    vest for motorveien. 
+ Tilknytning til eksisterende næring og boligområde.
-   Lite plass. Motorvei som barriere i alle retninger. 
    Tilrettelegger ikke for byutvikling.

1.
Valgt 

plassering

2.

3.

1: 30 500 m2 byutviklingsområde i umiddelbar nærhet til holdeplass.
Tetthet på 250% gir 76 250 m2 bruksareal. 70% næring med    	         
arbeisplasstetthet på 40m2 pr arbeidsplass gir 1300 ansatte og
Botetthet på 50m2 pr beboer gir i tillegg 450 nye bosatte.  2: 25000 m2 

byutviklingsareal i gangavstand til holdeplass. 200% utnyttelse gir 50 000 m2 

bruksareal. = 800 nye bosatte og 250 ansatte.
3, 4, 5, 6: Fortettingsområder på 20%, 50 og 100% fortetting. Gir 450 nye 
bosatte og 250 ansatte.
 

Mulige byggetrinn i forbindelse med bybaneutbyggingen 

1 2

3 4

1

2

43

5

6

NYE BOLIGER
Boligområde i tilknytning til 
holdeplass. Foreslått tetthet 

på opp til 250 % i tilknytning til 
bybanestopp. Bygges ut i flere 

byggetrinn.  

 
= 60000 nye boliger

ARTIKULERING AV VANNKANTEN
Offentlig tilgang til vannkanten og tursti.

Mulighet for kajakk og andre vannrelaterte 
aktiviteter. Skogsområde i dag. 

VÅGSBOTN HOVEDGREP:

NÆRINGSAREAL
Etablering av næringsareal 

i direkte tilknytning til 
holdeplassen og de mest og 
sentrale områdene. Blanding 

av virksomheter med høy og 
lav arbeidsplasstetthet.

LITE TRAFIKKERT VEI
Sekundert veinett. tilgang til bolig og 

næring. Direkte knyttet opp mot ny 
holdeplass og byrom. 

DEPOT + PARKERING
Anlegg for parkering av bil og bybane.
3000 m2 bybanedepot integrert i skråning.  
Bilparkering i de øvre etasjene og på tak, 
samt i eget bygg nært holdeplassen. Kort 
avstand fra bussholdeplass og parkering til 
bybanestopp sikrer et effektiv transitstopp. 

ENDESTASJON
Synlig og åpen endestasjon i forbindelse 
med nytt byrom. Effektivitet og rask 
overgang til bil og buss vektlagt. 

FORTETTING I ÅSSIDENE
Fortetting av boliger i åssidene
rundt Vågsbotn. Dette øker 
passasjergrunnlaget samtidig som det
sikrer at matjorden bli bevart. 

NYTT VEISYSTEM
Avkjørsel til nytt område 
via rampe og rundkjøring.
Ny matevei langs 
hovedvei, samt snuplass/
terminal for buss og videre 
innfart til boligområde.

Flyfoto fra 2010 som tilnærmet viser dagens situasjon

Sprengt aksonometri med hovedgrep rundt holdplassen

1200 nye bosatte
1800 nye ansatte

TURSTI/PROMENADE



BEHOLDE LANDBRUKSVIRKSONHET

FORTETTE I SKRÅNING OG 
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BOLIG + NÆRING

BOLIG + NÆRING

GANG OG SYKKELVEI

SYKKELPARKERING

BOLIG + NÆRING

BOLIG + NÆRING

TURSTI/PROMENADE
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