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INNHOLD PLANSJE A3

Innholdet i dette heftet er hentet direkte
fra plansjen. Aksonometri og enkelte
analysekart er skalert for & passe
tii formatet, mens plan og snitt pa
detaljomradene er vist relevante utsnitt i
malestokk 1:500.



urbant PG
sentru i

BYSTASJONEN

NONNESETER

KAIGATEN

ASTOPP ./

~ urbant

nordnes

S ANDBROCEATEL [ DN

il g0 R

,bontelabo

g7

byutviklingsomrade

S N O R B e b o RN

ortetting bolig +

‘\_ ransformasjons-

bydelsenter/
transformasjons-
omrade

B-STOPP
bydelsenter/
A tr\;;, 0 asjons-
< ol ‘/ :\“ > .,

transformasjonsomradet pa
gamle hegreneset. Potensial for
10000 m2 neering

stemmemyren
idretsanlegg

gamle bergen

B-STOPP
__bydelsenter/

dde
‘f omré

Py sandviken
sykehus

sandviksstranden?
|

SANDVIKEN BRYGGE

NYHAVN

NHH

/
/
é
>

e s
N1

=

fortetting 1
naering



)
C-STOPP ;
byutviklingsomréade
transferomrad

til helleneset

__ fortetting med vekt p&
" neering

-~ boligfortetting B-STOPP

bydelsenter/

Lok transf Hns- —
7 ofrfiA ‘ &
g | =S
~ — > 7"
3 = X g p boligfortetting

fortetting med vekt pa &%
naering g

 fortetting med vekt pa
neering

fortetting med vekt pa
neering R/

N Y

fortetting med vekt pa
naering

ned vekt p2 E 1 sentrumsomrade
4 S

B-STOPP

]
/

; | @
bydelsenter/ Q- #
transformasjons- = ! i/
omrade boligfor 7

o

C-STOPP
byutviklingsomrade/
transferomréde(,q

fortetting med
vekt pa naering
tursti rundt vannet

nord-Hordaland.

landbruk

boligfortetting

ASANE TERMINAL
RSANE SENTER

VAGSBOTN .

EIDSVAG
TERTNES
>9-l
T E R TRy g =y
=)

NYBORG

6 c:n:!'mn i) ﬂ; 16 E;«Znont ) “ 16 C:Agzmﬂm ni« 16 EA%S@G




HVA: PROBLEMSTILLING

Denne oppgaven er et innspill i

debatten om ny bybanetraseé mellom
Bergen sentrum og Asane. Oppgaven
diskuterer valg av trasé basert pa behov
for vekst og byutvikling. Videre gar
oppgaven naermere inn pa holdeplassen
og studerer utvalgte byrom langs banen
og diskuterer disse opp mot den urbane
konteksten. Oppgaven forsgker ikke &
lzse alle aspekter ved etableringen av
en ny bybanetrasé. Det er undersgkelser
av hvilke muligheter plasseringene

av holdeplassene gir og bybanen

som urbant element og virkemiddel

for byutvikling som har veert fokus i
oppgaven.

Masteroppgave i Arkitektur. Varen 2014
lda Nyborg Mosand

Veileder: Markus Schwai

det er ganglinjen
til og fra stoppet
som vil utgjere
ryggraden i
byplanmensteret

Premisset for bybanen er
enkelt sagt

at den skal veere nettopp
en bane for byen.

Det er bybanestoppet som blir det

Bybanen skaper nye knutepunktet i lokalomradet

fremtidens rom

Bybanen i Bergen er
blitt en suksess.
Bergenserne liker den.

Bybanen er en visuelt attraktiv
og synlig premissleverandor

for hvordan selvforstaelsen av
byen skal utvikles i en
fremtidig retning




HVOR: BERGEN

Bergen vokser. Det er estimert en
gkning pa 160 000 nye innbyggere
pa 30 ar, en gkning som tilsvarer

mer en 50% av dagens befolkning.
Denne befolkningsveksten er det
viktig & planlegge for. De topografiske
forholdene i Bergen, med fjell og
daler, gjer at byen over tid har spredt
seg i klart definerte bydeler. For a
unnga en videre byspredning vil det
veere et enormt behov for fortetting,
transformasjon og utbygging i sentrum
og de etablerte bydelene. Som et middel
for & sikre dette startet byggingen av
bybanen.

Bergen 20 1 3

ca 250 000 innbyggere

Bergen 2043

ca 400 000 innbygge

HVORFOR: BYBANEN
Bybanen er planlagt som ryggmargen
I kollektivdekningen av Bergen og
ment & legge til rette for en strategisk
byutvikling. Ved & bygge banen
videre fra den eksisterende traseen

i Bergensdalen (nordover til Asane
og vestover mot Loddefjord og
Fyllingsdalen) vil man sikre dekning
av store deler av byen. | falge skyss.
no er det snakk om 85% av byens
arbeidsplasser og 50% av boligene
innen en radius pa 600 m fra et
bybanestopp.

Den farste strekningen pa bybanen
apnet sommeren 2010. Neste
delstrekning, til Lagunen, stod klar tre ar
senere og arbeidet med banen videre

til Flesland er na i full gang. Neste trinn i
utbyggingsplanene av bybanen vil veere
traseen nordover fra sentrum til Asane.

| februar 2013 ble konsekvens-
utredningen for ny bybanetrase

lagt ut pa hering. | falge planen

skulle avgjarelsen tas juni 2013 og
planarbeidet starte opp hasten 2013.
Dette var planlagt for & sikre kontinuitet
i byggingen av banen. Det viste seg
imidlertid & vaere problematisk med
avgjerelse av trase. Grunnet mange
insigelser og krav om tilleggsutredninger
ble avgjerelsen forskjovet. Varen 2014
er det fortsatt usikkert hvilken trase som
kommer til & bli valgt.
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Planlagt bybaneutstrekning. Banen til flesland er n& under bygging.
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VALG AV TRASE

g
‘TRASE I DAGEN.
.TRASE I TUNNEL.

ALTERNATIV 1: DAGALTERNATIVET
Vektlegging av flatedekning og byutvikling.
+ God betjening av sentrum. god tilgjengelighet.

synlighet i bybildet. Lite inngrep i bylandskapet.

ny sykkelvei i sammenheng med bybanen.
- Potensiell konflikt med jernbane. Konflikt med
annen trafikk. Bybane synlig foran bryggen

TID KOSTNAD SYNLIGHET TRAFIKK PASSASJERER
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Alternativ 1

VALGT TRASE

(forklaring av diagram se
kontekst og analyseheftet)
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ALTERNATIV 2: TUNNELALTERNATIVET

Rask bane med betjening av sentrale malpunkt.

+ Mer direkte bane til Asane. Ingen konflikt med
annen trafikk.

- Mindre tilgjengelighet. liten synlighet. usikkre
grunnforhold. holdeplasser under bakken.
genererer ikke ny byutvikling. Laser ikke
problemer med sykkelvei.

SIKKERHET VERNET SYKKEL GRUNNFORHOLD BYUTVIKLING
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Alternativ 2
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INNDELING A-B-C-OMR

C-STOPP:
- — ... Byutviklingsomrader
: sentrale transitholde

ed p te‘n'sial for
utbygging, fortetting
transfor’ asjon..

b

sentrumsomrader.
Urbane omréder. |

Kart over A

% \/ Sub-urbane omréder.
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-, B- og C-stopp

A-OMRADER:

Et A-omrade er et bybanestopp som

betjener et eksisterende passasjergrunnlag.

A-omréadene ligger i sentrum eller i store
bydelsenter og er i stor grad ferdig
utbygd. Det er veldig viktig at bybanen
integreres i bymiljget pa disse omradene.
Pa grunn av den darlige bildekningen far
A-stoppene en stgrre radius. Grunnet den
darlige biltilgjengeligheten er folk villig til
a ga lengre for & komme til holdeplassen
i et sentrumsomrade. Likevel vil imidlertid
passasjergrunnlaget, hastigheten pa
banen og dekningen av sentrum fere til at
avstanden mellom holdeplassene er sma
og kan veere sa lite som 500m. Banens
integrering i byrommet er en sentral faktor
utformingen av et A-stopp.

- 800M FRA KNUTEPUNKT

- DARLIG BILTILGJENGELIGHET

- GOD KOLEKTIVDEKNING

- BESOKSINTENSSIVE VIRKSOMHETER
- PARKERINGSRESTRIKSJONER

- VEKTLEGGING AV BYMILJ®

- INTEGRERT BYBANE I BYROMMET

B-OMRADER:

B-omréadene betjener bade et eksisterende
passasjergrunnlag og et fremtidig. | min
kategorisering av B-omrader har jeg
vektlagt utviklingspotenial som en viktig
faktor. B-stoppene er potensielle mindre
bydelsenter som betjener lokalmiljgene.
Disse er ikke konkurrenter til sentrum,
men kan dekke daglige behov som
matvarer, frisgr etc. B-omradene kan
bade ha arbeidsplassintensiv neeringer
og arealkrevende naeringer, avhengig av
situasjonen, f.eks naerhet til sentrum og
tilgjengelighet for bil. Mindre byrom og ny

utvikling er sentrale faktorer i utformingen av

et B-stopp.

- 500M FRA KNUTEPUNKT

- MIDDELS GOD BILDEKNING

- GOD KOLLEKTIVDEKNING

- MIDDELS KORT REISETID

- ENKLERE SERVICETILBUD/
BETJENING AV NAROMRADE

- BYMILJ® 0G FREMKOMMELIGHET
SIDESTILT

- TRANSFORMASJONS OG/ELLER
FORTETTINGSPOTENSIALE

C-OMRADER:

C-omradene betjener i hovedsak et
fremtidig passasjergrunnlag. Dette kan
veere enten tomme omrader i dag som

blir nye byutviklingsomréader, eller at
bybanestoppene etableres som transit -
holdeplasser som tilrettelegger for effektiv
overgang fra buss til bane, bil til bane
eller sykkel til bane. C-omradene vil i

stor grad veere tilgjengelig med bil og
radiusen vil derfor vaere mindre en ved

de andre holdeplassene. Ved C-stoppene
vil hastighet veere en viktig faktor, og
avstanden mellom holdeplassene er starre.
Parkeringsplasser og overgang til buss

er sentrale faktorer i utformingen av et
C-stopp.

- MAKS 300 M FRA KNUTEPUNKT

- GOD BILTILGJENGELIGHET

- IKKE BES@OKSINTENSIVE
VIRKSOMHETER

- BOLIGOMRADER 0G APNERE
BEBYGGELSE UTENFOR BY

- H@Y FREMKOMSTHASTIGHET 06
EFFEKTIVE STOPP



ANALYSE HOLDEPLASSER
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7 SANDBRO GATE
TORGET
KATGATEN

Gjennom analyser av holdeplassene
har jeg kommet frem til noen
faktorer som gar igjen flere steder
langs banen. Basert pa disse, samt
konsekvensutredningens inndeling
av strekninger langs bybanen og
avhandlingen: Rett virksomhet pa
rett sted, har jeg kommet frem til

en inndeling av holdeplassene

i A-, B- og C-omrader. Disse tre
kategoriene kan grovt sies & veere:
Urbane holdeplasser, semi-urbane
holdeplasser og sub-urbane
holdeplasser. En holdeplass som i
dag er etablert som en C-holdeplass
vil med fremtidig utvikling kunne

omkategoriseres som en A-holdeplass.
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Selve designet av perrongen vil

vaere mindre avhengig av om det er
et A-, B- eller C-omrade. Dette fordi
gjenkjennelse er et viktig aspekt i
utformingen. Det er imidlertid viktig

at alle perrongene utformes i samsvar
med konteksten. Bruken av bybanen
0Qg passasjergrunnlaget vil variere fra
stopp til stopp. | noen omréder vil et
skur veere for lite, mens andre steder
vil det veere tilstrekkelig. Jeg mener
imidlertid at det vil veere interessant a
studere selve byrommet i sammenheng
med tilhgrende kategori. For naermere
forklaring av diagrammet til venstre se
kontekst/analyse-heftet.
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HOLDEPLASSENE

SANDVIKEN

SANDVIKEN
BRYGGE

Oversiktskartet over viser dagens situasjon pa holdeplassene.
Bildene er tatt mai 2013.



PLANLAGTE PROSJEKTER

Nye sandviksstranden
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Prosjektkart som illustrerer noen av de planlagte, padbegynte og/eller

foreslatte utbyggings- og transformasjonsprosjektene i Bergen nord.
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HVOR A-B-C STOPP DAGENS BOLIG/ AKSER/ ATTRAKSJONER/ |[BESKRIVELSE DAGNPULS
SITUASJON NERING FORBINDELSER | REISEMAL
S 6 12 18
BOLIG/NERING = Stoppethalgaten
. - betjener store deler av sentrum. ; : ;
‘ bollg o . Her kobler banen seg pa | ——
. neenng 5 eksisterende trase til flesland. / | |
Stoppet ved fisketorget er
ATTRAKSJONER/ det mest sentrale stoppet pa
REISEMAL banen. Dette vil trolig ha hgyest
offentlig sektor passasjergrunnlag og betjene -

arbeidsplasser
kultur og rekrasjon
transit/overgang

PASSASJERGRUNNLAG

Tallene her er hentet fra
konsekvensutredningen
for bybanetrase til Asane
og gjelder for omrade
innenfor 600m radius fra

holdeplassene.
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TERTNES ASANE SANDBRO GATE TORGET
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flest besgkende i sentrum.

Betjener besgkende til Bryggen
0g boligomrade. Stoppet vil
veere vendested 17. mai og ved
oversvgmmelse. Betjener ogsa
arrangementer pa Koengen.

Betjener neerings og
handelsomradet i Asane. Ogsa
viktig knutepunkt for videre
forbindelse til Salhus, Flaktveit

Stopp som betjener fremtidig
passasjergrunnlag og er
overgangspunkt fra bil til bane
for eneboligomradene pa
Tertnes. Potensial for byutvikling

Endestopp pa traseen. Betjener
fremtidig passasjergrunnlag.
Potensielt byutviklingsomrade,
samt overgangspunkt fra bil til
pbane. Mulig plassering av depot
for bybanen.

|




PASSASJERGRUNNLAG | AREALBRUK MULIG UTFORMING SNITT 1:5000
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A-B-C STOPP

DAGENS

BOLIG/
SITUASJON

AKSER/
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ATTRAKSJONER/
FORBINDELSER

BESKRIVELSE
REISEMAL
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NYHAVN
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SANDVIKEN TORG

Stopp som betjener
byutviklingsmradet Kristianholm,
Bas, LNA og boligomradet i
Sandviken. Potensial for ny
naering og bolig ved holdeplass.

SANDVIKEN BRYGGE
Betjener neeringsomrdet |
sjofront samt eksiterende og
planlagte boliger. Det er flere
utbyggingsplaner i naerheten.
Bl.a. Leray, Reperbanekvartalet
0og Sandviksstranden.

NYHAVN

Stopp som betjener Gamle
Bergen, Sandviken sykehus
og byutviklingsomradet pa
Hegreneset samt nye boliger.

NHH

Stopp som betjener dagens
passasjergrunnlag ved NHH og
boligomradene. Liten til middels
mulighet for transformasjon/
byutvikling og fortetting. Transit.

EIDSVAG

Potensial for transformasjon og
fortetting. Bade eksisterende
passasjergrunnlag og fremtidig.
Overgang fra bil til bane for
beboere paEidsvagneset.

NYBORG

Betjener dagens
neeringsomrade med f.eks IKEA.
Potensial for transformasjon/
fortetting av naering. Viktig
knutepunkt til Flaktveit.
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MULIG UTFORMING

SNITT 1:5000
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Matrise B-holdeplasser



A:SANDBRO GATE

Holdeplassen Sandbro gate er plukket ut som eksempel pa A-omrade.

Sandbro gate betjener et eksisterende passasjergrunnlag og
holdeplassen her integrereres i en etablert urban situasjon. Stoppet

vil veere naermeste holdeplass for omrader som Bryggen, @vregaten,
Skuteviken, Botelabo og Festningsparken. Sandbro gate vil ogsa veere
vendeholdeplass nar Bryggen stenges 17. mai eller ved evenetuelle
oversvgmmelser.

Sandbro gate oppleves i dag som en lukket sidegate, og er ikke
en direkte del av sentrum. Omradet er likevel sveert aktuelt som
sentrumsholdeplassomrade pa grunn av den umiddelbare naerheten
til de storste turistatraksjonene i Bergen, samt naerhet til boliger og
arbeisplasser. | tillegg vil museumsomradet og Festningsparken
fa en ny tilgjengelighet gjennom etableringen av et nytt byrom i
forbindelse med holdeplassen. Det nye byrommet og den gkende
menneskemengde i forbindelse med bybanestoppet vil gjgre denne
delen av byen mer sentral. Norrgnahallen er egnet til & transformeres
om til utested/restaurant som ogsa kan benyttes sammen med
konserter og arrangementer i parken bak hallen.

80 NYE BOSATTE

50-80 NYE ANSATTE
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Skisse som viser mulige plasseringer av holdeplassen

Holdeplassen er lokalisert lengst nord i Sandbro gate da

dette gir stgrst passasjergrunnlag og sterst forbedrings/
transformasjonspotensiale. Denne plasseringen gir ogsa lengst
mulig avstand til holdeplassen pa fisketorget og sikrer neerhet til
boligomradene i Sandviken sar.

| dette forslaget er det revet 1600m? neeringsareal og 380m?
parkeringsareal. Dette er erstattet med 4500 m? nytt areal. En
fordeling mellom naering i de to nederset etasjene og bolig i de avre gir
dette ca 2000 m? nytt naeringsareal og 2500m? nytt boligareal. Dette
gir ca 80 nye beboere og 50-80 nye ansatte i umiddelbar naerhet til
holdeplassen.

Boligtallene er basert pa gjennomsnittlig 2,2 beboere pr enhet i Bergen
kommune, og enhetsstarrelse pa 70 m?, som gir 32 m? pr. person.
Arbeidsplassene er beregnet ut fra en arbeidsplasstetthet pa 25-40m?
pr. ansatt.

Skisse som viser nytt byrom og m? utnyttelse

/
J

TORGET

| forbindelse med etablering av
bybanestopp i Sandbro gate har
jeg skapt et nytt byrom. Byrommet
knytter seg opp mot boligene nord
for stoppet, Bryggen og sentrum
serost, og Festningsparken og
3 Bontelabo i vest.

FREDET BYGNINGSMASSE

Hele omradet vest for holdeplassen ble for ett
par &r siden fredet. Bygning 1 og 2 brukes i
dag som museumsformal, mens bygning 3 er
en garasje. Bygning 4. er Norrgnnahallen.

TUNNEL

Etableringen av
tunneldpning i enden av
Sandbro gate gir mulighet
for & gjere inngrep i
terrenget som forbinder
Sandviksveien med
byrommet. Jeg foreslar
en ny park over tunnelen
med utsikt til Vagen, og
trapper pa hver side av
bybanen. En ny mur langs
“terrengkuttet” gir definerte
rom, samt mulighet for
utsmykning og gatekunst.

BYGNINGER SOM FORESLAS REVET
Bygning 1 er i dag et to etasjers
naeringsbygg som blandt annet

huser en gulv- og tapetforhandler. Dersom

dette bygget rives gir det mulighet for et
hayere bygg som béade definerer et nytt
byrom og en hayere tomteutnyttelse.

2. Garasjeanlegget mellom Norrgnahallen
og Festningsmuseet kan rives for &
skape siktlinje og forbindelse mellom
festningsparken og det nye byrommet.
Garasjene foran boligene nordest pa
byrommet ber rives og gis ny funksjon pa
gateplan.

VAN
i/ L]

NYE BYGNINGER

Nye bygg som definerer
byrommet. Hoyere
tomteutnyttelse. Neering i

nederste etasjer boliger i evre
etasjer.

VEISYSTEM
“Shared space” i byrommet.
Tilgang med bil gjennom
Kroken. Sandbro gate er i

utgangspunktet stengt for
biltrafikk, men bybanesporet
og dekke ber veere utformet

slik at det kan kjares pa for
av og pé-lessing, ambulanse
etc. Biltrafikken flyttes

fra Sandbrogate il @vre
Dreggsalmenningen.







B:SANDVIKEN TORG

Holdeplassen Sanviken torg er plukket ut som eksempel
pa B-omrade.

Sandviken torg er i dag et eksisterende torg. Et
bybanestopp her vil bade tjene et eksiterende- og

et fremtidig passasjergrunnlag. Holdeplassen er
neermeste stopp for byutviklingsomradet vest for torget
og boligomradene opp til fiellveien i gst. En forsterking
av sgndre almenning skaper en ny “tilgang og naerhet”
mellom boligene og torget. | tilknyttning til Sandviken
Torg ligger ogsa kystkultursenteret, BAS og NLA.

Noen av utfordringene i omradet er den manglende
defineringen av byrommet. Omradet oppleves i dag
som lite aktivt og uattraktivt. Byrommet benyttes i
hovedsak til overflateparkering og hovedveien som gar
gjennom torget oppleves som en barriere mot vannet.
Sjefronten er i stor grad privatisert gjennom industri

0g neering. Privatisert sjafront er gjennomgaende i
Sandviken og en ny kontakt med vannet er etterlengtet.
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PLASSERING AV HOLDEPLASS: SANDVIKEN TORG HOVEDGREF:

TORGET
Plassering av holdeplassen pa
dagens torg gir en ny fortetting av

1: Mulighet for etablering av nytt byrom e e, epune
. . . i omradet og torget det nye
i krysset mot Sandviksvei. t

+ Direkte tilknytning til bilvei, sjgkontakt. Neerhet BAS
- Feerre boliger innenfor holdeplassradius, A

ikke utnyttelse av eksisterende torg. \ forstrees sonire ameming o6

promenade etableres langs sjefronten.

2: Etablering av holdeplass i gaterommet mellom %__,, \\————-ﬂ
dagens torg og utkjaring fra Sandviksvei.

BYGNINGER SOM RIVES

+ Mulighet for avgrenset og definert omréde ved 1. Neerings/ndustioygg

holdeplass. Neerhet til dagens torg. ﬁ @ P aomen. 2. Botgpiok 1a
60- tallet i falleferdig stand. Muliggjer

- Trangt gatesnitt. Aktiviserer ikke dagens torg. r Slaberng av oy byggelnie o9
bybaneetableringen
3: Holdeplass pa dagens torg. Valgt plassering. = s eI
.. . . . . ved Sandekentorgvil det
+ Aktivisering av dagens torg. Tilknytning til sendre bl nenKEmeseq mod
H H H Med 25-40 m? pr ansatt gir dette
almenning og kystkultursenter. Flere boliger innenfor ﬁ mulighet for 800 _ 1500 nye ansatte |
. tilknytning til holdeplassen.

holdeplassradius. g e
/}}. / i \! N SR - Manglende kontakt med sjoen. Utflytende byrom. -

~ N2 ey A A _ A A . . 9 . . i

. ST . - i ; Barriere mellom boliger pa fiellsiden og sjefronten. Med 507% a den nye bygringsmassen
Tegning av dagens situasjon med mulige plasseringer av holdeplass. %@% O 60 nye hoboere
For neermere forklaring og skisser av alternativene se idekatalog. %% ) li"?&efe’éh;i‘?i"é?i‘;df;‘?ﬁé%%”e“é
ommune, og enhetsstarrelse pa 70 m?,

som gir 32 m? pr. person

—

o

PARK 0G GRONTAREAL
Ytterst pa Kistianholm er det satt av et
stort omrade til park og rekreasjon

I tillegg er almenningen, torget og
promenaden offentlige uterom og
lekearealer

¢
i

Med plassering av
holdeplassen pa Sandviken

Riving av industri- og naerings-
bygg pa Kristianholm frigir

torg etablerer man et 30000 m?utviklingsomréade. AT A e s
° med utgang i Sendre almenning. Nordg: ende

kKnutepunkt og nytt Med en utnyttelse pa 250% Dl bysancepors aogmen. o3 et o0

. . almenningen er det tenkt “shared space” mellom:

bydelsenter for bydelen. I naerhet til holdeplassen ooy kot o3 It oo, b og st

vil vaere med pé & synliggjere at du kommer inn

gir dette 75 000 m2
bygningsareal. Dette vil gke ol a/
passasjergrunnlaget betydelig.

Sendre almenning sikrer
forbindelsen mellom
fiellveien og sjgen, mens
sjogaten knytter torget mot
Asane i nord og sentrum i
sar.

Flere av bygningene med
henvendelse ut mot torget
har de siste tiarene blitt gjort
om til private boliger. Disse
kan transformeres tilbake til
naeringslokaler.

Store deler av dagens
sjefront er i dag fyllmasse.
A trekke sjafronten tilbake
til torget kan veere et middel
for & styrke den historiske
identiteten til torget og

flere av de tilstgtende
bygningene.

Historisk sjafront
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C:VAGSBOTN

Holdeplassen Vagsbotn er plukket ut som eksempel pa
C-omréade.

Vagsbotn er i dag et omrade som ikke er utbygget.
Holdeplassen her vil derfor betjene et fremtidig
passasjergrunnlag.

Noen viktige aspekter ved etablering av holdeplassen
ved Vagsbotn er forholdet mellom bil, bane, buss,
fotgjenger og syklist. Pa et C-stopp er det viktig med
effektiv av- og pastigning og rask overgang til andre
reisemiddel. Vagsbotn er aktuelt som holdeplass
grunnet potensialet som byutviklingsomrade, mulighet
for innfartsparkering fra Arna og Nord-Hordaland og
muligheten for depot for bybanevogner.

PLASS 0G MATDYRKING

TA?







PLASSERING AV HOLDEPLASS:

1: Plassering av holdeplass i skogomrade vest for
motorveien.

+ Bevarer dyrket mark. U-utnyttet areal med dagens bruk.
- Motorveien barriere til eksisterende bebyggelse. Foreligger
planer for trafikkspaghetti i store deler av skogen.

2: Plassering av holdeplass pé jordet @st for
motorveien.

' + Stort byutviklingsareal tilgjengelig. Mange muligheter for
“orogram” Plass til arealkrevende utbygginger som f.eks
nytt sykehus. etc?

- Qdelegge dyrket mark, vil ikke ha muliget til & re-etablere
dette som landbruk fer om flere tusen ar.

3: Plassering av holdeplass pa parkeringsplass ser
vest for motorveien.

. % + Tilknytning til eksisterende naering og boligomrade.

Mulige plasseringer av holdeplass. . | jte plass. Motorvei som barriere i alle retninger.
For naermere forklaring og skisser av alternativene se idekatalog. Tilrettelegger ikke for byutvikling.

N e St IH : AR
1: 30 500 m? byutviklingsomréde i umiddelbar naerhet til holdeplass.
Tetthet pa 250% gir 76 250 m? bruksareal. 70% naering med
arbeisplasstetthet pa 40m? pr arbeidsplass gir 1300 ansatte og

Botetthet pa 50m7? pr beboer gir i tillegg 450 nye bosatte. 2: 25000 m?

byutviklingsareal i gangavstand til holdeplass. 200% utnyttelse gir 50 000 nm? - ; 3 4 :
bruksareal. = 800 nye bosatte og 250 ansatte. Mulige b inn i f b'» d\ I d b b¢ \ E :
3, 4, 5, 6: Fortettingsomrader pa 20%, 50 og 100% fortetting. Gir 450 nye ulige byggetrinn i forbindelse med bybaneutoyggingen

bosatte og 250 ansatte.
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