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LOKAL DEBATT



Tre parter

Det virker for oss som at lokaldebateen preges av tre parter, som alle
sitter pa hver sin haug og fremmer sitt syn: forumLarvik, kommunen
og Jernbaneverket.

forumLarvik: En gruppe kommenterer flittig i lokalavisens
debattforum i forbindelse med de fleste avistartiklene pa temaet.
Mange har egne stasjonskonsepter som de gjentar i hdp om 4 til
slutt bli oppdaget, og de fleste av konseptene tar utgangspunkt i
Bergelgkka som plassering - nord for Bakeskogen. Rasjonell kobling
til E18 og biltrafikk er et gjentakende argument.

forumLarvik har minimalt med pavirkningskraft, men deres
meninger sier en del om opinionen lokalt. Hva betyr “stasjon” for
befolkningen? Og er det viktig?



- Det ma bli pa Bergelokka

I Roger Sordahl o Twsst |0 241

Jernbaneveteranan er hek klar ndr det gjelder stagjoneplasseringen.

i St

Neppe nuen kignner jpmbanelaseen mellom Tensbery vy Exlanger



Kommunen er pa sin side frustrerte, for Jernbaneverket sier stopp til
ethvert prosjekt som kan forstyrrer traséalternativer. Det er en stor
kamel a svelge ndr en sitter med ansvaret for en by som sliter med
lav befolkningsvekst og skende gjennomsnittsalder.

Jernbaneverket har en nasjonal plan & felge, med Oslo

som utgangspunkt. Larvik ligger langt unna Oslo i InterCity-
sammenheng, og avklaring lar derfor vente pa seg. Representantene
fra jernbaneverket virker under konferansen positive til d delta

i byplanarbeidet, “men ikke akkurat na, vi er for opptatte med
stasjonen i Holmestrand”.

Hvordan skal Larvik kunne fa en stasjon som gir positive
ringvirkninger ndr disse tre partene ikke snakker samme sprak?






En studentoppgaves rolle i debatten

Kan en studentoppgave veere relevant for den lokale prosessen?

Vi mener at en studentoppgave skal vaere utforskende og
utfordrende. Det skal veere lov & fristille seg fra samtidens rammer
for 4 lete etter helt nye svar. Dette kan gi debatten et nytt vokabular,
og det kan dpne nye dgrer.

Om vi kan vise et prosjekt som demonstrerer verdien av d la by og
stasjon tvinne sammen far kanskje debatten noe a snakke sammen
om, noe visuelt alle parter kan ta stilling til?

Denne innfallsvinkelen preger prosjektet vart. Vi takker ja
til avisintervjuer og til & presentere prosessen var lokalt, og
reaksjonene speiler tilbake pd prosessen igjen.



Inviterer til jernbanekonferanse i Bglgen

Tar togdebatten et kritt videre

e ] o )

Rune Hoiseth.
Torsdaginviterer de
folket til jernbane-
konferanseiBolgen.
LASSE NOROHEI
aemiimatgs
o

Hvor skal togstasjonen ligge?
0g selve traseen, hva er dens
ideelle plassering?

rsmalene har holdt byut-
vikdingen et jerngrep i flere ir
allerede.

Ni samler Plauform Larvik,
‘med ordforer Rune Hoiseth og
nringsforeningsleder  Tore
Hansen i spissen, troppene for
akomme enda et ite skritt naer-
‘mere en god losning for Larvik
det neste Srhunds

fia Jernbaneverket og. sam-
funnsforsker Lars Ueland Ko-

~Forjermbanediskusjonen er

avsluttet stir byutvikingen pi

Stedet hyil Vi ma fristille tan-
4 ke ltt

Sporsmle er «Hva er best for
farh

IDENTITET: Arkitektstudent Tarji 2. Ekelund mener det biirfeld

faktisk er mulig komme senere,
insen.

kommune, Larvik Neringsfo- omme. geméned, er heller ikke klar far 1ore i Bolgen torsdag. ~ dre havn. av byen. Den mé tvert imot f&
rening, Link g LO. ~ermbanckonferansen er tdli i host med medstudent  Ekelund forteler tl st lov tl & vaere en attraktivitets-
Enav mange biter Ordforer Haiseth hiper inn- bare én bit av mange som skal iyen fia NTNU holder  lands-Posten a han ser en sen- _generator o on del av Larviks
Platform Larvik er arrangor  byggerme moter opp i hopetall, munne uti en mulighetsstudie  Diplomoppgave itten p med en di-  trumsnier plassering som abso- _identitet o3 i framtiden, me-
mmen med Forum for n- men understrker at ingenting o en kommunedelplan. By. Arkitekstudent Tarje Zakarias ve om hvordan sta-  lutt mest hensikismessi ner24-dringen.
ringsutvikling i Larvik, Larvik  vil vaere avklart ndr kvelden er analysen som ble bestilt i forri- Ekelund er en annen som vil bli tektur kan formes i In- - Stasjonen ber ikke dyttes ut

“Stasjonen bgr ikke dyttes ut av byen. Den ber tvert imot fa lov til
a veere en attraktivitetsgenerator og en del Larviks identitet 0ogsa i
fremtiden” @P 25.03



10

Utopisme og realisme - en balansegang

En viktig erfaring far vi nar vi presenterer prosjektet vart under en
jernbanekonferans i Larvik. Vi viser et uferdig prosjekt for en kino full
av innbyggere, politikere, ingenigrer og ledelsen i InterCity. Vi legger
vekt pd visjoner preget av nysgjerrighet og til dels utopisme. Hva er
en stasjon? Hva kan den veere for byen? Hva med et sjgbad?

Dette blir godt mottatt. Mange takker oss for a representere et
friskt pust. “Ung science fiction.” Hurra! Mission accomplished -
eller...?

Vi far spersmal om tekniske spgrsmal som sporgeometri og
grunnforhold, uten at vi kan svare for oss. Dette har vi ikke tenkt
mye pa, og i lokalavisa er det dette som ble registrert. Science-
fiction-stempelet har en besk bismak, for det foles ikke som om vi
blir tatt pa alvor.

Dette representerer et veiskille. Vi gnsker at prosjektet skal pavirke
debatten, nyansere den, men det kan se ut til at prosjektet ma opp
pa et helt annet realismeniva for & kunne delta, og da ma vi opp pa
et annet kompetanseniva. Herfra legger vi stgrre vekt pa a forsta
sporgeometri, og vi jobber oss gjennom traseen fra vest til gst. Vi
jobber ogsa mer med 3 belyse de samfunnsmessige gevinstene
prosjektet kan gi til by og jernbane: Den samfunnsmessige
bunnlinja.
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Ap), i Jan Villum ( gruppeleder, Venstre) og Stein Grimsrud, styreledeschow-Fritzoe. FOTO: JOACHIM HELLENES

Jernbanekonferanse i Balgen

Debatten somengasjere

Bolgen var nesten hva som gjor at noen steder eringsstruktur, transport, Hovedpoengetvarat de znskct
fullsatdaPlattform  Vokser mer enn forventet, pl;mer penger og partipolitikk 4 bryte barrieren mellom byen
‘mensandre - som Larvik - vok-  spiller ikke s stor rolle som
Larvik inviterte til ser dérligere enn prognosen mennesker, handlinger, hold & flytte stasjonen vestover mot
jernbanekonferansei  skule tilsi. Na har han sett pd  ninger og verdier. Bokkerfiellet.
gérkveld. jernbanens betydning ndr det  Forskningen viser at hvilket Hovedtanken, som var i byg-
gielder byutvikling. parti som styrer ikke har noen ge en nedgravd stasjon, viste
TRULS LIAN . betydning. seg etter hver  ikke veere saerlig
redaksjonenGopao - Kan legge til rette Cen dere mé kel vare & realistisk, men studentene hos-
48057 662 - Jernbanen er ingen overord- stemme ved neste kommune- tet allikevel skryt for 4 tenke
Rundt 150 mennesker, bide net vekstfaktor for disse stede- valg av den grunn, pipekte Ko- utenfor boksen.
ringliy polikere og privat-  ne. Noen steder har kommet _bro.
personer, fikk med segarrange-  mereller 4 sette dato
menteti Bolgen. kvens av utbyggingen av BE(- Skriver Etter hvert foredrag fikk publi-
- Jeg hiper at vi i framtida ~gensbanen, for eksempel, men Thao Nguyen og Tarjei Eke- kum anledning til & komme
Kommer t & huske torsdag 27, Bergensbanen Ia bare il rette lund,  Tavikstudenter  ved med sporsmal. Mariann Her-
mars 2014 som dagen vi hadde for at man kunne bygge steder, NTNU i Tmndhelm‘ siciver mansen fra Jernbaneverket ble
Jembanekonferanse, <2 ordfo - saKobro masteroppgave om spurt om man ikke kunne fast-
 Rune Hoiseth (hp) da han - Toget kan legge tl rtte for 0g mulig piasserng av slasjo' ien datofor nir trase- ossta-
Tundetavkonferansen. vekst hvis ovrige nokkelfakto-  neniIndre havn. sionsvalget skal veere Kart.
dde fire aktorer holdt rer er pd plass. Det handlerom - Vi ser mulighetene og er Hermansen pépekte at Lar-
innlegg i forbindelse med val- ~at noen bor der, arbeider derel- ikke sé kritiske til faktaopplys- vikinngar i trinn tre av InterCi-
et wor den framtidigesa- _ leren ombinason ninger som kan vaere til hinder, ty-utbyggingen - og at det der-
sjonen ogtraseen skal ga. Han forklarte imidlertid at ~ sa Nguyen innledningsvis. med er to trinn som skal ferdig-
Ueland_Kobro, sam- den viktigste arsaken til at folk e beskrev fordeler og ulem: stilles for Larvik
funnsviter i Telemarksfors- flyttet il steder har med kultur  per ved forskiellige méter & -S4 vi kan ikke sette en dato - SAMFUNNSVITER: Lars Uelond Kobro fra Telemarksforskning
kning, har tidligere forsket p3 ~agjore. bygge den nye stasjonen pa. enda, sier hun. fortalte om jernbanens betydning for byutvikiing.

“Hovedtanken viste seg etter hvert a ikke vaere saerlig realistisk, men
studentene hgstet allikevel skryt for & tenke utenfor boksen.” @P 28.03
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Arkitektstudentene Thao Nguyen og Tarjei Z. Ekelund ser med friske oyne p& plasserlngen avden nve stasjonen i Larvik, som de mener bor ligge under bakken her, rett bak

ollboden. | dag trenger man strengt tatt bare en

ra Carlsberg, en bydel | Kobenhavn, der toget er lagt under bakken og man kan

lotte ned p toget. - Skisse av «Bolgen» pa Kalvebod Bryoge  Kaberhavn, som studentene kiker pa nar de jobber med overgangen fraby il van. Foto: Kjerst Bache

Vil tvinne b

IYPLANLEGGING

‘or vibestemmer hvor
ernbanestasjonen skal
igge, bor vi kanskje spor-
e: Hva er en stasjon?

JET TENKTE de to arkitektstudentene
ra Larvik, Thao Nguyen (24) og Tarjei Z.
‘kelund (25) da de valgte Larviks nye
tasjon til sin masteroppgave i arkitek-
urved NTNU.

- For var en stasjonsbygning et prakt-
yeg med billettluker, venterom og sta-
jonsmesterleilighet pd toppen, sier Tar-
:iZ. Ekelund, og legger til:

-Idager det egentlig en billettboks.

- Strengt tatt trenger vi ikke en stasjon
det hele tatt. Togene er fiernstyrt og det

eneste vi trenger er fortset-

med parkeri inne i fiellet. Og vi

ter Thao Nguyen, og jeg foler meg tatt pi
senga. De har jo helt rett.

Spersmalet de stiller blir heller: Hva
slags opplevelse skal de reisende f& nir
de kommer hit og nér de venter pa to-
get? Og skal folk komme kjappest fra A
til B, eller skal vi ogsd «fange» folk inn til
Larvik?

- Utgangspunktet vart har veert & be-
gynne med & dremme, og sé ta de tek-
niske utfordringene etter hvert, forkla-
rer Tarjei.

ARKITEKTSTUDENTENE ER straks fer-

kan skape en link mellom byen og Indre
‘havn, sier Thao Ngyuen.

- En 250 meter lang perrong er pakre-
vet. Men en stasjon kan vaere hva som
helst, et sjgbad, et museum eller en bu-
tikk, foreslr Tarjei Z. Ekelund.

Vi gir fra Bolgen mot Tollboden. Det
er like bak den gamle Tollboden de ser
for seg perrongen under bakkeniva.

- Vi jobber med en slags stasjonspark.
Der taket over perrongen blir en park
ler en havnepromenade, som Dark arki-
tekter sa for seg. Vi velger a legge per-
rongen under bakken for 4 flerne barrie-

dig med det femte éret, og
gaven skal veere klar i mai. Den konklu-
derer med at Larviks nye jernbanesta-
sjon ber ligge i Indre havn, bare noen
hundre meter fra den gamle.

- Hvis perrongen blir liggende ved
Bokkerfiellet, loser man bilproblemet

Det er i nok en
gammel idé. Min mor (Aina Aske ved
Larvik Museum) sendte meg et utklipp
fra @P anno 1980, der det argumenteres
for en underjordisk stasjon i Indre havn,
forteller Tarjei.

Han viser en skisse fra

ydel Carlsberg, der de plan!eggex en

stasjon som ligger under bakken, men
med &pne passasier, si det ikke blir s&
merkt pd perrongen. Det synes arkitekt-
studentene ser ut som en god lgsning.
Det skal vaere mange nedganger til
perrongene, tenker de, og ser for seg at
omrédet bak Tollboden blir knutepunk-
tet for passasjerer, buss, drosje og parke-

DE UNDERJORDISKE perrongene i stu-
dentenes planer, strekker seg videre ost-
over, mot det gamle stasjonsbygget, og
stikker opp i mindre nedganger.

- Konstruksjonen kan sammenlignes
med et badekar som graves ned i Indre
havn, og p toppen legges et tynt lokk.
Oppé lokket kan en ikke bygge tungt,
men en kan bruke platen som et
offentlig rom, en stasjonspark. Et livlig

byrom med plener, mar
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(asjon sammen

DET VAR Thao som fikk ideen til mas-
teroppgaven. Hun syntes det var natur-
ligé sparre Tarjei om han vil bei-

smd butikker og kafeer. Som blir like
attraktivt for togpassasjerer som for

samt
med smébat. P4 den méten kan stasjon

blem med det bratte stigningsforholdet
mot vest. Men kanskje lar det seg lettere
lpse i framtiden, nar arbeidene skal i

gang? sper Thao.
og by tvinnes sammen, fortsetter han. 1 dag er Larvik stasjon et bygg med
- Hva med et sjgbad i forbi med Narv kiosk og venterom. Tarjei og
stasjonen? Vi har sett flere fine eksem- Thao har sett p4 mange stasjoner rundt i
pleriKebenhavn. verden. Tarjei har studert et ar i Tokyo,
Tarjei myser mot utstikkeren der der jernbanen er et digert nett under
Pakkhuset ligger. bakken.

Siden januar har de to studentene
skisserte seg fra det ene alternativet til
det andre. Med tilbakemeldinger fra
sine veiledere.

- Mélet er at toget ikke blir en barriere,
men en megler mellom havna og byen,
sier Thao.

I masteroppgaven har de bystruktu-
ren, siktlinjene, bebyggelsen og traséal-
ternativene som premisser.

- Forelapig kan det se ut til at en ned-
senket perrong i Indre havn vil f4 et pro-

- Mange stasjoner er nesten miniatyr-
byer. De er et sted der man kan klippe
haret, spise, handle og mote mennes-
Ker, reflekterer Thao.

De har laget en skisse der parken p&
Bokkerfiellet dras ned og blir tak over
jernbaneperrongen.

- Tenk & vente pa toget under et tre, se
ut mot horisonten, og nir toget suser
inn, vet duat du ma gé ned.

De to kikker dremmende opp mot
Bokkerfjellet.

representerer noen gkonomiske interes-
ser. Det var leererikt & mote prosjektle-
deren fra Jer og f4 innspill,

de.

- Jeg syntes det ville vzere fint om Lar-
vik fikk et loft. N& er det plassering av
jernbanestasjonen som sinker mange
prosjekter i byen. Derfor synes jeg det
var spennende & stikke handa inni «vep-
sebolet» som stopper sa mye.

De gikk i samme klasse pa viderega-
ende og er gode venner. En fordel nir
man skal jobbe sammen med en sé stor
ogvanskelig oppgave.

sier Tarjei.

Né gjenstar beinhardt arbeid med & f&
‘masteroppgaven ferdig.

- Vi har utforsket og utfordret dagens
stasjonsarkitektur ved & seke etter en
helt ny visjon for framtidens stasjon i
Larvik.

Thao Nguyen og Tarjei Z. Ekelund vet
at de har valgt et utrolig komplekst pro-
siekt. Men ulikt jernbaneverket og Nor-
consult som har jobbet for dem, har de

- Deter fryktelig morsomt & j

to ar kunnet dremme,

dette, sier Tarjei Z. Ekelund engasjert.

- Vi far ideer, tester dem ut og gar vi-
dere, forteller Thao Nguyen.

I forrige uke la de fram sine tanker pd
det store jernbanemstet i Bolgen og
hestet positiv respons.

- Jeg tror flere lytter til oss fordi viikke

stille spersmal og tenke helt nytt - pa
alle plan. Med ett utgangspunkt: A pro-
ve a finne hva som er best for Larvik.

KJERSTI BACHE
93422733
Kjersti.bache@op.no
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Horistontalgeometri

Grunnen til at det bygges ny traseer i forbindelse med
InterCity-utbygging er til dels ansket om hgyere hastighet.
Gjennomsnittshastigheten pa Vestfoldbanen er i dag 63 km/t, og
det skyldes at traseene har krappe svinger. Det ligger i kortene at
dette gjor det vanskelig & konkurrere med bil.

| InterCity er det en madlsetning om en hastighet pa 250 km/t, og
dette krever en svingradius pd 4000 meter. Samtidig gar den nye
generasjonen tog (Stadler Flirt) ikke raskere enn 200 km/t, og lokale
forhold gjer at det i praksis ikke vil vaere mulig & ga i 250 km/t
spesielt lenge. Det er heller ikke InterCitys intensjon. Om lyntog var
hensikten burde traseene gatt i bortimot rette linjer og kun treffe
byen som la naere nok. InterCity handler om & knytte sammen byene
pad Dstlandet.

Traseen vi har valgt felger til dels gammel sporgeometri. Det betyr
at toget ma sakke ned fer og etter Larvik. | cirka 1,3 kilometer vil
toget holde 80 km/t med svingradier ned mot 400 meter. Det er
planlagt at alle tog skal stoppe i Larvik, sa tidstapet er i praksis lite.
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Vertikalgeometri

Normalt stigningsforhold for nye InterCity-traseer er 12,5 %o.

Det betyr en stigning pa 12,5 meter per 1000 meter horisontal
forflytning. Det strenge kravet skyldes den lave friksjonen mellom
stalhjul og stdlskinner, og brattere/slakere stigningsforhold kan
skape problemer for szrlig tungt lasta godstog.

Samtidig: “Ofte vil det bli sa dyrt & oppna en sa slak stigning at vi ma
akseptere en brattere vertikalkurvatur.” JBV “Slik fungerer jernbanen”.
Minstekravet er derfor satt til 20 %o, og det er dette tallet vi
forholder oss til.
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Var trasé

Under jernbanekonferansen papekes det at en underjordisk stasjon
gjor det vanskelig d nd opp til det regulerte trasépunktet i vest, hvor
Larviktraseen skal mate Eidangerparsellen, forutsatt kravet om 12,5
%o. Pa veien skal traseen ogsa forsere Farriselven, uten & forstyrre
Farriskilden pa kote - 50. Det er veldig mange faktorer som skal
klaffe.

Ole M. tipser oss om at det er lurt & tegne et traséprofil for 4 fa
oversikt over hvordan stigningsgrad endrer seg gjennom traséen.
Traséprofil er en vanlig kommunikasjonsform i jernbaneplanlegging.

Her ses utfordringen tydelig: Forutsatt traseen skissert av
Norconsult er det altfor bratt opp til Farriselva, der Nordconsult har
satt en minimumshgayde for kryssing pa bro basert pa springflo. Hva
om traséen gikk i tunnel under elva?

Problemet forplanter seg. Na er det for bratt opp til requlert punkt i
vest - 21 %o. Det er ikke mye over grensen, men litt.

Farriselva faller over 20 meter fra Farrisvannet til havet. Kan

traseen krysse under Farriselva neermere Farrisvannet for a gjere
stigningsforholdet mindre? Vi tegner en ny trasé og et tredje
traséprofil, og her lgser det seg. Starste stigningsgrad er 17,4 %o, 0og
det gjer at vi har litt slingring dersom det viser seg at traseen eller
stasjonen ma ligge lavere pa et punkt.
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SAMFUNNSREGNSKAPET
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Befaring Holmestrand

Vi reiser pa befaring til Holmestrand, der en stasjon sprenges inn
i fjellet. Ordfgrer Alf Johan Svele snakker om det magiske ordet
“ambisigst” og om d heve blikket i lokaldebatten.

Stasjonen har en heis som knytter bebyggelsen pa et plata til
stasjonen og resten av byen. Det er et kraftig bygrep som syr
sammen byen, samtidig som det gker kundegrunnlaget til
stasjonen. Det var imidlertid veldig vanskelig a fa Jernbaneverket
med pad ideen, da de av prinsipp ikke driver med bygging av
bymessige tiltak. Heisen 13 i en ansvarsmessig grasone.

Det var ogsa vanskelig a fa med seg befolkningen pa heisen. “Det er
vanskelig for politikere a overbevise befolkningen om at nytt er bra.
“Det aekke bare tegninger som ska te! Vi ma vise befolkningen at vi
mener noe. En md vdge.”

| vart prosjekt leter vi bevisst disse grasonene mellom bygrep og
stasjonsgrep. Hvorfor det? Hva er gevinsten? Vi tror at gevinsten
ligger i de langsiktige positive effektene av a tenke helhetlig.
Stasjoner genererer aktivitet, men ikke alene. Dagens stasjon i Larvik
er muligens et eksempel pa de langsiktige negative effektene av en
stasjon som i liten grad spiller pa de stedlige kvalitetene: Storgata
ligger brakk og byen henvender seg stadig mer mot nord - bort fra
vannet.
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Regnskapet

Stasjonen vi har tegnet forutsetter en underjordisk stasjon for a

kunne bruke bakkeplanet til byrom hvor stasjon og by kan mates
pa en positiv mdte. Denne forutsetningen innebaerer i seg selv en
hayere investeringskostnad pa grunn av komplisert konstruksjon.

Stasjonen var er en bystasjon. Byrommene og bykvalitetene som
er generert kan fa stor betydning for framtidens Larvik. Dette vil
igjen sla tilbake pa stasjonen: En by i vekst som samtidig er tett
integrert i stasjonen skaper et stgrre og forhdpentligvis forngyd
kundegrunnlag.

Vi hdper at dette kan motivere til dialog mellom Jernbaneverk,
by og befolkning - en dialog som er mulighetsorientert heller en
begrensningsorientert.



Billig konstruksjonsform

Bro over Farriselva

Perronger universelt
tilgjengelige

Indre Havn ikke
universelt tilgjengelig

Broer = svak
sentrumsutvikling

Knutepunktavvikling pa
attraktiv tomt

Arealbruk bakkeplan:
Spor

Dedikert
parkeringsbygg

Kiss'n'ride

Venterom

Stasjonsbygg

Monofunksjonelle
perronger

Uavklart mgte med
Herregarden

ey 4

—

o

Dyr, vanskelig konstruksjonsform
Tunnell under Farriselva
Perronger ikke universelt
tilgjengelige (heis)

Indre Havn universelt
tilgjengelig

Barrierefritt = sterk
sentrumsutvikling
Kompakt knutepunktavvikling i

vest som gjer muligheter ut av
begrensningene

Arealbruk bakkeplan:
Poesipark, sjobad,
markedsplass, aktivitetspark

Kombinert by- og
stasjonsparkering

Monument og
historiefortelling

Mathall og trikkestall

Byrom

Perronger knyttet til bygulv
og forretninger

Banen gar under
Herregarden
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