FJORD;

fra norrent fjoror, i dativ firdi og i genitiv fjaroar
Relatert til fara og ferd

FJORDEN SOM

De norske fjordene har blitt brukt som
ferdselsarer sa lenge landet har veert
bebodd. Den seeregne topografien legger
til rette for batreiser langt inn i landet og
byer har vokst fram naert vannet.

Fer var fiellet hindringen og fjorden var
veien. ldag er vannet barrieren, og det
investeres milliarder i stadig lengre broer og

FERDSELSARE

tunneler for & kunne ferdes ferjefritt med bil
pa tvers av fjordene.

Persontransport til sjgs star idag for en
sveert liten andel av transportarbeidet
nasjonalt - ca 1%. Hurtigbatforbindelser er
dyre i drift sammenlignet med buss.

FJORDEN SOM ATTRAKSJON

Strgmmen av turister som reiser fjordveien
oker. | sommersesongen settes det i
Sognefjorden opp populeere turistruter med
hurtigbater og ferjer. Hurtigruten minutt

for minutt blir et av Norges mest sette tv-
konsepter noensinne. Reisen pa fiorden er
en attraksjon.

Antall utenlandske cruiseskip som besgker
flordene er eksplosivt gkende, og stadig
flere steder legger til rette for cruiseanlgp.

Vil en framtidlig bruk av fjorden som
ferdselsare kun vaere forbeholdt turisme?

Kan cruiseturistene veere kundegrunnlaget
for et helars kollektivtilbud til sjgs, samtidig
som det gir cruiseturistene en rikere
opplevelse av a reise inn fjorden?
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FJORD SAMLES PA ETT STED,
0G TURISTENE DISTRIBUERES
VIDERE MED LOKALE BATER?

SAMLE CRUISESKIP

Med utgangspunkt i globale , nasjonale og lokale
utfordringer med cruiseturisme har vi undersgkt
muligheten for & knytte cruiseturismen opp mot et

lokalbatnettverk i Sognefjorden.
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SAMLE LOKALE

Kan en regional strategi bidra til lokal verdiskapning
0g styrke det sjgbaserte kollektivtilbudet samtidig
som det gir cruiseturistene en rikere opplevelse av

florden”?

UTFORDRINGER MED CRUISETURISME

EKSTREM VEKST

Cruise er verdens hgyest gkende
ferieform.

| Norge har cruiseturismen de siste arene
okt med 10 % hvert ar.

Mengden skip og turister til eksisterende
havner gker kraftig, samtidig som stadig
flere smé steder anlegger cruisehavner.

FORURENSNING

Utslipp til luft og vann truer gkosystemet i
norske fjorder. Trenger strengere krav fra
myndighetene og tilgang pé landstram.

| trange fjordarmer skaper utslipp til luft
lokal luftforurensing ved lav oppdrift. Stay
fra skipet reflekteres i fjellsidene og forsty-
rrer lokalt dyreliv.

LOKAL OKONOMISK GEVINST

Cruise har gatt fra & vaere en ferie-form
forbeholdt de rike til & omfavne all slags
lommebok. Turistene kjgper all-inclusive
tur og legger dermed igjen lite penger pa
land. Utflukter selges gjennom rederiet,
som kan ta opp mot 50% av fortjenesten.
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Flam - cruiseturister pr. ar

lokal verdiskaping
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DIMENSJONER
Mengde passasjerer og de enorme H = 10 pers.
dimensjonene pé cruiseskip gir bade
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Turistenes opplevelse av stedet ved

at det oppstar kedannelser. Mengden

mennesker pavirker leveforholdene til _— - i—‘—

lokale innbyggere. Fysiske omgivelser Adventure of the Seas Skjolden
formes etter cruiseskipene og

cruiseturistenes behov.

3600 passasjerer, 1180 mannskap 300 innb.

SESONGBEBYGGELSE - SPOKELSESBYGD

Pa grunn av mengdeforskjellene
bygges det etter cruiseturistene og m A m m
cruiseskipenes behov.

haysesong
Cruiseturisme er sesongbasert,
og i lavsesongen star bygninger, m m m (\
parkeringsplasser og inngjerdede m
cruisehavner ubrukt.
lavsesong

HOMOGENISERING AV DESTINASJONER

Omrader som har hatt cruiseturisme
lenge, som Karibien, ser man en
homogenisering av anlgpsstedene. Bade
nar det gjelder tilbud til turistene (samme
butikker og restauranter) og utforming.

Stedene mister lokalt seerpreg, globale
kjeder skviser ut lokale virksomheter
0g turistene mister den autentiske
opplevelsen.
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DERSOM VEKSTEN FORTSETTER SOM NA, 06
HVERT TETTSTED ANLEGGER CRUISEHAVN -
HVORDAN VIL DA BYGDENE I FREMTIDENS FJORD
SE UT?
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CRUISEHAVNER I SOGNEFJORDEN
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anlgp i dag, og prognoser for 2030
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FREMTID?
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INTERKOMMUNALT

Prosjektet blir gjennomfert som et
interkommunalt samarbeid, der bade
utgifter og inntekter fordeles mellom de
ulike kommunene som samarbeider.

ANLOPSTIDER

Det finnes gode systemer for organise-
ring av cruiseanlgp, og vi forutsetter at
anlgp ikke skjer pa samme tid for & unngéa
flaskehalser

DISTRIKSTHAVN

| diskusjonen rundt cruise og lannsomhet
snakkes det ofte om opprettelse av snu-
havn - en havn der cruiseturistene starter
og ender reisen. Vi vurderer det som at
Sognefjorden ikke har infrastrukturen
rundt til & kunne fungere som snuhavn, da
det forutsetter at flere tusen mennesker
ankommer samtidig med luft- eller land-
basert transport. Vi fokuserer pa fjorden
som veien.

Leerdal

MILJO

Miljgproblematikken rundt cruiseskip er i
stor grad knyttet til utslipp til vann og luft,
og ma regulerers politisk.

Lokale miljgproblemer gér ut pa at
skipene brenner olje for & ha strem om-
bord mens de ligger i havn. En lgsning
som mange byer na tilrettelegger for er
tilgang péa landstrgm for baten.

Dagens ferjer og hurtigbater er ogséa blant
verstingene i miljgregnskapet, men tek-
nologien er pa fremmarsj. Blant annet har
Sognefjorden fatt verdens farste batter-
idrevne ferje. Vi forutsetter derfor at denne
utviklingen fortsetter og fjorden blir betjent
av miljgvennlige hurtigbéatert og ferjer.



