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1 - Cruiseterminal

2 - Adkomstsone

3 - Bybanestopp

4 - Bybane

5 - Gang- og sykkelpromenade

6 - Parkering

7 - Bilveg

8 - Buss

9 - Taxi

10 - Parkering for tilsette

11 - Drift

12 - Cruisehavn

13 - Småbåt- og lystbåthavn

14 - Utescene

Introduksjon

UTVIKLING

Bergen har sidan 1300- talet med etableringa av 
Hansaforbundet vore ein viktig handels- og skips-
fartsby. Den geografiske plasseringa ved innfarten 
til Østersjøen og Baltikum, og dei seinare åra den 
store olje- og gasseksporten, har ført Bergen opp 
blant dei mest trafikkerte havnene i Europa. 

Dei siste to tiåra har ei ny næring vakse fram. 
Cruiseturismen har blitt den reiselivsforma med 
størst vekst i verda. Det er venta ein årleg vekst 
på 7-8 % fram mot 2025. Denne utviklinga er 
også tydeleg i Bergen. Der ein i 2010 hadde 280 
000 besøkande var talet 350 000 i 2011. I 2012 
er det venta fleire cruiseanløp enn nokon gong 
tidlegare.

Tendensen er også at sesongen vert lengre (fig.1). 
Frå å vera ei sesongbasert næring med anløp i 
vår- til seinsommarmånadane har ein no cruise 
frå februar til oktober. Promoteringa av Noreg 
som eit vinterland med midnattssola, det varierte 
kystlandskapet og nordlyset gjer at interessa vert 
større. Det vil bli aktuelt med cruise i forbindelse 
med jul, nyttår, påske osv. 

BERGEN SOM SNUHAVN

Ei snuhavn tyder at ei havn er utgangspunktet 
og endepunktet for ei sjøreise. Å oppnå status 
som snuhavn vert rekna for å væra økonomisk 
gunstig for en by. Bergen har i dag ikkje oppnådd 
dette, men ei veksande interesse for cruise i po-
lare strøk og i Østersjøen gjer at dette blir aktuelt. 
Ombyggjinga av og utbetra kapasitet ved Bergen 
lufthavn Flesland og bybanen som er under opp-
føring vil gi eit løft rundt infrastrukturen og betra 
forholda rundt passasjertransport. Dette er store 
fordelar for Bergen som turistdestinasjon. Om ei 
havn skal kunna fungera som snuhavn krevst 
det gode fasilitetar for å handtera stadig større 
folkemengder og fleire anløp.

I tillegg til nye terminalar for handtering av ei 
aukande trafikkmengd ligg det utfordringar i 
utforminga av situasjonen frå bykjernen og ut til 
Skoltegrunnskaien. 
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fig. 1	 Anløpsoversikt

BERGEN

Plassering: 60°23’22”N 5°19’48”E
Grunnlagt: 1070
Folketal: 264 000

Næring: Bergen er kjent for forskning og ei maritim 
handelsnæring. Turisme står for ein vesentleg del 
av inntektene for byen.

Klima: Temperert med milde vintrar og kjølige 
somrar. Bergen er kjent for å vera blant dei mest 
nedbørsrike byane i Europa.

DAGENS SITUASJON

Ei utfordring i forhold til drifta av havna i Bergen 
i dag er blandinga av passasjer- og godstrafikk. 
Dei to viktigaste kaianlegga i sentrum er Dokken 
(A) og Skolten (B). 

Dokken omfattar Dokkeskjerskaien, Nøstebuk-
ten og Jekteviken og er hovudsakleg brukt som 
godsterminal. I tillegg blir kaien brukt av cruiseskip 
som er for store til å gå til kai ved Skolten eller på 
dagar med mange cruiseanløp. Hurtigrutetermina-
len ligg også her.

Skolten omfattar Festningskaien, Skolteg-
runnskaien og Bontelabo. I tillegg til å vera den 
primære cruisekaien blir området også brukt av 
offshore- og supplybåtar, store lystbåtar og utan-
landsferjer. 

SKOLTEN

Den varierte bruken av området medfører hand-
tering av store megder gods, og er pålagt såkalla 
ISPS-restriksjonar. Store areal går med til parker-
ings- og oppstillingsplassar, sikkerheitssoner, 
tungtrafikk osv. Restriksjonane på Skolten, Fest-
ningskaien og Bontelabo har medført at over 
1300 meter sjølinje sentralt i Bergen er avsperra. 

Bergen kommune  og havnevestenet sin in-
tensjon er at Skolten i framtida skal handtera all 
cruisetrafikk. Utanlandsferjene blir flytta frå Skolten 
til Dokken, og arealet på Festningskaien som i 
dag vert brukt til biloppstilling for utanlandsfer-
jene bli frigjort. Ved å planleggja området og ein 
cruiseterminal saman vil ein kunna oppnå ein meir 
open situasjon der større areal, og ikkje minst meir 
sjølinje vert frigjort for offentlerheita. 

Skolten er i dag prega av mykje og variert trafikk, 
og det kan vera vanskeleg for gåande å orien-
tera seg, spesielt for ein som er ukjent i området. 
Ein turist som ønskjer å gå til fisketorget må 
kryssa hovudvegen fleire gongar..
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